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Guatemala, 11 de septiembre del 2018

Sefiores

Consejo de Facultad

Facultad de Arquitectura y Disefio
Universidad Rafael Landivar

Estimados sefiores:

En atencion a que he terminado la revision del Proyecto de Grado en Arquitectura titulado “Estacion comercial en la Ciudad
de Guatemala”, elaborado por el estudiante Raul Eduardo Lima Lopez con carné 1282713, me es grato informar a ustedes
que el trabajo se encuentra concluido a satisfaccion, por lo que lo someto a su consideraciéon para que se realicen los
procedimientos administrativos y académicos correspondientes.

Sin otro particular, agradezco la atencion a la presente.

Atentamente,

Arg. Julio Roberto Ldpez Villa
Catedratico Asesor
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5 Universidad FACULTAD DE ARQUITECTURA Y DISENO
Rafael Landivar No. 031424-2018

Tradicién Jesuita en Guatemala

Orden de Impresion

De acuerdo a la aprobacion de la Evaluacion del Trabajo de Graduacion en la variante
Proyecto de Grado del estudiante RAUL EDUARDO LIMA LOPEZ, Carnet 12827-13 en la
carrera LICENCIATURA EN ARQUITECTURA, del Campus Central, que consta en el Acta No.
03190-2018 de fecha 5 de noviembre de 2018, se autoriza la impresion digital del trabajo
titulado:

"Estacién comercial en la ciudad de Guatemala."

Previo a conferirsele el titulo de ARQUITECTO en el grado académico de LICENCIADO.

Dado en la ciudad de Guatemala de la Asuncién, a los 6 dias del mes de noviembre del ano
2018.

MGTR. EVA YOLANDA OS\PRIO SANCHE/ DE LOPEZ, SECRETARIA
ARQUITECTURA Y DISENO
Universidad Rafael Landivar
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EJECUTIVO

RESUMEN

La cantidad de vehiculos que circulan dentro de la ciudad de
Guatemala es el triple de la capacidad que puede contener, la
propuesta de transportes pUblico y proyectos, que fomenten el
uso de bicicletas se encuentra en la fase inicial o sin desarrollar.

El fransmetro es uno de los principales fransportes publico dentro
de la ciudad, pero debido a la falta de infraestructura urbana este
solo cubre cierfas zonas de la ciudad, por lo que se realiza un
fransbordo de transportes pUblico en lugares sin seguridad.

Por este mofivo, el presente proyecto fiene como fin disefiar un
espacio arquitectdnico que permita de forma segura realizar un
fransbordo de transpdrtes, que fomente el uso de bicicletas dentro
del drea y cree un espacio comercial que mejore la circulacién
vehicular.
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INTRODUCCION

Image: fotografia de fransmetro
Fuente: http://68.media.tumblr.com/9577a7a7cal 552e51ddb540f46f263f3/
tumblr_nlbf2pk83h1s4fklvol_1280.jpg
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Guatemala es un pais que se encuentra en crecimiento, a nivel tecnolégico, econémico
y de poblacion; como centro del pais, la Ciudad de Guatemala sufre de un aumento en
infraestructura, vivienda vy vehiculos que circulan dentro de la ciudad.
Aproximadamente un millon de automoviles transcurren por dia, sin contar las
motocicletas.

La ciudad de Guatemala no cuenta con la capacidad para poder albergar tantos
vehiculos motorizados por dia, el resultado se puede observar con la situacién actual
del departamento que tiene una gran afluencia vehicular en vias principales como: la
Avenida Hincapié, la Reforma, carretera el Salvador y la Roosevelt.

La ciudad de Guatemala debe implementar nuevas estrategias, que puedan suplir esta
necesidad y mejorar las condiciones de vida de los habitantes; una de ella es, crear una
nueva infraestructura que posea la capacidad de mejorar o alivianar la carga vehicular
en las areas de mayor afluencia. Entre los métodos que se estan empezando a
implementar se encuentra promover el transporte publico, como el transmetro, cuya
funcién es de recorrer las calles de la Ciudad de Guatemala de forma segura.

Entre las necesidades que requiere el transmetro esta la de poseer una calle amplia para
poder circular, esta necesidad no puede ser suplida en diferentes areas, por la
infraestructura existente, por lo que afecta el progreso de mejorar las condiciénes de
vida de los habitantes.

La propuesta que se incluye dentro del proyecto, es construir la estaciéon que tenga la
funcién de albergar diferentes tipos de vehiculos, con el fin de poder transbordar
cualquier vehiculo de forma segura.

Entre los vehiculos a incluir se encuentran: el transmetro, como vehiculo principal, las
camionetas, automoviles y bicicletas. El fin del proyecto es promover el uso del
transporte publico y de bicicleta para reducir la afluencia vehicular.

Funcionara como medio de transbordo, y como puente para comunicarse con los
diferentes tipos de vehiculos que formaran parte del plan maestro, ademas incluira un
recorrido en el cual la estadia dentro del proyecto sea placentera.

El proyecto quiere aumentar su factibilidad al agregar una parte comercial y una de
oficinas. Debido a las caracteristicas de este, el uso de plantas de oficinas puede
aumentar la cantidad de inversionistas al proyecto, ya que este cuenta con su propia
estacion de transporte publico y su area comercial, creando asi un punto céntrico
donde pueda suplir las necesidades requeridas.

ESTACION COMERCIAL
STACIO n\%%DUC(c:lON 002
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USUARIOS

Dentro de los usuarios se pueden mencionar: los peatones ciclistas,
automouvilistas, inversionistas, personas de oficinas y comerciantes.
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CASOS ANALOGOS

Como proyectos de referencia para
el desarrollo del proyecto se
analizaron los siguientes: La
Estacion central de Arnhem la cual
contiene un plan maestro de una
estacion de transbordo y torres de
oficinas; La estacion de buses de
Trujillo, cuyas instalaciones se
tomaron en cuenta para la
circulacion de vehiculosy la TGB de
Porta  Susa, proyecto cuya
magnitud difiere de los anteriores
pues este proyecto es de gran

escala y contiene una parte : e
comercial. ¢
] - N
El proyecto sera desarrollado en la =
Ciudad Guatemala, al final de la i ==
Avenida Hincapié, dentro de la D ;:’
plaza Berlin.
El prcl))./ecto tiene como O.bjetIVO INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL i
especifico. No, destruir la "ING. ALFREDO OBIOLS GOMEZ" e T e

. . 4 { Fuente: http://mmoss.ca/vacations/guatemala_2014/i ”
infraestructura existente. DIVISION DEFOTOCRAMETIRIA | mages/full/012%20Guatemala%20City%20-%20Plaza%20Betlin.jpg -

GUATEMALA CA.

OO ESTACION COMERCIAL
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OBJETIVOS

Objetivo general

Disefiar una infraesfructura, que ayude al fransbordo de usuarios de un
vehiculo a ofro, creando un recorrido donde el usuario pueda tener la
posiblidad de comprar y donde se ayude al frdnsito vehicular del drea.

Objetivos especificos

-Utilizar la infraestructura existente de la plaza Berlin con el fin de restaurarla
y hacerla parte  del proyecto.

-Crear un espacio seguro y funcional donde los usuarios puedan fransbordar

de un vehiculo a otro.

-Disefiar un plan de impacto urbano, para mejorar las condiciones del
transito vehicular.

CONCLUSION

El andlisis del drea y de los proyectos andlogos serdn utilizados para el
desarrollo de la estacién de transbordo, que tendrd como un eje la
sostenibilidad para reducir el impacto ambiental dentro del drea y mejorar
las condiciones de vida de los habitantes. Denfro del proyecfo la
circulacién serd uno de los aspectos principales.

DELIMITACION

Enfre los alcances se debe mencionar, que el proyecto se realiza con fines
académicos y desarrollo profesional, se limitard a la fase de anteproyecto
por lo cual no contendrd un juego de planos completos, ni se podrd incluir
un cdlculo estructural, los planos de instalaciones y el presupuesto del
mismo.

Fotografia 1: Estacion de fransmetro
Fuente: hitps://farm3.staficflickr.com/
2934/13565967173_ff6e52e27c_b.jog

ESTACION COMERCIAL
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DESAROLLO DEL PROYECTO

ARQUITECTOS ENCARGADOS : UNStudio

UBICACION : Stationsplein, Arnhem, Paises
Bajos

AREA DEL PROYECTO : 21,750.0 m2

ANO DE CONSTRUCCION : 2015

Terminal de fransferencias de los Paises Bajos, proyecto que se basa
en un master plan de 20 afos propuesto por el estudio UNstudio, con
el fin de proveer una esfacidn mds amplia para el desarrollo. Este
proyecto estd respaldado por el gobierno holandés, el cual provee
un nuevo reglamento de frenes con una complejidad que es mayor
a cualquier ofro en toda Europa. El proyecto tiene como objetivo,
convertirse en la puerfa de enfrada de la ciudad, un punto de
reunién para todos los vigjeros y un hito a nivel internacional, dentro
de: Alemania, Holanda y Bélgica.

El proyecto contiene d&reas comerciales y un cenfro de
conferencias, que proporciona enlaces a la plaza cercana y el
cenfro de la ciudad, ademd posee un estacionamiento
subterrdneo. En el drea alrededor planea ubicar oficinas con un
total de 160,000 m?, tiendas y un complejo de cines.

; 'schﬂfﬁn cenffralide Amhem
Fuente: https://images.adsttc.com/media/images/5671/991e/e58 ch5/79O 0050/slideshow/

UN_Studio_Arnhem_Station_7%C2%A%HuftoeNdrow_01 a1jpg#1450289288
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

1. Terminal de transporte publico 7. Plaza de buses
2. Plataforma de tunel 8. Plaza de torre de oficina

3. Plataformas & techos de 9. Torre de oficinas K2
plataforma 10. Oficinas horizontales K4

4. Estacionamiento de bicicletas 11. Oficinas horizontales K&
5. Parqueo subterrdneo 12. Futura expansion de oficina K3

6. Terminal de buses

ANALISIS DE ESTRUCTURA

La terminal de transferencia de 21,750 m? cuenta con una estructura de torsion
que permite grandes luces libres de columnas hasta los 60m. Los materiales de la
estructura utilizados son: concreto reforzado y varillas de metal.

El proyecto contiene diferentes tipos de tipologia estructural, debido a la variedad
de uso que se propuso dentro del mismo. El uso de marcos se presenta dentro de
los estacionamientos subterraneos y en las torres de oficinas que contempla el
master plan, este tipo de estructura fue escogido por su alta durabilidad y sus

capacidades de ser sismoresistente
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ANALISIS

La terminal de tfransporte publico se basa en un plan maestro, el cual
conecta seis diferentes fipos de fransportes, en los cuales se encuentran:
trenes, bicicletas, automodviles, buses, entre otros. La terminal hace uso de
los materiales de manera Unica vy libre, mejoran la circulaciéon y la transicién
de los pasajeros entre las diferentes estaciones. Denfro del proyecto se
puede ver el uso de rampas, con el fin de mejorar la accesibilidad universal
de los usuarios. Otra parte importante de este proyecto, es que permite el
ingreso de bicicletas denfro del edificio, en un espacio limifado.

MATERIALES

La estacién fue readlizada con una combinacién de materiales para lograr
las luces necesarias y crear espacios amplios que cumplan las necesidades
y dimensiones de todos los vehiculos incluidos, en el plan maestro.

Los materiales incluidos son de concreto, estos se encuenfran en la
estructura de los sétanos y permiten una mejor estabilidad del proyecto, y
convertirlo en sismoresistente. Otro de los materiales que se incluyen dentro
de la estacién es el vidrio, usado en las fachadas y algunos ingresos que
permiten crear una fransparencia y por Ultimo, se encuentra el metal, este
se presenta en algunas partes de la estructura y en los marcos de las
véntanas.

CIRCULACION

La circulacién es importante en este tipo de proyecto, el estudio que lo
disefd se centrd en la circulacién entre estaciones y la resolvid por medio
de varios vestibulos que permiten distribuirse a las diferentes clases de
estaciones.

Las circulaciones que se incluyeron en el proyecto se dividen en: verficales
y horizontales, pues permiten al usuario moverse en diferenfes niveles,
debido a que este incluye diferenfes tipos de vehiculos con diferentes
escalas.

Por ser un proyecto privado-puUblico se credé una circulacién vertical, a
fravés de rampas denfro del edificio para ayudar a movilizarse por medio
de bicicletas y asi mejorar la accesibilidad universal dentro del proyecto.

TIPOS DE CIRCULACIONES

) %ﬂ WWW. plm‘oformoorquﬁecfuro > R “Imagen ?: Plofnfo DIGgI’GI’Qﬂ(;d70
//cl/7'81297/1erm|nol de- Tronsbordo arnhem- cem‘mﬁ stdio = = 2 = yente: propia { )-__i‘g_‘ O O
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DESAROLLO DEL PROYECTO

ARQUITECTOS ENCARGADOS : Ismo Arquitectura
UBICACION : Trujillo, Caceres, Espana
AREA DEL PROYECTO : 2,643 m?

ANO DE CONSTRUCCION : 2015

El proyecto se cenfra en la circulacién de buses sin necesidad de
hacer maniobras innecesarias al cruzar con otras vias.

El proyecto contiene la unidn de diferentes vehiculos que permiten
que este posea un grado mayor de complejidad entre las
circulaciones. Enfre los vehiculos que forman parte se encuentran:
las bicicletas, buses y carros.

Utiliza la topografia del terreno para crear diferentes ingresos y
mejorar la circulacidn de los vehiculos y usuarios. Ademds el
proyecto contiene una esfructura independiente alrededor del
complejo, que se extiende desde el volumen inicial, esto mejora la
volumetria, con el fin de proteger al usuario y el aparcamienfo de
vehiculos del personal y buses.

o

e

La disposicion de patios exteriores que son visible denfro del
recorrido interior por medio de muros corfina, dividen las distintas
salas de espera que son identfificadas por el tipo de vehiculo que se
abordara.

La cafeteria, como ofra sala de espera mds, abre directamente ala
estacion, forman un espacio interior que se vincula con el jardin
exterior, creando asi, un lugar de estancia agradable.

Imoge FoTogroﬂo

tps://static] squorespoce com/s’rohc/55dOe73éeAbOdfb3991048d6/5
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

1. Terminal de transporte publico 6. Parqueo de buses
2. Sala de espera 7. Area administrativa
3. Servicios sanitarios 8. Taquilla de boletos
4. Estacionamiento de 9. Recepcioén
automoviles

5. Cafeteria

ANALISIS DE ESTRUCTURA

El sistema constructivo de este proyecto es de concreto reforzado, se basa en dos
tipos de estructura principales:

La primera estructura se encuentra en la estacién central, esta es de marcos
rigidos de concreto reforzados, como tipologia estructural influida por una
corriente brutalista, exponen el concreto sin algun acabado.

La segunda estructura que posee el proyecto, se encuentra alrededor de la
estacion de transbordo, esta es independiente y su funcién es proteger a los
usuarios en el transbordo de buses, el tipo de estructura es de concreto reforzado
con una forma irregular que crean un volumen mas dinamico. Cuenta con las
mismas caracteristicas de la estructura anterior, para crear un contraste entre
ambas.
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Imagen l:seccion imagen 2: plo:nfc
Fuente th://www.plofoformoo.rquifecfuro.cl/cl/773246/
estacion-de-autobuses-de-trujillo-ismo-arquitectura
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ANALISIS

La terminal de Trujillo define las circulaciones vehiculares como eje principal
del proyecto, utiliza diferentes niveles y divisiones por medio de muros
cortina, con el fin de crear transparencias y permitfir a los usuario tener una
amplia visibn de lo que sucede en otros ambienfes exteriores como
interiores.

La fipologia esfructural que utilizaron ayuda a crear un complejo
sismoresistente, ademds de proteger los ambientes interiores. La estructura
exterior permite tfener fachadas fransparentes.

MATERIALES
El proyecto consiste en un complejo de concreto reforzado, con una
influencia brutalista, ufiliza concreto visto y muros cortina.

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

En la imagen 1.1 se representa un diagrama de los estudios del mobiliario y
de los ambientes dentro del proyecto, demuestra que la estacién se
adecua a personas con discapacidades, pues se hizo un estudio de la
anfropometria de personas con necesidade especiales, vy el resulfado se
refleja en las salas de espera, faquillas puertas u otro mobiliario dentro del
complejo.

CIRCULACION

El proyecto confiene dos niveles: el primero, es la plataforma para trdnsito
de vehiculos y el segundo, es asociado con la circulacién de los usuarios. Los
accesos se distinguen igualmente, de manera que los autobuses entren y
salgan a través del nivel bajo del terreno, sin rampas, para no interferir en sus
movimienfos, mienfras, el acceso peatonal se dispone en el nivel alto. La
estructura exterior fiene como propdsito proteger al usuario en su fransbordo
y su ingreso a la estacion.

= 3 e o
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FOTOGRAFIAS

ESTACION

Imagen: fotagrifias
Fuentes: http://www.fernandoalda.com/fotos/proyectos/estacion-de-autobuses-de-trujillo-8121-15-1.jpg

https://i.ytimg.com/vi/fYVjFxH6cRE/maxresdefault.jpg;
https://staticl.squarespace.com/static/55d0e736e4b0dfb3991a48dé6/55d0ffe?e4b0d260b1761a01/

55d10005e4b083e448ca2556/1439847079298/8121_3%.jpgeformat=1500w.
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DESAROLLO DEL PROYECTO

ARQUITECTOS ENCARGADOS : Silvio d”Ascia Architecture
UBICACION : Turin, Italia

AREA DEL PROYECTO : 30,000 m2

ANO DE CONSTRUCCION : 2013

El eje principal del proyecto es disefiar una nueva estaciéon
ferroviaria con la infraestructura existente, creando un nuevo
complejo que combine la estacidn con un centro comercial.

Se construyd un complejo urbano que unid los diferentes fipos de
vehiculos, como: aufomédviles, tfrenes, motocicletas y bicicletas. El
disefio de la estacidn fue conformado por diferentes niveles
subterrdneos. La utilizacidén de subterrdneos fue propuesta debido a
que el recorrido del fren se encuentra un nivel mds abajo del nivel de
la calle.

El proyecto utilizé una estructura metdlica, que se contrasta con la
arquitectura de la ciudad sin opacar las edificaciones de los
alrededores. El volumen principal de la estacién mide 385 m de
longitud y 30 m de ancho, variando de alturas en el eje longitudinal.
La estructura es dindmica, debido a su iregularidad en la elevacién,
que ayuda con la volumetria ademds, le da jerarquia a los
ambientes, y permite que el aire caliente se eleve de forma natfural,
dando asi un confort térmico dentro del proyecto.

El proyecto confiene una galeria acristalada, que consta como una
interpretacién moderna de la esfructura de ltalia del siglo XIX. El
famano fiene como analogia los grandes salones ferroviarias de la
época y esto se realizd con el fin de mejorar la circulacién de la
ciudad y crear un espacio comercial que mejore la estadia de todos
los usuarios.

ESTACION COMERCIAL
ANALOGOS
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

1. Terminal de fransporte publico 6. é\reo de oficinas
2. Sala de espera 7. Area administratfiva
3. Servicios sanitarios 8. Area comercial .
4. Estacionamiento de 9. Entrada de trenes
automoviles
5. Food court ® OME
= LL_II___,L\/ i I oo 1‘, T "
1L = | om = {5 ff
ANALISIS DE ESTRUCTURA 9 - I it s
o o I | \\\\\\\\\\\\\\\ == O g Vi
] 1= ST [ [= ;i 1 = ES moumoumoonnm % T 1 1e)
- * P o S, o — {o. o .
El proyecto contiene dos tipos de estructuras que se complementan entre si, pues ey !
es de gran escala. La primera estructura, se encuentra en la cubierta del edificio
debido, a que el proyecto contiene un volumen que mide 385 m de longitud y 30
m de ancho, se propone una estructura metalica circular con el fin de aumentar la > - >
distancia de la luz libre de columnas. = — B oo = -
= = = 1 rrrrrirnre I:l?!;:{:m — I:]_ . T
El uso de diferentes alturas, permite crear una volumetria diferente y dinamica, al [ K| : ’ = -'—‘=l=ﬁ_=’ =
utilizar una cubierta acristalada, crea una transparencia que permite al usuario S B g - Wi . A 4. 600006000000606000
poder ver el entorno del edificio y las diferentes edificaciones que rodean el o o REHHEHIIN] | S Sy | ' %ﬂ_[’_’!_ﬂ_’ﬂl! = BB bdahdi o e
o e i - i e EOO CRROCRCO eeeeee

proyecto. Ademas, la estructura contiene un plano elevado, cuya funciéon es de
mejorar la ventilacién cruzada y crear un espacio agradable a los usuarios.
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, ANALISIS

: La estacién de transbordo tiene caracteristicas Unicas en comparacién con otros
proyectos. La escala de este complejo urbanistico se encuentra entre uno de los
! mds grandes.

‘ La utilizacién de la infraestructura existente, hizo que este proyecto fuera factible,
‘ en este caso, las vias del tren.

| El uso de materiales fransparentes y sélidos permitieron que el proyecto fuera
T agradable a los usuarios, al ufilizar la iluminacién natural y el ingreso de vegetacion
ayudd con el confort térmico y con la reduccidn de energia.

El proyecto cred una conexidn segura entre los usuarios y los medios de transporte
puUblico y privados ya que contiene un drea de parqueos cuyo fin es que los usuarios
pargueen sus vehiculos y puedan transbordar vehiculos publicos de forma segura.

MATERIALES

El proyecto consiste en un complejo de una estructura metdlica que se
complementa con una de concreto para darle caracteristicas sismoresistente al
mismo.

CIRCULACION

Una de las caracteristicas principales de la circulacién del proyecto, es que este es
lineal, ayuda la iséptica al permitir un mejor recorrido, ademdas de ello se puede
encontrar que existen espacios de doble altura con el fin de permitir a los usuarios
que puedan observar otros niveles dentro del proyecto. Entre la circulacidén vertical
se pueden apreciar gradas y elevadores en diferentes partes del recorrido y debido
a su gran longitud existen varios médulos de ascensores y gradas.

Una parte importante del proyecto es, que la unién entre estaciones es por medio
del drea comercial que ayuda a aumentar la factibilidad del mismo y crea un
espacio de transicidén con el fin de promover el comercio.

)

En la circulacién exterior, debido a su gran escala el proyecto, utiliza una via para
ubicar la rampa de automéviles, dirigidas al parqueo que se encuentra denfro del

L AIRIEEA

proyecto.

TIPOS DE CIRCULACIONES

Fo
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CUADRO
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UBICACION Turin, Italia
M2 30,000 m?
ESTRUCTURA Marcos rigidos: en sétanos
Estructura metdlica arcadea:en la cubierta
MATERIALES Metal: estructura de metal
Concreto: sétanos
Vidrio templado: cubierta
USUARIOS i a @ ,n. .Q. ‘\'_
oo
El proyecto se centra en la circulaciédn vertical de manera que el peatén vy
CONCLUSIONES ciclista tenga confort y pueda circular por el proyecto, sin mayor problema
UBICACION Stationsplein, Arnhem, Paises Bajos
M2 21,750.0 m?
ESTRUCTURA Marcos rigidos: en sétanos
Concreto reforzado: en edificio
MATERIALES Estructura de torsién: en estacion
Metal: marcos de ventanas
Concreto: complejo y cubierta
Vidrio templado: ventanas, muros cortina
[ ] [ ] @
USUARIOS i a @l'n' 'Q'Oﬂ‘b
Proyecto complefo que se disefia para el uso de diferentes usuarios; la
CONCLUSIONES comunicacién de los transportes se encuentra por medio del edificio, la cual
permite distribuirse de manera eficaz y poder fransbordar cualquier vehiculo.
UBICACION Trujillo, Cdceres, Espana
M2 2,643 m?
ESTRUCTURA Marcos rigidos: en el complejo principal
Metal: marcos de ventanas
MATERIALES Concreto: en el complejo principal
vidrio femplado: ventanas, muros corfina
[ ] [ ] @
| USUARIOS a @lw 'Q'Oﬂ"o
EE Lk I Utiliza la pendiente natural del proyecto con el fin de mejorar la accesibilidad
[Im‘qgen: Fotografias de las estaciones CONCLUSION ES

universal, con una circulacién simple y fluida

Fuente http://www.plataferragrguitectura. 51/02—3ﬂg/esfacion—fgb—por‘to—suso-sHvio—d—qsciq
m— th://WWW.PIc1quormaarquitecturd:cI/cI/77321"€/és‘rocion—d@_—cufobuses;d\e_;—fruji]Io—Tsmo—urquitecfuro
httg://www platafermaarquitectura:cl/cl/Z81297/terminal-desfféinsb ordo-arnhem-c&nizal-unstudio
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ESTACION DE TRASBORDO
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Imagen: fotografia
Fuente: https://farm8.statictlickr.com/7176/
13565968223 0f2e8ac3ai=b.jpg
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ESTACION:
Lugar e instalaciones donde paran los diferentes medios de fransporte para el
tfransbordo de pasajeros y mercancias.

TRANSBORDO:
Se denomina transbordo cuando durante el vigje, se frasladan los pasajeros o sus
equipdjes de un vehiculo a otro.

ESTACION DE TRANSBORDO COMERCIAL:
Lugar comercial donde se unen diferentes tipos de fransportes, con el fin de realizar
una conexidn enftre ellos con una influencia de arquitectura verde para mejorar las
condiciones de los usuarios.

CIRCULACION HORIZONTAL
Son todos los espacios destinados a la interrelacion entre distinfos ambientes de una
edificacién, por donde la persona se desplazan sin cambiar de nivel, fanto en
edificios de uso publico, como en los de uso privado.

Circulacion diferenciada:

¢ PUblico (principal, emergencia)
¢ Personal (médico, empleados)
¢ Servicio, etc.

CIRCULACION VERTICAL
Son los espacios destinados al desplazamiento de personas, materiales, etc. Entre
los diferentes niveles de una edificacién, se puede dar a través de:

¢ Escaleras

e Rampas

¢ Elevadores

¢ Montacargas

¢ Escaleras mecdnicas, etc.

DIVISION DE CIRCULACIONES

Circulaciones exteriores:

Son los espacios destinados al paso de vehiculos, que se trasladen de un lugar a
ofro.

Circulaciones interiores:

Son los espacios destinados al paso peatonal dentro del proyecto.

STACIONCOUEREIAL 020
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CIRCULACIONES :
1
EXTERIORES .
1 A
1 ' 72N
CARRIL DE CAMBIO DE VELOCIDAD ‘ | | ’ ’ | | | | | | A ey
i AL... - radio de giro | 7d El ;..»).Eu--iﬁ
Este tipo de caril facilita la incorporacién o abandono de una S ol l'ill \ ; I i ! ’ :Lzsm
determinada via por parte de los vehiculos, se denomina de aceleracién [ r p & PR _ _ _ _ _ _;°_‘- R _ _ _ _ F*': 4N
y de desaceleracion. /\ L D R \a vado vehicular J planta SRR pjanta
) 7\
BAHIAS DE ABORDAJE % i
El disefio estard determinado por los siguientes criterios: ;;\A\% S —_— |
N — !
Los dngulos de acceso deben ser de treinta grados o mds. /\E [0 ) | |
z . L_—— ¢----corte de linea de I
Enfre cada abertura se deberd contar con aceras de al menos cinco S — I~ Zea demuniabra | bordillo A —
. . o , _ 4 _ B e | |25m
meftros 25.00 m de longitudy con el ancho definido segun las aceras ] St $
existentes en los predios colindantes. En caso de que no existiera la acera, \ | o T ey (aEmEa
este deberd tener un ancho minimo, de dos punto cincuenta metros. =1 planta
| l PO | -...bahia de abordaje
ENTRADAS DE ESTACIONAMIENTOS o | AL O e
Los anchos minimos de cada enfrada y de cada salida aplican a cada aro :
una de ellas y se deferminardn de acuerdo con los siguientes casos de e —
aplicacion: circulacin
N —_— a 1 transicion
En dreas dedicadas a uso residencial y no residenciales que cuenten con I N _ .
freinta o menos plazas de aparcamiento, se debe utilizar dos punto —
cincuenta metros o mds. b
RAMPAS DE ENTRADAS. N P
La pendiente de una rampa se determinard de con los siguientes tipos: ¥ Qj
. y o
Rampa simple: No podrd exceder el dieciséis por ciento (<16%) de =m) @m0 m .
pendiente. - 4  \s10%
7
Rampa con transiciones: No podrd exceder el veinte por ciento (£20%) de £4.00Mm "~ 24.00m
pendiente, siempre que cuente con transiciones menores o iguales al 18 area de transicion R CCCio
diez por ciento de pendiente(210%), con una longitud de desarrollo plaza de aparcamiento
al menos de cuatro metros (24.00 m). I
Para uso no residencial con mds de tfreinta plazas: fres metros o mas. :iﬂfnclﬁa;dn

Imagen: Dimensiones de parqueos
Fuente: guia de aplicacién Dotacién y
disefio de estacionamientos, municipalidad de Guatemala
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¢ En usos del suelo no residenciales:

22.50 X 5m

b) Plazas para bicicletas y motocicletas:

20.75 X 2.25m

c) Plazas para discapacitados:

e 1plaza:

23.50 X 5mM

e 2 plazas colindantes:

26 X 5m

Imagen: Dimensiones de parqueos
Fuente: guia de aplicacién Dotacién y disefio de estacionamientos,
Municipdlidad de Guatemala

&

25m

22.50m

25m

>6m
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CIRCULACIONES

EXTERIORES

Existen diferentes vehiculos, los cuales se dividen en cuatro grandes grupos: bicicletas,
vehiculos ligeros, pesados y especiales, aunque Unicamente se dividen en ligeros y
pesados.

BICICLETAS O MOTICICLETAS: las motocicletas, ciclomotores y bicicletas conforman
este grupo de vehiculos, caracterizados por sus reducidas dimensiones y gran
movilidad, debido a su fragiidad y al hecho de estar impulsadas por fracciéon
humana, las bicicletas precisan de una infraestructura independiente.

LIGEROS O TURISMO: son los vehiculos de cuatro ruedas destinados al fransporte entre
unda y nueve personas, ademds de estos se pueden englobar todos los vehiculos
destinados al transporte y a la reparticién de mercancias ligeras, como: camionetas y
pequenos furgones e incluso minibuses.

PESADOS O CAMIONES: son fodos los vehiculos con grandes dimensiones y peso
elevado. Los que conforman este grupo son: camiones con remolque, semirremolque
o sin él, asi como los autobuses y con menor importancia, los tranvias y trolebuses.

VEHICULOS ESPECIALES: son todos los vehiculos industriales, o maquinaria pesada que
se consideran como vehiculos.

PLAZAS PARA VEHICULOS. PLAZA PARA DISCAPACITADOS
En usos del suelo residenciales. 1 Plaza
22.25x4.50m 23.50x5.00 m
En uso del suelo no residenciales 2 plazas colindantes
22.50x5.00 m 26.00x 5.00 m

Plaza para bicicletas y motocicletas
20.75x2.25m

TACION COMERGAL 022
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RADIOS DE s

GIRO VEHICULOS

EEEEEEE s ||
El radio de giro de un vehiculo es importante para el disefio urbano, este (F [ )
se determina por la anchura, la separacién entre ejes, el méximo dngulo m@ — 4'05 260 o0 i‘%' a0 ?m
de giro de las ruedas delanteras y la longifud total del vehiculo. = - ———1 "_ ) - -:Ilm]ﬂmll - El e
g 2 2 m | 5 0512345
., . . . . . L -——;[ _:ﬂ | 2 051 23 45 :
También se define como el correspondiente a la circunferencia descrita 50 051 2 s 4 s
por la rueda delantera del lado contrario, ya que permite conocer el
espacio que requiere un vehiculo para cambiar el senfido, mediante un
giro de 180 grados sin efectuar ninguna clase de maniobras. ===
// = — = — =
AN
- Y 7 gy S\ N
dggebing & X S
- £ % \ \\
/ , %@ ?%‘ N\ \ . E
- I 1‘:.?% % \\ 'y , . l
g s
Y Vs |
o | L \\ |
DIMENSIONES ' [ \ |
RADIOS DE GIRO N N | |
I \ =
Radio mdx Radiomin Radio min  Angulo |I : | : n :
Exterior Exterior Interior mMmAaximo Bl I 1o
vehiculo (E) vehiculo (I) rueda (J) direccion d|8 '| 8 || | g
| N escala en metros
i o : | | % | 8, 0512 3 45 10 | !
Vehiculo ligero 07.88 04.51 04.66 2772 Oﬁ:f?_::*—“’z L g oD l
Vehiculo pesado 14.37 07.30 07.30 33.3° | e “
Vehiculo articulado 14.33 07.72 07.32 33,6°

Imagen: Dimensiones de parqueos
Fuente: Manual de carreteras disefio Geométrico DG
Ministerio de transportes y comunicacion, viceministerio de transportes

Perl (2013)
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VIA

CICLISTICA

Las franjas que componen el espacio peatonal en las banquetas, normalmente estdn
ubicadas dentro del derecho de la via publica esta se encuentra entre el borde de la
banqueta o los limites del arroyo vehicular y la colindancia que seria la via
automovilistica y la construccién, la franja peatonal, que cuenta con cuatro zonas
disfintas:

Franja de seguridad con machuelos:
Esta zona es una franja de seguridad minima de 30cm, que mantiene un espacio
il separado entre los carriles, sin contar con el machuelo, el cual es el acabado de
' concreto que se coloca al final de la banqueta como remate.
30cm ) .
‘ Franja de servicios:
Esta drea separa la zona de circulacién de los peatones y los vehiculos. Se
| - - - " e .
[ - - caracteriza por tener: drboles, postes para sefalamientos, postes utilitarios,

alumbrado publico y cualquier ofro mobiliario urbano.

—

| El ancho no deber ser menor a 1.20m a 1.50m.

GE franja de franja de Franja de circulacién:

a
servicios circulacipon accesos Es el drea de circulacion de los peatones, debe ser libre de obstaculos, y su ancho
no debe ser menor de 1.50m con el fin de permitir una circulacién por lo menos de
dos personas o unas silla de ruedas.

La franja de accesos:

Es el drea de circulacién peatonal y los limites de la propiedad colindante. Esta es
un colchdn que brinda a los peatones un elemento de comodidad y que se
encuentra desde la fachada de los edificios.

o - Fuente: Corporcl(:|6n udad-accesible bod@eguer & squella ARQ (s.f.) Ciudades y
espcc:|os para todos, Mcnuclkdceeﬂbllldcd universal
imagene 2: Fofogrcflds ——
- Fuente:https://i.pinimg. com/onglncls/ealéc/l l/ecéd] 1b625§8199708efc226da53e83c7 jog:
. http://www.muniguate.com/wp- conteni/uplocds/20]5/0]/funsmo—¥es;_r$(:|on ciclovia.jpg
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CIRCULACIONES

INTERIORES

Estacionamiento de bicicletas 1.00 m 1.00 m
Los estacionamientos o parqueos se ubican en zonas visibles, con dreas ngi:i?:o
=

de separacién enfre bicicletas y con un pasillo para realizar maniobras, sin
intervenir con el flujo peatfonal.

-l

Tipo de estacionamientos:

Vertical:

0.70m

Ofra forma de estacionamiento de bicicletas la cual se apoya en una
esfructura en las que se cuelgan las bicicletas, este tipo de
aparcamiento ayuda a ahorrar espacio.

l
I

Perpendicular: 1.00 m

1.00 m 1.00 m

espacio minimo 0.80m s

£0NLra murcs minimo

Se adicionan 0.25m a la longitud de la bicicleta, en total 2.00m.
El espacio enire bicicletas debe permitir el paso de una persona
aproximadamente ente 0.60m 0.70m

Oblicuo:

Las dimensiones entre biciclefas serdn de 0.75m en la proyeccién
paralela a la zona de circulacion y 1.5m en proyeccioén perpendicular,
con un drea efectiva de 1.125m por bicicletas

0.60m

SIS
S
L
§

ASAII ST AT SIS ST oA o 7

Imagen: parqueo de bicicleta y diagramas de parqueos

Fuente http://www.bikesafe.es/uploads/ttr-1.jpg

Estacionamiento para bicicletas Guia de eleccidn, servicios, integracion
y reducciones de emisiones del Institute for fransportation & development
Policy (ITDP)
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Fuente: hitp://www.kansastlink.com/wp-content/uploads/2015/05/

~~ Elegant-diy-exterior-dog-ramp.jpg

/www.axess2.co.uk/wp-content/uploads/2015/09/LooKing-

wards-in-a-modern-open-elevator-shaft-iStock
2

000042855584 Medium.jpg
ontent/uploads/2015/07/
%62C842&s5I=1
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CIRCULACION

VERTICAL

Elevador:

Es un sistema de fransporte vertical disefiado para mover personas u objetos entre
diferentes niveles. Puede ser utilizado para ascender o descender enftre los niveles
de un edificio o en una construccién subterrdnea.

Escaleras eléctricas:

Las inclinaciones de 30° y 35° representan la medida estdndar infernacional para
escaleras mecdnicas.

Rampas:

El estandar internacional para rampas maoviles inclinadas es de 10°, 11°y 12° de
inclinacién. Los usuarios consideran que la inclinacién de 10° es la mds confortable
cuando la rampa estd en movimiento.

Escalera para bicicletas:

Este fipo de circulacién vertical se distingue por poseer un mddulo de escaleras,
dividido en dos partes, en el cual uno contfiene las gradas fipicas con huella y
confrahuella y la otra, ademds de tener una parte de gradas fipicas, en la cual solo
una persona puede pasar, confiene una rampa que permite la circulacién de
bicicletas. Ambas partes estdn divididas por una baranda.

Montacargas

Entre los montacargas mds ufilizados, estdn los apoyados por cuatro columnas
situadas en las esquinas Este modelo es el mds apropiado cuando se requieren
recorridos altos con cargas pesadas, este es uliizado en la mayoria de
construcciones con el fin de proveer servicio o futuras cargas mayores a lo puede
recibir un elevador.

Disposicién paralela interrumpida (trdnsito en doble sentido)

Este estfilo de circulaciéon es ufilizado en tiendas departamentales y edificios de
fransporte publico con gran volumen de trdfico, este tipo de circulacién se ufiliza
debido a que obliga alos usuarios a recorrer un camino predeterminado con el fin
de promover el comercio o mejorar la circulacién del proyecto.
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FLUJO DE DESPLAZAMIENTO:

El desplazamiento del ser humano se desarrolla sobre su lado derecho,
existen diferenfes medidas éptimas de acuerdo con las proporciones
dindmicas de los diferentes tipos de personas y sus necesidades.

Segun las proporciones humanas se utilizan diferentes conceptos como:

Hombre y esfera de espacio personal
Volumen de anfropometria estdtica
Volumen de antropometria dindmica

Medidas bdsicas

Discapacitados mentales y auditivos.
Invidentes: bastdn y perro guia.
Discapacidad motriz: andaderas, muletas vy silla de ruedas.

INGRESOS:

-Todo edificio publico o privado debe confar con accesos y dreas
comunes accesibles para personas con discapacidad.

-Los ingresos deben esta sefializados y fener un claro libre minimo de
0.90m.

-Los ingresos deben considerar apertura de las puertas, con dreas de
aproximacioén libre de obstdculos, sefalizada con cambio de textura en
el piso.

-Los pisos exteriores a los ingresos deben fener pendientes hidrdulicas del
2%.

-Se debe evitar escalones y sardineles bajo las enfradas.

-Con la finalidad de drenar el agua de lluvia, se podrd colocar una rejilla
al finalizar la pendiente hidraulica.

02 ESTACION COMERCIAL
CONCEPTO

ESPACIO SILLA ESPACIO SILLA/COCHE + ADULTO
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Unidad de medida: cm

Imagen: Diagramas
Fuente: Corporacion Ciudad accesible, Boudeguer & Squella ARQ,
Manual de Accesibilidad Universal.

ANCHO

El ancho total se relaciona con el espacio
necesario requerido por una silla de
ruedas en zonas de circulacién, en
especial el paso por vanos y puertas.

» Ancho promedio de una
silla de ruedas: 70 cm.

« Ancho minimo de paso en
vano o pasillo: 80 cm.

LONGITUD

La longitud total se relaciona con el
espacio necesario para el giro de la silla

+ Longitud de la silla: 120 cm.
« Longitud de la silla con
acompanante: 180 cm.

ALTURA

La altura se relaciona con la medida
minima de vision y de circulacién.

« Altura de la persona sentada
ensilla: 130 cm.

» Altura de un nifio: 130 cm aprox.

» Altura libre de obstéculos: 210 cm.
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SERVICIOS SANITARIOS

! Los requerimientos para un servicio sanitario especial, deben ser:
|

Baro largo Barta
abatible Griferia

// // ; monomando

e

-Lasilla de ruedas debe poder girar y maniobrar en un didmetro de 0.15m.

(tipopalanca) -Las dreas de aseo y bafio deben tener pisos antideslizantes.

-Junto a los sanitarios deberdn instalarse barras de apoyo y soportes para
-colgar muletas o bastones.

Barra fija

-El ancho libre minimo de la puerta serd de 80 cm.

C———e=—=o-== -t U B e e e >
'? ’ s - [ [ .......... > Inodoros
Bano ancho
75 | 0

\ 70 libre

-Si se usan inodoros sin estanque, se recomienda desplazarlo a 65 cm.

-La altura terminada del inodoro debe ser de 46 a 48 cm como mdximo.
-Las dreas de aseo y bafo deben tener pisos antideslizantes.

-Se debe utilizar dos barras de apoyo, la barra situada en el muro debe serrecta
y fija y la otra abatible. Ambas deben tener una altura de 75 cm.

;////////////////////////////////////////////

= o Lavamanos

N -La altura libre inferior de lavamanos debe tener 70 cm.

Bano minimo L. . ,
. . ! -La altura mdxima terminada del lavamanos serd de 80 cm.

Y

N

[ ———\\ \ o
s /lV// ////Tz
L 45—1I

190 l

Imagen; Diagramas
Fuente: Corporacion Ciudad accesible, Boudeguer & Squella ARQ,
Manual de Accesibilidad Universal.
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Ascensores

Cualquier tipo de ascensor debe tener una dimensién minima de 1.50m
de profundidad por 1.50m de ancho.

Los bofones del ascensor deben estar a una alfura que se encuentre
enfre 90cm a 120cm y alejados a 50cm de cualquier esquina.

Area de atencién al publico

Todo elemento debe mantener una altura no mayor a 1.20m, el mobiliario
de descanso o de espera no debe obsfruir la circulacién, como
recomendacion se propone que este posea asientos de 45cm como
minimo.

La altura del mostrador de atenciéon y taquillas debe ser 0.73 a 0.78cm y
su altura de 70cm, ademds de eso debe tener un drea de aproximacién
sin obstdculos de 1.50 x 1.50m adecuadamente sefialado.

Pasos peatonales

En los cruces peatonales, el desnivel enfre la acera y la calle debe
salvarse mediante rampas que coincidan en ubicacién con el paso de
cebra.

El disefio y trazado de la rampa dependerd del ancho de la acera

El pavimento de las rampas deberd ser antideslizante, diferenciado en
color y fextura del resto del pavimento de la acera, de manera que sea
fadciimente detectado por personas no videntes o con deficiencias
visuales.

ESTACION COMERCIAL
CONCEPTO

02

5

PASAMANOS
4cm 0

140 min.

200 min.

NUMEROS EN CONTRASTE Y
SOBRERELIEVE.
ALTURA ENTRE 90 -120cm.

SILLA + 2 USUARIO

REBAJE ACCESO VEHICULAR

Ruta 90cm min.

P Calzada
j%@ il

Ruta accesible
min. 90cm ancho

Pendiente transversal

méx. 2%

_______

Ruta accesible min. 90cm

——=n

REBAJE CRUCE PEATONAL

Acera

Il

Ko A Calzada

COTA
CERO

| [min.120cm @

—r Ancho rebaje determinado
por demarcacién en calzada

min.120cm @

Guia tactil advertencia

4 ' [min.120cm 0

Imagen: Diagramas

Fuente: Corporacién Ciudad accesible, Boudeguer & Squella ARQ,

Manual de Accesibilidad Universal.




RAMPA SIMPLE

12% maéx.

e e

RAMPA DOBLE

95
75

150

Planta. Unidad de medida: cm

12% max.

Planta. Unidad de medida: cm

ap
|
I
I

o—— 90) —e

Pasillo

Imagen; Diagramas
Fuente: Corporacién Ciudad accesible, Boudeguer & Squella ARQ,
Manual de Accesibilidad Universal.

150
Pasillo

Unidad de medida: cm

10-20

360°

Unidad de medida: cn

Elevacion. Unidad de medida: cm

Radio
80-100

Elevacién. Unidad de medida: cm

Unidad de medida: cm
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Pasillos

- Las dreas de circulacién de personas en edificios, deben ser recorridos libres de
gradas, de tal manera que permitan el desplazamiento en silla de ruedas por fodos
los espacios destinados a ello. Entre ofras especificaciones como:

- Los pasillos que conduzcan arecintos de atencidén publico deben tener un ancho
minimo de 1.40m.

- Se debe evitar elementos adosados a los muros, los cuales no puedan sobresalir
mds de 20cm y su altura minima es de 2.10m.

- En caso de los accesos principales, espacios de distribucidn y pasillos no se
permite alfombras adheridas al piso, y los desniveles entre los pisos ferminados no
podrdn ser superiores a un centimetro; el didmetro circular de los pasamanos no
debe superar los 4cm y debe ser colocado a una altura de 95cm.

Rampas

El ancho minimo de la rampa es de 1m, con la condicién de que si la rampa tiene
un cambio de direccién enfre 90 a 180 grados este cambio se debe realizar sobre
una superficie plana y horizontal. Toda rampa debe tener bordes de proteccidén en
los laterales de un minimo de 10cm.

-La rampa debe tener una inclinacién méxima del 8% cuando el desarrollo sea
hasta 8m, en el caso de que este sea mayor se deberd aplicar un dngulo menor.

-La rampa que supere 1m de longitud deberd usar un pasamanos conftinuo.
-La superficie de la rampa deberd ser antideslizante.

-Si la rampa termina en una puerta, este espacio debe fener como minimo una
longitud de 1.20m mds la longitud de la puerta.
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SALIDAS DE EMERGENCIAS

En las puertas de salida de emergencia se debe ubicar en el muro por encima
del marco de la puerta una ldmpara con iluminacién doble y un letrero con
iluminacidn fija o intermitente, que indique la salida, ademds se deberd tener un
sistema sonoro de emergencia con una fuente de energia auxiliar.

-Se debe colocar una placa metdlica con sistema en braille a una altura de
130cm.

-En el piso debe existir un cabio de textura a 1.20m de cada lado de la puerta.

-Deberd tener un espacio libre de giro de 1.05x1.84m.

-Toda salida de emergencia no deberd estar mayor a 45m de ambiente mdas
lejano, se  podrd extender a 60m si dichos ambientes contfienen un sistema
contra incendios.

-Las salidas de emergencias podrdn tener salidas a través de un ambiente.
Solo en el caso, que exista una forma de salir, no aplica bodegas o cocinas.

-La apertura de la puerta no deberd obstruir otras vias de evacuacién.

GRADAS DE EMERGENCIAS

Cualquier tipo de gradas deberd cumplir con los siguiente:
Todas las gradas deben tener huellas y contrahuellas de iguales longitudos.

Los descansos de cada grada deberdn ser cuadrados o rectangulares siempre y
cuando cumplan con el ancho y longitud minima.

03 ESTACION COMERCIAL
CONCEPTO

60mts.

85 cm.

e

L

\ © I I I I I I I I T I T 77 I

Imagen: Diagramas de circulacién
Fuente: Corporacion Ciudad accesible, Boudeguer & Squella ARQ,
Manual de Accesibilidad Universal.
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ARQUITECTONICOS -

En la arquitectura, la transparencia estd relacionada con la "idea de mirar a
fravés de", se uliliza vidrio como material, para lograr una continuidad
espacial enfre los espacios.

Muros cortina

Es un término ufilizado para describir la fachada que no lleva ninguna carga
mds que la de su propio peso, que se acopla a la estructura del edificio por
medio de una estructura auxiliar de anclajes y apoyos de acero. sus
componentes son:

-Elementos resistentes: columnas y fravesarnios
-Elementos de cerramiento: vidrio templado

-Elementos de fijacion: anclagjes, sello estructural, presillas
-Elementos de estanqueidad: sello, goma hermética

-Elementos méviles: para permitir la ventilacién del interior

Imagen: Fotagrafia
Fuente: http://benthemcrouwel.com/assets/
uploads/2014/11/480_Rotterdam_Cenifraal Team-CS-3.jog
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ILUMINACIO

SISTEMAS DE ILUMINACION

lluminacién general

El sistema de iluminacién estd compuesto por un alumbrado funcional
que proporciona iluminacién bdsica uniforme al espacio. Este se crea
mediante la distribucién de luminarias. Este tipo de sistemas se distinguen
por utilizar uniformidad en la iluminacién, lo cual permife un confraste
moderado con los materiales del entorno, para no opacar las luminarias
de las fiendas en proyectos comerciales.

lluminacién localizada

Este tipo de iluminacién se ubica en estanterias, zonas de acceso que
requiere una iluminacién localizada, en la cual se resalta la mercancia
expuesta, localizada normalmente en vitrinas o estantes.

lluminacion flexible

Puede localizarse en foma corrientes y ser disfribuidas denfro de un
espacio, como ejemplos de este, se puede resaltar tiras continuas
electrificadas.

Este tipo de iluminacidn se adapfan a las diferentes necesidades del
espacio, se puede encontrar en una estructura principal como soporte y
puede colocarse vertical como horizontal.

lluminacién de acento

Tipo de iluminacidén direccional, instalada para realzar el producto y
enfocar la atencidén del cliente, hace mds evidente los objetos y las
fexturas de la superficie. Este fipo de iluminacién se distingue por la
infensidad de la luminaria que puede afectar la perspectiva del objeto o
espacio que tratan de resalfar.

Imagen: Fotografia

g = it R Y P et X = N | Fuente: https://i.pinimg.com/originals/d9/f4/9a/
Normalmentfe se encuentra en los estantes que poseen un nuevo e o4 Z ol R = d9£49011560450117502bd76c93bb71d.jpg

producto y permite captar la atencién de los consumidores.
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MUROS CORTINA Y CINTA DE VENTANA

Sistema stick:
Este fipo de sistema empieza con la instalacidn de la estructura, con el fin de

conocer las medidas de cada vidrio, se aplica en edificios de pequefias a

medianas luces.

Sistema frame:
Este tipo de sistema aqisla cada elemento de vidrio y permite que las cargas sean

independientes, es aplicado a edificios de grandes luces.

Tipos de fachadas

Fachada ventilada:
Sistema de acristalamiento en doble piel sobre un muro cortina instalado.

Este sistema utiliza una estructura independiente para mejorar el control térmico,
fiene la ventaja que controla la temperatura del edificio y protege el interior del

edificio de las condiciones climaticas.

Sistema spider:
Es un sistema donde el soporte es por conectores que estabilizan como tensores,
costillas de vidrio o pilares de acero, que estdn conectados a la superficie de

vidrio mediante una pieza de acero llamadas arafas.
Pilares de acero
Costilla de cristal

Herragjes tensores

. ImageniFotografia J
1111 FUente: https://i.pinimgicom/originets/77/4d/aé

| 774da6d73f4158493774803244720477 jpg

|
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VENTILACION NATURAL

Es la ventilacidn que crea confort térmico al utilizar las corrientes de viento
natural, produciendo un flujo continuo de aire, que reduce o mantiene la
temperatura dentro del edifico. Esto reduce la uso de aire acondicionado.

Medios pasivos

Ventilacién natural pura: se produce cuando existe diferencias de presion entre
el interior y el exterior del espacio.

Ventilacién directa: consiste en la renovacion del aire a fravés de las ventanas
abiertas, durante un periodo de tiempo, estas pueden ser programadas por un
sistema electrénico de compuertas.

Ventilacién cruzada: se produce mediante la apertura de huecos practicables
en fachadas opuestas, que dan a espacios exteriores, en direccién a los vientos
predominantes del lugar, también puede conseguirse esta ventilacién por medio
de fachadas que reciban radiacién solar de forma no simultdnea, de manera
que exista una diferencia de temperaturas entre la superficie y el aire préximo.

LOSA O TECHO VERDE

Es un sistema compuesto por diferentes capas, que incorpora el uso de la
vegetacidén sobre losas o cubiertas. Estas son:

Ldmina impermeable: impide el paso del agua y la conduce hacia su drengje.
Proteccién antiraices: puede ser independiente o un tipo de la [dmina.

Capa de drendgje: permite que el agua fluya sin obstdculos por encima de la
[&Gmina hasta su evacuacion.

Capa de retencién: refiene parte del agua que cae en la cubierta, evitando que
se pierda.

Capa de filiro: solo deja pasar el agua y no las particulas del sustrato.
Capa absorbente: refiene el agua, para prolongar la humedad.

Capa de vegetacién: es la capa visible del sistema.

! | Imagen: Fol'ogrc\if
Fuente: hitps://i.pinimg.com/originals/77 fAd[G6/. ¥
774da6d73f41581 93774803244720Az7.jpg

e
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Imagen: Fotografia [

Fuente: hitps://i.pinimg.com/originals/77/4d/aé/774daéd73t415819377 4803244720477 .jpg
https://farm8.staticflickr.com/7176/13565968223-0f2e8ac3af b.jpg ! i
htp://www.kansastlink.com/wp-content/uploads/2015/05/Elegant-diy=exterfér-dogrramp.jpg
http://benthemcrouwel.com/assets/uploads/2014/11/480 Rotterdam: Centraal Team-CS-3.jpg
https://i.pinimg.com/originals/d9/f4/9a/d9f49a1560450f17£502bd76c93bb71d.jog
https://i.pinimg.com/originals/77/4d/aé/77 4daéd73f4158193774803244720477 .jog
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DATOS GENERALES

DEL ENTORNO
ANALISIS DEL GUATEMALA

E N -|- O R N O U R B A N O > 08,85 Kimeros cuadrados

Locdlizacién
En el norte de Centroamérica: al sureste de México. Enfre las latitudes 13°44 y 18°30
norte, y las longitudes 78°30 y 92°13 oeste.

Censo de la ciudad de guatemla
3,400,264 en el aflo 2016

INANATA

"A'»E'%VAVAV
VAVAVVav;
P00

AV AVAVAVAV
AV

-».ir'r;ég_ep. otagrafia R g : e .
FOERte: Atip://seguridadsocialnoticios.com/wp-content/uploads/20146/08/Guatemala*10.jpg
Imagen:mapa 3 Gy 3 : = A |
Fhenterhitps:/simplemgpsicom/tesources/svg-gt

Baja Verapaz

DEPARTAMENTOS
Petén Escuintla
Huehuetenango Santa Rosa
Quiché Jutiapa
Alta Verapaz El Progreso
Izabal Jalapa
San Marcos Zoc.:op.o
Quetzaltenango Chiquimula
Totonicapdn Retalhuleu
Solola Suchitepéquez
Chimaltenango Escuintla
Sacatepéquez Sor)fo Rosa
Guatemala Jutiapa
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CODIL/MLy/
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MUNICIPIOS DE

GUATEMALA

Guatemala

Santa Catarina Pinula
San José Pinula

San José del Golfo
Palencia

Chinautla

San Pedro Ayampuc
Mixco

San Pedro Sacatepéquez
San Juan Sacatepéquez
San Raymundo
Chuarrancho

Fraijanes

Amatitldn

Villa Nueva

Villa Canales

San Miguel Petapa
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Imagen: mapa de la zona 13
Fuente: Instituto Geografico Nacional (IGN)
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Ubicacion del

PROYECTO

El terreno se encuentra en la zona 13 de la Ciudad de Guatemala, entre el mirador
y la plaza Berlin, la cual fue construida por la embajada alemana en memoria del
muro de Berlin.

El ferreno fiene una pendiente natural y un corte donde se encuentra la plaza Berlin
ubicada al sur de la ciudad, al ferminar la Avenida Las Américas. Actualmente fiene
la funcidén como mirador, el cual provee una vista a los dos volcanes ubicados en
los alrededores de la Ciudad de Guatemala.

Colindan con dos calles principales: la Avenida Las Américas y la Avenida Hincapié
La geometria del ferreno es iregular con las siguientes especificaciones:

Area de: 30,890.00 m?

Perimetro de 1,205.00m

4970

INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL
"ING. ALFREDO OBIOLS GOMEZ"

DIVISION DE FOTOGRAMETRIA

Imagen: mapa de la zona 13
GUATEMALA CA. Fuente: INSITUTO GEOGRAFICO NACIONAL (IGN)

Fotografia : fuente propia
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CALLES Y AVENIDAS

Denfro de las avenidas que colindan con el ferreno se encuentra la
Avenida Hincapié, la cual se conecta con Boca del Monte, con la
ciudad capital y el reforno de la Avenida Las Américas, esta utlimala
cual coincide con el limite del terreno.

@ Una via

@ Doble via

CALSIFICACION SEGUN EL POT

GI1-G4
La clasificacion del terreno segun el el Plan de Ordenamiento Territorial
(POT) son dos, pues el terreno seleccionado es conformado por

| {: i _ j 1 £

X::2 : / : = | A f:::: 4 ‘l
diferentes predios y es necesario contemplar todas las limitaciones _ “5 ' 4 /9"/ A = 27
impuestas para el desarollo del proyecto. : & i _ J%/Z/’

Entre las limitaciones segun el POT son: ’ S 7 ot A i g}*’ ¢ Z £ AN
-Un edificio denominado G4 no debe tener una altura mayor de 48m vy 8 \ — : =3 ly/‘!& i

un G1, no debe tener una altura mayor de 24m, ufilizando incentivos en g1t S I = 7 [ f//é—?;&\‘ N

el desarrollo del proyecto. il

-El indice de edificabilidad debe ser de 6.0 y debe tener un indice de
permeabilidad del 0%, al utilizar las limitaciones de un G4.
&

I | % DENSO
2 | [ INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL
‘B,] % l‘jill) %E El ] rD u ! -n "ING. ALFREDO OBIOLS GOMEZ"
I 0 O 57 = =] DIVISION DE FOTOGRAMETRIA N , ESCALA T:10000
\ GUATEMALA C.A. ESCALA GRAFICA
. Imagen 1: mapa de la zona 13
{ Ej Fi te: INSITUTO GEOGRAFICO NACIONAL (IGN
G G1 Gz G3 G4 tablas zonas G vene Imagen 2: diagrama de Q(”Urd)
S “ . V. A I Imagen 2 Imagen 1 Fuente: http://pot.muniguate.com/index.php
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500 100 500 1,000 metros

ESCALA GRAFICA

Imagen: mapa de la zona 13

Fuente: Instituto geografico nacional (IGN)
Imagen:Fotografias de la zona

Fuente: propia (2018)

UNIVERSIDAD
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ANALISIS DEL

ENTORNO

Dentro del entorno del terreno se encuentran diferentes construcciones con
diferentes usos, debido a la zona la mayoria de las construcciones son: viviendas
verticales y edificios de oficina. La via principal que colinda con el terreno forma
parte de la Avenida las Américas.

El tereno se encuenitra en los dlrededores del aeropuerto La Aurora, y las
instituciones pertenecientes al mismo.

Se puede apreciar que la mayoria de terrenos que se encuentran son de uso mixto,
debido a los diferentes edificios que estdn en el drea de estudio, asimismo existen
una drea residencial, en la cual se ubica en la parte sur del terreno.

PLAZA BERLIN

ENO
- "‘& '

&

magen:Plaza berlin
~fuente: propia {2018)
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500 100

ESCALA 1:10,000

500

1,000 metros

Imagene: aeropuerto La Aurora

Fuente: hitps://www.aeropuertos.net/aeropuerto-internacional-la-aurora/
Imagen: fotografias de la zona

Fuente: propia (2018)

Imagen: diagrama de entorno urbano

Fuente: propia(2018)
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UBICACION DEL

TERRENO

UBICACION
Latitud
14°34°10.5"'N 90°31°36.3"'W
14.5695%94, -90.526744

CONDICIONES
CLIMATICAS
Elevacién Temperatura Absolutas  Precipitacién  Brillo solar Humedad
msnm maz-min max-min mm hrs/promedio relativa %
Guatemala 1520 24.5-14.0 33.4-4.2 1196.8 203.6 78.0
ISIVUMEH
Guatemala 1470 25.4-15.7 34.5-7.0 1310.3 -99.0 -99
florinda
Villa canales 1120 29.0-16.1 33.9-8.1 1539.0 173.8 78.0

4960 4970 4980

% Vientos predominantes M NFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA "
INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL
G et caln "ING. ALFREDO OBIOLS GOMEZ"
DIVISION DE FOTOGRAMETRIA

GUATEMALA CA.

Imagena: mapa de la zona 13
Fuente: instituto geografico nacional (IGN)

Imagern: plaza Berlin
Fuente: propia(2018)
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PLAZA BERLIN

GABARITO

LCALDIA AUXILIAR

BLALA EERLIN L 3
E

PLAZA BERLIN

MURAL

)

wm
UBARNIR
DIVIIDIPA

MOBILIARIO URBAI INFRAESTRUCTURA URBANA

DA PLAZA BERLIN

PANORAMICA

PLAZA BERLIN

LB J )]

Imagen:Planos y fotografias
Futente: propia (2018)
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MINISTERIO DE COMUNICACIONES,
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA

INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL
"ING. ALFREDO OBIOLS GOMEZ"

DIVISION DE FOTOGRAMETRIA

GUATEMALA CA.

imagen: mapa de la zona 13

Fuente: instituto geogrdfico nacional (IGN)
Imagen: fotografias

Fuente: propia (2018)

PLAZA BERLIN

ENO

PLAZA BERLIN

'ESTACION

PLAZA BERLIN

AVEN

7

IDA HINCAPIE

UNIVERSIDAD

ESTACION COMERCIAL

FOTOGRAFICO

fERRENO

33

El terreno que se selecciond tiene una pendiente natural y una plataforma en la cual se
encuentra la plaza Berlin y posee una vista hacia el lado suroeste, que incentiva su uso.

El lugar posee una buena infraestructura y estd ubicado geograficamente en un punto
estratégico para el fransbordo de buses, el terreno contiene: paradas de buses y una parada
de bus desmontable del fransmetro, por lo que se convierte en una necesidad, crear una
nueva infraestructura.

El terreno posee grandes dreas verdes, lo cual propone una arquitectura ecoldgica para
mejorar el espacio ya existente, por la ayuda de su vista, este merita a utilizar plataformas y
fransparencias. Posee una plaza con monumentos, unrelieve y una fuente, lo que hace, que
esta infraestructura, que ya existe sea preservada y restaurada para formar parte del
proyecto.

Fotografia : fuente propia
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URBANO

Denfro de las principales razones de la eleccién del terreno son: la zona
en gue se encuenira y la infraestructura urbana existente.

La avenida “Las Américas” forma parte importante dentro la ciudad de
Guatemala, conformada por 2,414.00 metros, con 4 carriles y una
amplia vegetacién dentro de las vias, ademds de ciclovias y rutas del
trans-metro.

Esta avenida confiene diferentes plazas y monumentos en los cuales se
encuentra:

Plaza Ecuador, Dedicada a Eugenio Espejo, médico, literafo y
politico nacido en Quito.

Plaza Uruguay, representada por Gervasio Artigas.

Plaza Pery, en honor a Ramén Castillo.

Plaza Republica Dominicana, Tiene un busto de Juan Pablo Duarte
Plaza Nicaragua, que rinde homenaje a Rubén Dario por medio de
sUS poemas.

Plaza Argentina, en honor a José de San Martin.

Plaza Chile, Como fributo a Antonio José de lIrisarri y a Bernardo
O’'Higgins.

Plaza Colombia, dedicada a Francisco de Paula Santander.

Plaza Cuba, en honor a José Marti.

Esta avenida ademds contiene acftividades las cuales se realizan por
parte de la Municipalidad de Guatemala en beneficio a la poblacién,
siendo un punto de importancia en las ciudad el planteamiento del
terreno utiliza la plaza Berlin actualmente ubicada al final de la avenida
la Américas, como ferreno para la ubicacién de la estacidén creando un
espacio de transbordo y comercio con el fin de mejorar el fransito
vehicular y lograr realizar un proyecto que pemita el ingreso de los
diferentes vehiculos usados actualmente en Guatemala; Ademdas de
enconirarse en las cercanias del Aéreopuerto la Aurora, con lo cual se
busca una conexién para la distribucidn del mismo.

Imagen:Avenida las Américas
~_Fuente: propia (2018)
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Imagen: Avenida Las Amérocas
Fuente: propia.(2018)
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ANALISIS DEL

TERRENO

FORTALEZAS

-Estd ubicado al final de la Avenida Las Américas.
-Contiene la plaza Berlin.

-Se encuentra dentro de la ciudad.

-Es un punto de referencia.

-Es una unién entre Boca del Monte y la ciudad.
-El transmetro circula en el drea.

(OPORTUNIDADES

-Tiene una buena vista a los volcanes de Pacaya, Agua y Fuego, asi como
también al lago de Amatitlan.

-Se puede utilizar la infraestructura existente.

-El lugar contiene historia ya que la plaza Berlin se encuentra desde 1989 con
la colaboracién de la municipalidad de Guatemala y la Embajada de
Alemania.

-Se puede unir con varias vias de la ciudad.

-Estd cerca del aeropuerto.

-Se encuentra en desniveles.

[DEBILIDADES

-El ferreno es irregular.

-Se encuentra cerca de dreas residenciales.

-La vista se encuentra en la fachada suroeste.

-El dngulo de giro solo puede aceptar un transmetro no articulado.

AMENAZAS

-El trafico puede afectar al proyecto.

-El corredor aéreo limita la altura.

-Contiene muchas vias principales.

-La circulacién de vehiculos ya existentes puede ser afectada.

O 4 ESTACION COMERCIAL
ENTORNO

Imagen: plaza Berlin
Fuente propia(2018)
Eaess




™
L/

A
VAR
ESTACION COMERCIAL

7

™
AND

—

1
EL
1

Pan)
AFA

UNIVER

Imagen: plaza Berlin
Fuente: propia (2018)
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PLANTAMIENTO DEL

PROBLEMA

En la ciudad de Guatemala la implementacién del transmetro fue uno de los
proyectos para mejorar el transporte puUblico, conformado por autobuses de
diversas dimensiones que transcurren en seis lineas principales, las cuales recorren
las dreas mdas importantes de la Ciudad de Guatemala.

Fue inaugurado el 3 de febrero del 2007, con un sistema de 35 kilomefros,
aproximadamente se realizan 350,00 viajes diarios denfro de la ciudad.

Dentro de la infraestructura del proyecto se encuentran las estaciones y las paradas
de buses; debido a la infraestructura urbana actual, existe la limitacién en la
expansién de rutas del transmetro, donde el transporte pUblico se hace por medio
de buses particulares (camionetas).

La estacidn comercial nace de esta problemdtica, pues debido a la falta de
infraestructura, el transbordo de los pasajeros del transmetro a buses provoca una
falta de seguridad y problemdatica al tréafico vehicular, por ello nace este proyecto
con el fin de crear un espacio seguro y agradable para el fransbordo de buses.

El proyecto se desarrolla denfro de la temdfica de una estacidén, con la
implementacién de drea de comercio y de oficinas para conformar un hito que
forme parte de la ciudad.

El proyecto se ubica al final de la Avenida La Américas para crear un espacio que
conecte con Boca del Monte, Villa Canales y zona 13. Por medio de este, se
desarrolla un plan urbano que mejore el trdnsito vehicular del drea.

Debido al entorno del terreno es necesario crear un espacio que permita la
circulacién de automdviles, bicicletas, buses y peatones.

Imagen: parada de bus informal
Fuente: propia (2018)
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CONCEPTO

CASCADA

Es el tramo de un curso fluvial, donde el agua cae verticalmente
por la fuerza de gravedad, confinuando su curso o estancdndose
en un drea determinada.

La casada es un fendmeno natural que es formada para diferentes
elementos y sus propiedades.

Uno de los primeros elementos son los rios y su corriente.
El segundo es el suelo, este se puede dividir en:

Suelo de dlta densidad: las corrientfes de agua que recorren
dentro del rio, toman velocidad y provocan un desgaste en el
suelo, este tipo de suelo no permite dicho desgate y permite
confrolar el tamano del rio y su profundidad.

Suelo de baja densidad: debido a la baja densidad que posee la
corriente y la fuerza que frae el rio existe un desgaste, que forma
una pendiente natural, conforme el tiempo el desgaste aumenta,
provoca una inclinacién mayor y crea asi un dngulo aproximado
a 90 grados.Formando asi lo que se conoce como cascada o
catarata

El tercero es la interferencia del hombre, la construccién de presas,
logra crear una casaca artificial.

CONCEPTOS APLICABLES

Pendiente natural @ Agua - fransparencia
% ; Agua - centro de la naturaleza A@) Cascada
$ i 5 % B Imagen: casaca
73 , i i gy s ; i e e 2 @ ; : > Fuente: http://www.hdfondos.eu/
s Rio - caudal 3 B’ 1 o AR = . preview/122257/2560/1600/0
1
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CONCEPTO
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= , . S hor : 7 A : La cascada o catarata se considera como uno de los fendmenos mds hermosos
= s R P e / T e 2l %4 dentro del planeta, la existencia de la misma, representa la naturaleza en su
il : ' ' ; esplendor.

El agua se considera como el centro de la vida natural, ademds de contener
diferentes conceptos como: la transparencia, naturaleza y vida; posee dos
elementos importantes los cuales son: el rio y la cascada.

CONCEPTOS

El proyecto busca utilizar la transparencia en fachadas para contemplar la vista
que se encuentra dentro del terreno.

Como analogia de vida, este busca ser un hito, al unir los diferentes tipos de
fransporte publicos, privados y crear un espacio comercial, que permita a los
usuarios circular de forma segura y cémoda.

El concepto de naturaleza se utiliza dentro del proyecto al ufilizar vegetacion
interna.

ELEMENTOS

El rio es considerado como el transcurso del agua, definido por la topografia y las
propiedades del suelo, se utilizé la Avenida Las Américas como el elemento de
RIO debido a que se considera el transito como el agua y la avenida como el
Curso que recorre.

Debido a la pendiente natural del terreno se buscd utilizar la analogia de la
cascada, para formar una arquitectura que se adecue al entorno, porlo cual se
busca utilizar planos deprimidos, que formen el efecto de cascada en el
proyecto.

La utilizacién de estos elementos buscan formar una unién enftre la parte urbana y
la parte arquitectédnica conformando un proyecto que beneficie a ambos campos
y permitan un flujo natural de automaviles, ciclistas y peatones dentro del proyecto
y su dlrededor.

ESTACION COMERCIAL
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DIAGRAMA DE

RELACIONES

CALLE VEHICULAR
Calle vehicular-avenida Hincapié
Calle vehicular-avenida las Américas

AREA DE OFICINAS
Edificio de oficinas- locales
Salones de conferencias
Lobby de oficinas

AREA COMERCIAL
Locales comerciales

SERVICIOS
Area de carga y descarga
Montacargas
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CALLE VEHICULAR ESTAC I O N

Calle vehicular-avenida Hincapié
Cdlle vehicular-avenida las Américas

AREA DE OFICINAS

AREA Edificio de oficinas- locales
COMERC'AL Salones de conferencias
Lobby de oficinas
/I'*:R(EA) ODCOURT AREA COMERCIAL
Locales comerciales
SER}/ICIOS
PLAZA  ~ Area de carga y descarga
B ERLI N Montacargas
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DIAGRAMA DE

RELACIONES RPREION

EDIFICIO DE OFICINAS

CALLE VEHICULAR
Calle vehicular-avenida Hincapié
Calle vehicular-avenida las Américas

AREA DE OFICINAS
Edificio de oficinas- locales
Salones de conferencias
Lobby de oficinas

AREA COMERCIAL
Locales comerciales

SERVICIOS
Area de carga y descarga
Montacargas

O 5 ESTACION COMERCIAL
ANTEPROYECTO



UNIVERSIDAD

ESTACION COMERCIAL
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"ESTACION PEATONAL Y CICLISTA

SErviCIO

FOODCOURT

PLAZA

BERLIN
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DIAGRAMA DE_

Subterrdneo
parqueo oficinas
parqueo publico

(2 Edificio de oficinas
Locales de oficinas
Salones de conferencia

Estacion
Estacién de trans-metro
Estaciéon de buses

Area comercial 1
Zona de restaurantes
Locales comerciales

Plaza Berlin
Mural Berlin
Mirador

Area comercial 2
Locales comerciales
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DIAGRAMA
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Edificio de oficinas
Lobby
Locales oficinas
Locales oficinas
Salas de conferencias
Servicios sanitarios
Mébdulo de ascensores y escaleras
Bodega de sala de conferencias

Estacion de buses
Plataforma de entrada-salida
Sala de espera 250 personas
Servicio sanitario

parqueo de carros
pargueo de buses

Estaciéon de trans-metro
Plataforma de entrada-salida

Estaciéon de bicicletas
parqueo de bicicletas
oficinas

Area comercial
Locales comerciales con bano
Bodega comercial
Plaza Berlin
Area de bicicletas

Foodcourt
Locales
Servicios sanitarios
Area de mesas

Area de servicio
Vestidores
Servicios sanitarios
Area de carga y descarga
Depdsito de basura
Planta de emergencias
Cisterna
Bodega

cantidad

J—

623

100

— A
w—_wg

J—

m2

256
48
64
162

108
50
50

270
432
84

27
60

96

96
60
2,158
177

96
20
300

48
48
120
56
100
100
144

fotal de m?

256
2,160
3,456

648

216

50
50

540
432
84

16,821
360

192

300
36

3.840
180
2,158
530

960
20
300

96
96
120
56
100
100
144

PROGRAMA

ARQUIT

Numero de niveles
Area del proyecto
Area aproximada por nivel

UNIVERSIDAD

ESTACION COMERCIAL

FCTONICO

14
34,205 m?
2,443 m?

ESTACION MERCIAL
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