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Mgtr: Juan Francisco Golom Nova

Abogado y Notario

Guatemala 23 de noviembre de 2015.

Mgtr. Enrique Sanchez Usera
Director de Ejes Transversales

Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales.

Estimado Mgtr. Usera:

Conforme nombramiento recaido en su servidor, para ser asesor de la tesis de grado: “EL

CONTRATO DE INTERCAMBIO DE AERONAVES, SU NATURALEZA JURIDICA Y SU
APLICACION EN GUATEMALA”, de la estudiantt MARIA HAYDEE MONGE SAM DE
MOSQUERA quien se identifica con carné universitario 39934-90 de la Facultad de Ciencias Juridicas y
Sociales, rindo el presente informe:

1.

Conforme el anteproyecto de investigacion autorizado a la estudiante Monge de Mosquera, se
procedi6 a revisar el plan de investigacion para cada uno de los capitulos y de manera integral el
documento final; de las revisiones que se hicieron a cada apartado, se le requirieron una serie de
correcciones para adecuar la investigacion a los enfoques juridicos, propios de la materia, las cuales ya
fueron cumplidos en su totalidad. ‘

. La estudiante ha completado el documento de acuerdo al protocolo de investigacion de la facultad y en

consecuencia hacen del documento final, un trabajo de grado que cumple con los presupuestos
metodolégicos exigidos al respecto, cuyo aporte es relevante al abordar una tematica que es poco
desarrollada en el ambito investigativo guatemalteco.
Es de resaltar que los temas tratados logran que el informe final sea un documento académico, que se
incorpora a las investigaciones que como Facultad se estin produciendo, por lo que:
Cumplidos los requisitos metodolégicos, como de contenido del trabajo de grado, en mi calidad de
asesor, otorgd DICTAMEN FAVORABLE para que la estudiante de la Facultad de Ciencias
Juridicas y Socialess MARTA HAYDEE MONGE SAM DE MOSQUERA carné universitario
39934-90 proceda a solicitar Revision de Forma y Fondo de su trabajo de grado.

Sin otro particular me suscribo,

ABOGADO Y NOTARIO

| : A
Ty rrancisco GoLou NOVA i

\

jfgolom@yahooes



: MA. frma Rebeca Monzén Rojas
4 Abogada y Motaria
reberamonzon®gmoil com

Guatemala, 28 de enero de 2018

Magister Alan Gonzalez

Secretario de la Facuitad de Ciencias Juridicas y Sociales
Universidad Rafael Landivar -URL-

Presente.

Sefior Secrelario;

Tengo el honor de dirigirme a usied, en mi calidad de Revisora de Forma y
Fondo de la tesis infitulada “EL CONTRATO DE INTERCAMBIO DE AERONAVES,
SU NATURALEZA JURIDICA Y 8U APLICACION EN GUATEMALA”, de la alumna
Maria Haydée Monge Sam de Mosquera, camé 39934-90.

Parar el efecto, procedi a revisar y analizar el trabgjo de investigacién
relacionado, al cual se le hicieron algunas observaciones de forma y fondo, mismas
que fueron corregidas por la alumna Monge Sam de Mosguera, de manera
adecuada y oportuna. En esa virtud, me permito indicar gue la tesis relacionada,
ademas de cumplir con los requisilos que exige el Instructivo para elaboracion de
Tesis de Graduacion de la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales, constituye un
estudio académico meritorio.

Por lo antes expuesto, extiendo dictamen favorable para la fesis indicada,
toda vez que a juicio de la suscrita, es pertinente emitir la orden de impresién
correspondiente.

 MA Irma Rebeca Monzon Rojas
Fevisorg de tesis




% UniVer sidad FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES
Rafael Landivar No. 07821-2016

Tradicién Jesuita en Guatemala

Orden de Impresién

De acuerdo a la aprobacion de la Evaluacion del Trabajo de Graduacion en la variante Tesis
de Grado de la estudiante MARIA HAYDEE MONGE SAM, Carnet 39934-90 en la carrera
LICENCIATURA EN CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES, del Campus Central, que consta en
el Acta No. 0741-2016 de fecha 28 de enero de 2016, se autoriza la impresion digital del

trabajo titulado:

"EL CONTRATO DE INTERCAMBIO DE AERONAVES, SU NATURALEZA JURIDICA Y SU
APLICACION EN GUATEMALA"

Previo a conferirsele los titulos de ABOGADA Y NOTARIA y el grado académico de
LICENCIADA EN CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.

Dado en la ciudad de Guatemala de la Asuncion, a los 28 dias del mes de enero del afio 2016.
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RESUMEN

El Contrato de Intercambio de Aeronaves es una figura juridica que aparece por primera
vez en la legislacion guatemalteca dentro del Decreto nimero 93-2000, el cual contiene la Ley de
Auviacion Civil, que regula los aspectos relacionados con la aviacion comercial, a pesar de que en

doctrina y otras legislaciones ya llevaba algunos afios de estudio y discusion.

El presente trabajo de tesis realiza una resefia historica del Derecho Aerondutico, y
después de definirlo, ubica el papel de la operacion de las aeronaves en el mismo. Una vez
establecidos estos conceptos, parte de analizar los contratos en el &mbito mercantil y aeronautico
con sus diferencias, para entrar a un analisis de los contratos de utilizacion de aeronaves para
llegar a un estudio completo del contrato de intercambio de aeronaves, que compara las

legislaciones de la region y analiza en especifico las regulaciones guatemaltecas.



INTRODUCCION

Con el crecimiento y desarrollo de la aviacion comercial, los Estados empezaron a regular
su actividad, protegiendo y promoviendo su progreso, pero a la vez velando por que esta
actividad avanzara bajo estrictas normas de seguridad y respeto en las relaciones comerciales

entre los paises.

Por una parte se dictaron leyes internas de fomento y regulacion de la actividad aérea,
proteccion del espacio aéreo y derechos de rutas, y por la otra se suscribieron convenios
internacionales que unificaron criterios, regularon las libertades del aire, e impulsaron el avance
de la aviaciébn como medio de transporte internacional en beneficio del desarrollo ya no

individual sino mundial.

Con este crecimiento e impulso dado a la aviacion comercial, el Derecho Aeronautico se
extiende como rama del Derecho Privado y surgen del mismo, figuras de contratacién que
responden a las nuevas necesidades de dicha industria. De las figuras contractuales del Derecho
Civil y Mercantil nacen o se inspiran figuras contractuales en el Derecho Aerondutico como la
compraventa de aeronave, el arrendamiento de aeronaves, el fletamento de aeronaves ysurge una

nueva categoria denominada contratos de utilizacion de aeronaves, dentro de la cual encontramos

el Contrato de Intercambio de Aeronaves, negocio juridico que constituye el punto central de este

trabajo.

El presente trabajo de tesis se enfocd en una actividad muy especializada dentro de la
aviacion comercial, en la que se utiliza la figura del intercambio de aeronaves para hacer mas
eficiente una operacion determinada sin estar limitada al uso exclusivo de una sola aeronave que
muchas veces debe permanecer en tierra por mantenimientos y con ello los vuelos que cubre se
ven afectados. Con el intercambio de aeronaves, se permite la posibilidad de operar una ruta en
su itinerario y horario establecido con mayor certeza y eficiencia, mediante la flexibilidad de la

utilizacion de una u otra aeronave.



Esta figura contractual se encuentra regulada en el articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil
de Guatemala. Sin embargo, se considera que la redaccion de la Gltima parte de este articulo le
asigna elementos juridicos de otros contratos a una figura contractual que debiera ser

independiente del resto de los contratos de utilizacion de aeronaves.

La pregunta de investigacion que se buscd responder con el presente trabajo de
investigacion fue la siguiente: ¢Por qué el contrato de intercambio es un contrato sui géneris? De
ésta se derivaron cuatro preguntas colaterales: ¢Cudles son los elementos caracteristicos de un
contrato de intercambio de aeronaves?; ¢En qué se diferencia un contrato de intercambio de
aeronaves de un contrato de arrendamiento de aeronave?; ¢En qué se diferencia un contrato de
intercambio de aeronaves de un contrato de fletamento de aeronave?; ¢Como esté regulado el

contrato de intercambio de aeronaves en la legislacion guatemalteca?

El objetivo general planteado para lograr responder a dichas preguntas fue el siguiente:
Cuando el articulo 56 de la Ley de Aviacién Civil establece que los contratos de intercambio de
aeronaves “podran celebrarse como contratos de arrendamiento o fletamento reciprocos”,
genera confusion al momento de aplicarse el Contrato de Intercambio, y siendo este contrato una
figura de amplia utilizacién por los operadores aéreos, se hace necesario su estudio y analisis,
para determinar la naturaleza juridica y la aplicacién del Contrato de Intercambio de Aeronaves

en Guatemala.

Para lograr el objetivo general se formularon los objetivos especificos siguientes:

a) Delimitar los aspectos del Derecho Mercantil que tienen relacion con los Contratos
Aeronauticos;

b) Describir los elementos esenciales del contrato de Intercambio de Aeronaves que lo
distinguen de otras figuras juridicas;

c) Demostrar la contradiccion contemplada en el articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil
respecto a establecer que se podra denominar el contrato de intercambio de aeronaves

como arrendamiento o fletamento reciproco.



La metodologia utilizada para el desarrollo del presente trabajo de tesis fue una
investigacion de dos tipos, juridico descriptiva en la cual se estudiaron los conceptos y
caracteristicas de los contratos mercantiles y aeronauticos, asi como sus diferencias, delimitando
el tema posteriormente para estudiar los contratos de utilizacion de aeronaves; y, juridico
comparativa en la cual se realiz6 una comparacion de las legislaciones de Centroamérica y

México en lo concerniente al contrato de intercambio de aeronaves.

El presente trabajo abarcO el analisis del contrato de intercambio de aeronaves, sus
elementos y el estudio de estos elementos en la ejecucion del contrato, y la necesidad de su

denominacion propia 'y no como lo establece el articulo 56 de la Ley de Aviacién Civil.

Los limites a los que se enfrentola investigacion realizada en este campo del Derecho es la
falta de profundidad en el estudio del Derecho Aeronautico. Esto ha llevado a establecer
conceptos en la legislacion interna que se copian de las legislaciones internacionales, sin preveer
sus consecuencias juridicas. Agregando a estos limites los pocos estudios realizados dentro del
Derecho guatemalteco sobre los temas de Derecho Aerondutico, con la salvedad que esta realidad
esta cambiando.

Dentro de esta salvedad, se enmarca el aporte de la investigacion aqui realizada. Este
aporte consiste en el estudio de un contrato de utilizacion de aeronaves que no ha sido tratado en
otros trabajos de tesis. Adicionalmente, contribuye en presentar un trabajo que contiene una
explicacion de lo que es el Contrato de Intercambio de Aeronaves que facilitard una mejor
compresion del mismo a las personas que trabajan en el campo de la aviacién, logrando asi una
mejor interpretacion del mismo que conlleve a una correcta aplicacion de las regulaciones

aeronauticas en beneficio de los usuarios de la aviacion comercial.

El estudio minucioso de este contrato en particular se justifica precisamente que en
Guatemala se promueva una aviacion comercial agil, pero respetuosa de los principios que

inspiran el Derecho Aeronautico.



El presente trabajo realizo un breve estudio del Derecho Aeronautico y su desarrollo con
el objeto de enmarcar al lector en el campo fascinante de la aviacion, para adentrarse a los
contratos en el &mbito mercantil y aeronautico, realizando un particular analisis de los contratos
de arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves, con énfasis en este Ultimo. Para
finalizar, habiendo ya abarcado el concepto de contrato de intercambio de aeronaves, se enmarco
el mismo dentro de las legislaciones comparadas e internacionales, haciendo hincapié en la
legislacion guatemalteca.



CAPITULO |
Derecho Aerondutico y las Aeronaves

Sumario: 1. Resefia Histérica del Derecho
Aeronautico; 2. Definicion del Derecho Aeronautico;
3. Definicién de las aeronaves; 4. La aeronave como
bien; 5. La aeronave como sujeto o como objeto de
Derecho; 6. Las aeronaves en la legislacién
guatemalteca.

El presente capitulo presenta un resumen de la historia del Derecho Aeronautico que
permite llegar al concepto de esta rama del Derecho, cuya vinculacion con la aeronave es un
requisito sine qua non para su existencia como tal. Sin aeronave no existiria el Derecho
Aeronautico, por lo que su estudio es parte fundamental en la comprension e investigacion de las

figuras contractuales que forman parte del Derecho Aerondutico.

1. Resefia Historica del Derecho Aeronautico

La historia de la Aviacion juega un papel muy importante en el nacimiento y sustentacion
del concepto de Derecho Aeronautico. El 17 de diciembre de 1903, Orville Wright, con la ayuda
de su hermano mayor Wilbur, logré despegar en el aeroplano construido por ambos —el Flyer |-y
lo pilote6 durante algunos segundos en las playas de Kitty Hawk, Estado de Carolina del Norte,
Estados Unidos de América, recorriendo 36.6 metros en total, y como consecuencia,
convirtiéndose en el primer aeroplano con motor guiado por el hombre. Este hito marcé el inicio
de la aviacion en general. Un afio después, el mayor de los hermanos logré mejorar el modelo
original, bautizandolo como Flyer 11, el cual se desplaza por el aire durante cinco minutos®. A
partir de entonces inicia un desarrollo acelerado de la aviacion en general, expandiéndose entre

varios paises.

Con relacion a esta “internacionalidad del tréfico aéreo”, Enrique Mapelli expresa que:
“una vez pasado el primero de sus periodos experimentales, la navegacion aérea comercial no

puede concebirse dentro de los limites estrechos de las fronteras de un pais. Las maquinas, cada

IChalloner, Jack. Genius:GreatInventors and theirCreations, Estados Unidos, Editorial CarltonBooks, 2015, Segunda Edicién.
Pagina 15.



vez mas veloces y capaces necesitan prestar sus servicios, no sélo poniendo en comunicacién
puntos de dos paises diferentes, sino que, en un mismo recorrido, cubriendo una Unica linea, en

, . : 2
pocas horas, habran traspasado fronteras de varias naciones.”

Es a lo largo de la historia de la Aviacion que el concepto de Derecho Aeronautico ha
evolucionado. Agustin Rodriguez Jurado opina que el “Derecho Aeronéutico propiamente dicho,
no nace hasta el primer vuelo de una aeronave més pesada que el aire a principios del siglo
XX.”® Es bastante probable que esta rama del Derecho no haya tomado forma hasta cuando el
hombre se da cuenta que los inventos de equipo que pueden sostenerse en el aire va mas alla de

una “locura” para llegar a un medio de transporte masivo.

El crecimiento de la industria de la aviacion provoca que los Estados empiecen a regular
su actividad, protegiendo su espacio aéreo y la seguridad de los ciudadanos, pero a su vez
promoviendo su desarrollo en aras del bien comdn. El articulo 142, literal a) de la Constitucion
Politica de la Republica, estipula que el Estado de Guatemala ejerce plena soberania sobre “El
territorio nacional integrado por su suelo, subsuelo, aguas interiores, el mar territorial en la

extension que fija la ley y el espacio aéreo que se extiende sobre los mismos.”

Adicionalmente, el articulo 3 de la Ley de Aviacion Civil dice: “Soberania del Espacio
Aéreo. La Republica de Guatemala ejerce soberania plena y exclusiva sobre el espacio aéreo
correspondiente a su territorio y a sus aguas territoriales. El uso, aprovechamiento y
explotacion del espacio aéreo con fines aeronauticos de caracter civil se realizara de
conformidad con lo estipulado en la constitucion Politica de la Republica de Guatemala, en los
acuerdos, tratados y convenios internacionales sobre la materia, signados y ratificados por
Guatemala, las leyes ordinarias, lo prescrito en esta ley, su reglamento, regulaciones y

)

disposiciones complementarias.’

Con este desarrollo, tanto en la industria como en la actividad de los Estados como entes

reguladores, surgieron dos grandes ramas en la aviacion: la aviacion civil y la aviacion militar.

Mapelli, Enrique. Cooperacion e Integracion Internacional en el Transporte aéreo y Algunas de sus Formulas Contractuales
Practicas. Venezuela, Editorial Arte, 1974. Pégina 13.
% Rodriguez Jurado, Agustin. Introduccién al Derecho Aeronautico. Argentina, El Cid Editor, 2002. Pagina 12.



La aviacion civil, a su vez, se subdivide en aviacion privada para uso personal yaviacion

comercial, en la cual se explota esta industria para fines econémicos.

Luis Tapia Salinas expone que “desde que Lande en 1910 lanz6 su pregunta de como
habria de llamarse este derecho que pretendia regular el fendmeno de la navegacion, surgi6 una
terminologia variada que ha pretendido encontrar en la denominacion, el contenido de lo que
trataba de definir y asi surgen: Derecho Aéreo, quiza la mas antigua de formacién francesa,
seguida por Henri-Colannier y que dio origen al primer Organismo juridico sobre la materia, a
la primera Escuela Oficial francesa y a la primera Revista internacional de la especialidad.
Contra esa denominacién, habrian de alzarse aquellos que encontraban en el aire otros
fenémenos, tales como las ondas radioeléctricas, las hertzianas, los rayos cosmicos, la energia,
etc., que no debian caer bajo esa denominacion por el mero hecho de desenvolverse en/o a través
del aire.”*Concluye este autor en que la acepcidén “Derecho Aeronautico” que se forma en la

época moderna, elimina los factores que no son propios del vuelo de las aeronaves.

Adicional al concepto “Derecho Aéreo”, se han utilizado conceptos tales como “Derecho
de la Aviacion”, “Derecho del Transporte Aéreo” y “Derecho de la Navegacion Aérea”, pero
volviendo a citar al autor Tapia Salinas, “la cuestion terminoldgica es asunto hoy dia superado y
que para el jurista especializado carece de importancia. Lo verdaderamente fundamental es el

. 115
contenido.

Con esta resefia que permite ubicarse en el contexto del nacimiento del Derecho

Aerondutico, se puede proceder a elaborar una definicién actual del mismo.

* Tapia Salinas, Luis. Derecho Aeronautico, Espafia, Bosch, Casa Editorial, S. A.,1993, 2a. edicién. Pagina 8.
®Ibid., Pagina 10.



2. Definicion del Derecho Aeronautico

Como concepto inicial de Derecho Aerondutico se toma el contenido en el Diccionario de
Derecho Usual de Guillermo Cabanellas que lo define como el conjunto de normas y principios

que regulan la aeronavegacion en sus aspectos juridicos.®

Federico Videla Escalada define el Derecho Aeronautico como “el conjunto de principios
y normas, de Derecho Publico y Privado, de orden interno e internacional, que rigen las

instituciones y relaciones juridicas nacidas de la actividad aeronautica o modificadas por ella.”’

Este autor agrega un aspecto muy importante cuando elabora esta definicidn al exponer
que “la actividad aeronautica es el motivo determinante de la existencia de este derecho”.® Es
decir, cuando las aeronaves se convierten en un medio de transporte para las personas, es cuando
se empiezan a establecer relaciones juridicas y el Derecho Aeronautico “adquiere su razon de
ser”. Asi también, esimportante adicionar la definicion de Aerondutica, la cual segin Antonio

Creus Solé, consiste en “el estudio o ciencia del vuelo”.°

El Derecho Aeronautico es el conjunto de principios y normas que regulan la actividad
aeronautica, entendida ésta como la actividad de las aeronaves y cualquier otro artefacto capaz de
sostenerse en el aire por si mismo, cumpliendo una funcién ya sea de transporte de personas,
carga, correo y/o informacion, y todas las consecuencias y correlaciones que esta actividad

conlleva.

Como se ha mencionado, es una rama del derecho que se adapta a la evolucion cada vez
méas dindmica de la aviacion. Sin embargo, como dice el autor Luis Tapia Salinas este
dinamismo “no atenta en absoluto a los principios basicos que todo Derecho debe mantener

inalterables y que lo configuran, lo delimitan y le dotan de contenido.”

®Derecho Aeronautico, Cabanellas, Guillermo. Diccionario de Derecho Usual, Tomo III, Argentina, Editorial Heleasta, 1989,
21a. edicion. Pégina 106.

"Videla Escalada, Federico N. Manual de Derecho Aeronautico, Argentina, Zavalia Editor, 1978, 3a. edicién. Pagina 7.

8lbid, Pagina 9.

®Creus Solé, Antonio. Iniciacion a la Aerondutica, Espafia, Ediciones Dfaz Santos, 2010, Pégina 351.

10 Tapia Salinas, Luis. Op. Cit., Pagina 19.



Actualmente se vive en un momento de la historia en que el Derecho Aeronautico, si bien
estudia las consecuencias juridicas de otros artefactos, como los drones, se centra principalmente
en las aeronaves. Como bien expresa Carlos Llorente Gomez de Segura: “Y es que sin
aeronaves no podrian cumplirse los objetivos, fundamentalmente de transporte pero también de
otra indole o naturaleza (deportiva, recreativa, fotografica, etc.), que caracterizan a nuestra

aviacion civil y comercial”.*!

3. Definicion de las aeronaves

El Diccionario de la Real Academia Espafiola define Aeronave como un vehiculo capaz
de navegar por el aire. A esta definicion se puede agregar lo establecido en el Diccionario de
Derecho Usual de Guillermo Cabanellas: “(...) por aeronave se entiende todo aparato que se
eleva, se sostiene en el aire y vuelve a la tierra o al agua convenientemente dirigido, llevando
personas o cosas, y guidada por un piloto que va a bordo o por procedimientos automaticos,
manejados desde otro punto fijo o mévil”.*?

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) establece que el “término
genérico aeronave se aplica a todo aerodino. Un avidn (o aeronave de alas fijas) es un aerodino
propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo principalmente a reacciones

aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas.”**

Por lo anteriormente expuesto, se considera que toda definicion de aeronave debe
comprender dos aspectos importantes, su habilidad de desplazarse por el espacio aéreo y su
capacidad para transportar personas 0 cosas. Ahora bien, conviene aclarar que en este trabajo de
tesis cuando se utilice el término aeronaves se entenderd que se refiere a aeronaves civiles de

propiedad privada, cuyo objeto es trasladar personas o cosas.

! Revistas UC3M, Llorente Gomez de Segura, Carlos. “Los Contratos Internacionales de Utilizacion de Aeronaves: A modo de
sintésis ”, Cuadernos de Derecho Transnacional, Volumen 4, nimero 1,disponible en: www.uc3m.es/cdt,(Fecha de consulta: 7
de septiembre del 2015)

12peronave, Cabanellas, Guillermo. Diccionario de Derecho Usual, Tomo I, Argentina, Editorial Heleasta, 1989, 21a. edicion,
pagina 190.

1bid., pagina 5.2-1


http://www.uc3m.es/cdt

4. La aeronave como bien

Debido a las consecuencias juridicas que nacen de clasificar la aeronave como un bien

mueble o un bien inmueble, se inicia esta seccion con la definicion y clarificacion que establece

el Codigo Civil.

apropiacion, y se clasifican en inmuebles y muebles.’

=

a > DN

Define el articulo 442 que ‘“son bienes las cosas que son o puedan ser objeto de

’

Los bienes inmuebles son, de conformidad con el articulo 445 del Codigo Civil:

El suelo, el subsuelo, el espacio aéreo, las minas mientras no sean extraidas, y las aguas
que se encuentren en la superficie o dentro de la tierra;

Los arboles y plantas mientras estén unidos a la tierra, y los frutos no cosechados;

Las construcciones adheridas al suelo de manera fija y permanente;

Las cafierias conductoras de agua, gas o electricidad, incorporadas al inmueble;

Los ferrocarriles y sus vias; las lineas telegréficas y telefonicas, y las estaciones
radiotelegréficas fijas;

Los muelles y los diques y construcciones que, aun cuando sean flotantes, estén
destinados por su objeto y condiciones a permanecer en un punto fijo de un rio, lago o
costa;

Los viveros de animales, palomares, colmenares, estanques de peces o criaderos
analogos, cuando el propietario los haya colocado o los conserve con el propdsito de

mantenerlos unidos de modo permanente a la finca.

Adicionalmente, el articulo 446 del Cddigo Civil contempla que los derechos reales sobre

inmuebles y las acciones que los aseguran, se consideran también bienes inmuebles.

son.

Por su parte, el articulo 451 del mismo Codigo enumera los bienes muebles, los cuales
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1. Los bienes que pueden trasladarse de un lugar a otro, sin menoscabo de ellos mismos ni
del inmueble donde estén colocados;

2. Las construcciones en terreno ajeno hechas para un fin temporal;

3. Las fuerzas naturales susceptibles de apropiacion;

4. Las acciones 0 cuotas y obligaciones de las sociedades accionadas, aun cuando estén
constituidas para adquirir inmuebles, o para la edificacién u otro comercio sobre esta
clase de bienes;

5. Los derechos de crédito referentes a muebles, dinero o servicios personales; y

6. Los derechos de autor o inventor comprendidos en la propiedad literaria, artistica e

industrial.

Por su capacidad de desplazarse de un lugar a otro, sin menoscabo de si misma, la
aeronave se puede definir como un bien mueble. En adicidn, la aeronave debe poseer una
nacionalidad, por lo cual debe estar inscrita en algan tipo de registro publico, en donde también
se inscriben los actos juridicos que le afectan. Con relacién a la inscripcion en un registro
publico, el articulo 1125 del Cddigo Civil, que indica lo que se inscribird en el Registro de la
Propiedad, incluye en el inciso 7, “los ferrocarriles, tranvias, canales, muelles u obras publicas
de indole semejante, asi como los buques, naves aéreas y los gravamenes que se impongan sobre
cualquiera de estos bienes.”, diferenciando a las aeronaves de l0s “bienes muebles facilmente

identificables por los numeros y modelos de fabricacion”.

Federico Videla Escalada establece que “las caracteristicas propias de la aeronave, su
movilidad intrinseca y definitoria, indican inmediatamente que corresponde ubicarla en el sector
de las cosas muebles.”™ No todos los juristas estan de acuerdo en clasificar a las aeronaves
como bienes muebles en virtud de estar sujetas a derechos reales relacionados con los bienes

inmuebles, tales como la hipoteca.

Luis Tapia Salinas afirma que “si admitimos, cosa que no podemos dejar de hacerlo hoy
dia, que toda aeronave debe poseer una determinada nacionalidad, constando de la

correspondiente matricula y siendo obligatoria su inscripcién en un Registro aeronautico y

4Videla Escalada, Federico N., Op. Cit., Pagina 113.
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mercantil en los que se anotan los nombres de los propietarios y los sucesivos cambios y
gravamenes que experimenta, no podemos por menos de considerar que tales requisitos son

, . : . . 15
caracteristicos y exclusivos de los bienes inmuebles.”.

Si bien el Codigo Civil no enumera a las aeronaves en los articulos citados, a pesar de su
capacidad de movilidad, éstas deben considerarse como bienes inmuebles, de conformidad con la

clasificacion que hace de las mismas la Ley de Aviacion Civil de Guatemala.

5. La aeronave como sujeto o como objeto de Derecho

Con la misma importancia que se define si la aeronave es bien inmueble o bien mueble,

debe procederse a determinar si la aeronave es sujeto u objeto de derecho.

Clemente Zaballos Gonzalez y Ana Falcon Martinez de Marafion explican en su obraque
la “persona es el sujeto de derecho. Dicho de otro modo, para el Derecho tienen la
consideracion de persona aquellos a los que se reconoce la posibilidad de ser titulares de

derechos y obligaciones. 16

Agregan estos autores que “Existen dos clases de personas las fisicas o naturales y las
Ilamadas personas juridicas. La persona fisica es la persona humana. A diferencia de otras
épocas hoy es un hecho indiscutible que el ser humano por el simple hecho de serlo es sujeto de
derecho. Es decir, es persona. Es mas, la concepcion imperante actualmente es que el
Ordenamiento juridico no atribuye la cualidad de sujeto de derecho al ser humano, sino que no
le queda mas remedio que reconocérsela como consecuencia de la dignidad del hombre. Las
personas juridicas son entidades, agrupaciones o colectivos a los que el Derecho les reconoce
personalidad, atribuyéndoles la capacidad de ser sujetos de las relaciones juridicas. A diferencia
de la persona humana, estas organizaciones tendran la consideracion de sujeto de derechos en

cuanto que estan reguladas por el Ordenamiento juridico y cumplan con los requisitos

5Tapia Salinas, Luis. OpCit., Pagina 174.
167aballos Gonzélez, Clemente y Ana Falcén Martinez de Marafion. Introduccion al Derecho. Espafia: Universidad de Las
Palmas de Gran Canaria. Servicio de Publicaciones y Difusién Cientifica, 2014. Pagina 116.
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establecidos para su constitucion. "*’El criterio de estos autores se sintetiza en considerar que la
persona fisica es sujeto de derecho como consecuencia de su existencia y la persona juridica sera

sujeto de derecho en tanto se le reconozca su personalidad como tal.

Dentro de los atributos de la persona juridica se encuentra la nacionalidad, y es por este
atributo que la aeronave pudiera considerarse sujeto de Derecho, por tener como parte
indispensable una nacionalidad, pero esta caracteristica le es otorgada Unicamente en funcion de

controles, tanto por parte del Estado, como para sus mantenimientos y reparaciones.

En cuanto al Objeto de Derecho, se puede sefialar que es aquel sobre el cual recae la
accion o el actuar juridico del sujeto de Derecho. El tratadista Luis Recasens Siches indica que el
objeto en el derecho es “todo aquello susceptible de constituir materiade una relacién de una
proteccion juridica.”® Es decir que el objeto de derecho seré la cosa sobre la cual se entablara

una relacion entre sujetos que sera tutelada por el Derecho.

Por su parte, el autor Angel Acedo Penco manifiesta que objeto de Derecho es “aquel
bien externo al sujeto sobre el cual puede recaer el poder de la voluntad.”*® A diferencia del
tratadista Recasens Siches, este autor no incluye en su definicion la proteccion de la relacién
juridica que se entablara sobre el objeto de Derecho. Sin embargo, incluye en su concepto la

voluntad de los sujetos, parte fundamental en la institucién de las relaciones juridicas.

En base a estos conceptos doctrinarios se puede deducir que la aeronave no es un sujeto
de Derecho, si no un objeto de Derecho, porque no adquiere derechos ni obligaciones pero si

sobre ella se constituyen obligaciones.

17 f

Loc. cit.
BRecasens Siches, Luis. Introduccion al Estudio del Derecho. México, Editorial Porrda, 2006, 15 Edicion. Paginas 163y 164.
1% Acedo Penco, Angel. Introduccién al Derecho privado. Espafia, Editorial Dykinson, S.L., 2013. Pagina 227.
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6. Las aeronaves en la legislacion guatemalteca

La Ley de Aviacion Civil, Decreto del Congreso de la Republica 93-2000, en su articulo
39 define a la aeronave como “toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra 'y que
sean aptos para el transporte de personas, carga y cosas.” Agrega a su vez que la aeronave tiene
naturaleza juridica de bien inmueble y los motores de la misma seran bienes muebles registrables.
En su articulo 40 clasifica a las aeronaves en: aeronaves de Estado yaeronaves civiles;
especificando que las aeronaves de Estado son las que pertenecen al Ejército de Guatemala o a

ejércitos extranjeros.

Con relacién a las aeronaves civiles, el articulo 40 de la ley citada, establece que son
todas las que no se encuentran contempladas en el &ambito militar, se sub-clasifican de acuerdo a
Su uso en aeronaves comerciales y aeronaves de aviacion general. Las primeras son las utilizadas
para el transporte remunerado de pasajeros, carga y correo; en tanto que las de aviacion general
son las utilizadas en cualquier otra actividad, como la fumigacién o transporte privado de

pasajeros (sin cobro alguno).

El Reglamento a la Ley de Aviacion Civil en su articulo 1, inciso 1, reproduce
parcialmente la definicién contenida en la Ley, indicando que la aeronave es toda maquina que
puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo
contra la superficie de la tierra. Esta definicion no incluye la aptitud de la aeronave para el
traslado de personas y/o cosas. El Reglamento no incluye la clasificacion de aeronaves por estar

contemplada en la Ley.
A continuacion se presenta un cuadro comparativo con las definiciones de aeronave

contenidas en disposiciones legales de la materia, que permite apreciar las similitudes

conceptuales, a excepcion del Convenio de Aviacién Civil Internacional que no lo define:
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Definicion de Aeronave en diferentes cuerpos legales

Convenio de o Reglamento de ) o
o Ley de Aviacion Civil . Regulaciones de Aviacion Civil
Aviacion Civil Aviacion Civil de %
) de Guatemala de Guatemala (RACs)

Internacional Guatemala
No lo define. | Articulo 39. | Articulo 1, inciso 3. | Anexo. Definiciones y
Unicamente Definicion. Se | AERONAVE: Toda | Abreviaturas.“Aeronave”. Toda
establece que el | considera  Aeronave | maquina que puede | maquina que puede sustentarse en
Convenio se | toda méaquina que | sustentarse en la | la atmdsfera por reacciones del aire
aplicara a | puede sustentarse en la | atmdsfera por | que no sean las reacciones de la
aeronaves civiles | atmosfera por | reacciones del aire | misma contra la superficie de la
(articulo 3) reacciones del aire que | que no sean las | tierra.

no sean las reacciones
del
superficie de la tierra'y

mismo contra la

que sean aptos para el
transporte de personas,
carga y cosas.

La aeronave tiene la
naturaleza juridica de
bien inmueble y los
motores de las
aeronaves son bienes

muebles registrables.

reacciones del mismo
contra la superficie

de la tierra.

2 Direccién General de Aeronautica Civil. Regulacion de Aviacion Civil de Guatemala “Definiciones y Abreviaturas”, Revision
004 de fecha 23 de junio del 2013.
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CAPITULO Il

Operacion de las Aeronaves

Sumario: 1. Libertades del Aire; 2. En la legislacién
guatemalteca.

Como se ha mencionado con anterioridad, el Derecho Aeronautico y todas sus
regulaciones nacen como consecuencia del deseo del hombre de un transporte mas agil y
efectivo. Este deseo se ve traducido en el vuelo de aeronaves que sirvan a multiples propdsitos y
a una gran namero de personas, con el objeto de hacerlo lo menos costoso posible. En este
mundo comercial, el espacio aéreo se convierte en un area comun para las aeronaves y sus
operadores, y al pertenecer a varios Estados, se debe buscar un marco legal uniforme que permita

conseguir ese transporte aéreo agil, econémico, seguro y efectivo.

En la busqueda de esa regulacién es que los Estados llegan al consenso de definir y

respetar ciertas “Libertades del Aire”.

1. Libertades del aire

En diciembre de 1944 se firma el Convenio de Aviacion Civil Internacional, también
conocido como Convenio de Chicago, que busca establecer los lineamientos para el desarrollo de

una aviacion civil segura y consistente entre los paises del mundo.

Al respecto, Luis Tapia Salinas explica que “a finales de 1944, y a la vista del desarrollo
cada dia mas intenso del transporte aéreo internacional, los Estados Unidos de América,
después de algunos contactos previstos con otros paises, promueve la celebracion de una
Conferencia internacional al objeto de que con la reunificacion de diversos acuerdos en el
campo de la aviacion civil, se pudiera lograr un texto que fuera fundamento de una legislacién

de caracter internacional reguladora de la navegacion aérea y, en definitiva, la unificacion de
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»21  Hasta este momento en la historia

criterios y normas que facilitasen todo su desarrollo.
universal, solamente ciertos paises habian desarrollado cuerpos legales que regulaban su propia
aviacion, es decir regulacion sobre su propio espacio aéreo. Que estas incipientes regulaciones
fueran conocidas y por lo tanto respetadas por el resto de la comunidad internacional se habia
vuelto prioridad en las agendas legislativas del mundo, debido al crecimiento de la aviacion.
Adicionalmente, se vive el momento cerca del fin de la Segunda Guerra Mundial, en la cual la
aviacion militar juega un papel muy importante y a la vez alerta de lo que la operacion de las

aeronaves es capaz de realizar.

Esta conferencia se realiza en la ciudad de Chicago, Estado de Illinois, Estados Unidos de
América, a la cual asisten 52 Estados, incluyendo Guatemala. De la misma nacen varios
documentos o convenios, siendo el mas importante el “Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional”. Este Convenio fue ratificado por Guatemala el 28 de abril de 1947 y entrd en

vigencia el 28 de mayo de ese mismo afio.

El Convenio de Chicago realiza grandes aportes en cuanto a Derecho Aerondutico se
refiere, siendo el principal, la creacién de un organismo internacional al que todos los paises
reconozcan como autoridad en materia de aviacion. Esta institucion inicialmente fue Ilamada
Organizacién Provisional de la Aviacion Civil Internacional y luego fue sustituida por la

Organizacién de Aviacidon Civil Internacional, cuyas siglas son OACI.

Su objetivo principal es “contribuir poderosamente a crear y a conservar la amistad y el

22y los gobiernos suscriptores del

entendimiento entre las naciones y los pueblos del mundo
mismo convinieron en “ciertos principios y acuerdos a fin de que la aviacion civil internacional
se desarrolle de manera segura y sistematica y de que los servicios de transporte aéreo
internacional se establezcan a base de igualdad de oportunidades y funcionen eficaz y
econémicamente.”® Los lideres del mundo se han dado cuenta que el transporte aéreo comercial

y militar va en crecimiento, que no se vive aisladamente sino en una comunidad internacional y

2! Tapia Salinas, Luis. Op. Cit., Pagina 42.
22 Convencidn de Aviacion Civil Internacional. Predmbulo.
231

Ibid.
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que es de suma importancia para su seguridad crear reglas claras que puedan conocerse

facilmente y a la vez proporcionen valor econémico a su espacio aéreo.
Este convenio se compone originalmente de 96 articulos y se divide en cuatro Partes, las
cuales son:Parte | — Navegacion Aérea; Parte Il — La Organizacion de Aviacion Civil

Internacional; Parte 111 — Transporte Aéreo Internacional; Parte IV — Disposiciones Finales.

Las Libertades del Aire, que son basicamente los derechos que los Estados se reconocen

con relacion a los servicios de transporte aéreo internacional que entre Estados se pueden realizar,
tienen su origen en articulo 5 de dicho convenio. En la parte inicial del articulo se contemplan las
primeras dos libertades:  “Articulo 5. Derecho a volar sin itinerario fijo. Los Estados
contratantes convienen en que todas las aeronaves de los otros Estados contratantes que no se
dediquen a servicios aéreos internacionales de itinerario fijo tendran derecho, de acuerdo con
los términos de esta Convencidn a hacer vuelos o a transitar sin hacer escala sobre su territorio,
y a hacer escalas para fines no comerciales sin necesidad de obtener permiso previo, pero
sujetos al derecho del Estado sobre el cual vuelan de exigir aterrizaje. Sin embargo, los Estados
contratantes se reservan el derecho, por razones de seguridad del vuelo a exigir que las
aeronaves que deseen volar sobre regiones accesibles o que no cuenten con las debidas
facilidades para la navegacion aérea, sigan rutas determinadas u obtengan permisos especiales
para dichos vuelos..”. La Primera Libertad es el derecho de sobrevolar el territorio de un
Estado, y la Segunda Libertad es el derecho de aterrizar sin fines de recoleccion de pasajeros o
carga. Se observa en la misma redaccion que este Convenio respetara la decision particular de

cada Estado en el otorgamiento de esta Segunda Libertad.

Continta el articulo 5 expresando: “Dichas aeronaves, si se dedican al transporte
remunerado o por fletamento de pasajeros, carga o correo fuera de los servicios internacionales
de itinerario fijo, tendran también el privilegio, sujeto a las disposiciones del Articulo 7, de
tomar y descargar pasajeros, carga o correo, reconociéndose que el Estado donde tenga lugar el
embarque o desembarque tendra derecho a imponer los reglamentos, condiciones o limitaciones
que considere de lugar.” En esta parte del articulo, se define la Tercera Libertad, que se explica

mas adelante.
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Adicional al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, también se aprueba el
“Acuerdo relativo al Transito de los Servicios Aéreos Internacionales” y el “Acuerdo sobre el
Transporte Aéreo Internacional”. Entre estos dos convenios se definen con mas detalle y

precision las Libertades del Aire.

Con relacion a estos dos acuerdos, Agustin Rodriguez Jurado es explicito al indicar que
por el Acuerdo relativo al Transito de los Servicios Aéreos Internacionales, “cada uno de los
Estados contratantes reconoce a los demas Estados contratantes los siguiente privilegios de la
libertad del aire respecto a servicios aéreos internacionales de itinerario fijo, 1) el privilegio de
volar sobre su territorio sin aterrizar; 2) el privilegio de aterrizar para fines no comerciales. %
Este acuerdo amplia lo establecido en el articulo 5 del Convenio de Chicago, ratificando la
existencia de las dos primeras libertades del aire, que como bien dice Rodriguez Jurado, son las

“conocidasgenéricamente como las libertades no comerciales. >

Ahora bien, con relacion al segundo Acuerdo mencionado, es decir el Acuerdo sobre el
Transporte Aéreo Internacional, el mismo autor orienta que en el mismo se adicionan las
libertades siguientes: “... 3) el privilegio de desembarcar pasajeros, materia postal y carga
tomados en el territorio del Estado cuya nacionalidad posee la aeronave; 4) el privilegio de
tomar pasajeros, materia postal y carga destinados al territorio cuya nacionalidad posee la
aeronave; 5) el privilegio de tomar pasajeros, materia postal y carga destinados a cualquier otro
Estado participante y el privilegio de desembarcar pasajeros, materia postal y carga
procedentes de cualesquiera de esos territorios”.”® Estas Gltimas libertades son conocidas

doctrinariamente como “Libertades Comerciales.”

Con el objeto de mejorar el entendimiento de las Libertades del Aire, se presenta

el presente cuadro de explicacion:

**Rodriguez Jurado, Agustin. Op. Cit. Pagina 121.
Loc. Cit.
*|bid. Pagina 122
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Libertad Derechos que implica

Primera | El derecho de sobrevolar un Estado.

Segunda | El derecho de aterrizar para fines técnicos, sin recolectar pasajeros o carga.

Tercera | El derecho que un Estado confiere a las aeronaves de otro Estado para desembarcar en el
Estado otorgante pasajeros, carga y correo que pertenecen al Estado que recibe el derecho.

Cuarta | El derecho que un Estado confiere a las aeronaves de otro Estado para recoger o tomar en el
Estado otorgante pasajeros, carga y correo y trasladarlos al Estado cuya aeronave recibe el
derecho.

Quinta | El derecho que un Estado confiere a las aeronaves del otro Estado para recoger o tomar en el

Estado otorgante pasajeros, carga y correo y trasladarlos a un tercer Estado, y el derecho de
desembarcar pasajeros, carga y correo en el Estado que confiere el derecho, provenientes de
ese tercer Estado.

Las cinco libertades sefialadas con anterioridad son reconocidas en el derecho positivo

internacional. En ciertos documentos de estudio, y en disertaciones de estudiosos de la materia se

han llegado a mencionar hasta nueve libertades del aire; sin embargo, no han sido reconocidas

por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional por lo que no se abordan en el presente

estudio.

Excepto por las primeras dos Libertades que se indican en el cuadro anterior, el resto de

Libertades requieren autorizacion previa del Estado involucrado para poder ser ejercidas por una

linea aérea. Los Estados siguen ciertos criterios para otorgarlas y dependera de sus politicas

exteriores la manera en que lo hagan, llegando a ser temas de negociacion de Convenios Aéreos

Bilaterales y Multilaterales. Las Libertades del Aire se otorgan a las lineas aéreas constituidas en

otros Estados, siempre que las mismas cumplan con los requisitos juridicos de seguridad y de

capacidad econdémica que el Estado otorgante establezca.
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2. Enla Legislacion Guatemalteca

El Estado de Guatemala reconoce la primera y la segunda libertad del aire en virtud de ser
Estado parte contratante del Convenio de Chicago.

De conformidad con el articulo 66 de la Ley de Aviacién Civil, en Guatemala estan
reconocidas también de la tercera hasta la quinta libertad del aire. Este articulo dice: “Politica
de cielos abiertos. El Gobierno de Guatemala, otorga a todos los paises, con respecto a los
servicios aéreos comerciales internacionales, regulares y no regulares, la tercera, cuarta y
quinta libertades del aire, reconocidas de acuerdo a lo preceptuado en el articulo 1° del
Apéndice 1V del Convenio de Chicago de 1944 y con apego a lo establecido en las normas
constitucionales. Podra solicitarse a la Direccion General de Aeronautica Civil, transportar
pasajeros, carga y/o correo, desde un punto en el exterior hacia cualquier punto en Guatemala o
viceversa. De existir convenios que especifiquen limitaciones referente al nimero de lineas
aéreas designadas, tipo de aeronaves y frecuencias, Guatemala propondrd la modificacion
bilateral del convenio a efecto de que ambos paises amplien los derechos de explotacién
eliminando las limitaciones existentes.”. Como se puede apreciar, en su primera parte, este
articulo incluye los preceptos legales del articulo 5 del Convenio de Chicago, contenidos también
en el Acuerdo relativo al Transito de los Servicios Aéreos Internacionales que es el Apéndice IV

de dicho convenio.

En la segunda parte del articulo, el legislador reconoce que existen limitaciones y busca
que las mismas sean retiradas como parte de su politica exterior de buscar que el Estado sea
competitivo y atrayente a la inversion internacional. Dicho articulo establece que como politica
de Estado que Guatemala buscard, en los convenios bilaterales de los cuales es parte y que
incluyan limitaciones en las libertades del aire, eliminar dichas limitaciones, siempre que se

encuentre reciprocidad por parte del otro Estado Contratante.

Se presenta el siguiente cuadro explicativo con el propésito de analizar cémo se

reconocen las Libertades del Aire por parte del Estado guatemalteco:
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Libertad

Ley de Aviacion Civil de Guatemala

Primera

Libertad reconocida por el hecho de ser Estado suscriptor del Convenio de Chicago, de

conformidad con el articulo 5 del mismo.

Segunda

Libertad reconocida por el hecho de ser Estado suscriptor del Convenio de Chicago, de

conformidad con el articulo 5 del mismo.

Tercera

Incluida en la redaccion del primer parrafo del articulo 66 y desarrollada cuando se establece
que podréa solicitarse a la Direccion General de Aeronautica Civil la autorizacién para
transportar pasajeros, carga y/o correo desde un punto en el exterior hacia cualquier punto en
Guatemala. Podré revocarse cuando se verifique la falta de reciprocidad por parte del Estado
de la linea aérea que ha recibido la autorizacién para operar con esta Libertad por parte del

Estado de Guatemala.

Cuarta

Incluida en la redaccion del primer parrafo del articulo 66 y desarrollada en la palabra
“viceversa”, que abre la posibilidad de solicitar a la Direccién General de Aerondutica Civil la
autorizacién para transportar pasajeros, carga y/o correo desde un punto en Guatemala hacia
un punto en el exterior. Podra revocarse cuando se verifique la falta de reciprocidad por parte
del Estado de la linea aérea que ha recibido la autorizacion para operar con esta Libertad por

parte del Estado de Guatemala.

Quinta

Este articulo la confiere, sin embargo no la define. Esta Libertad también podra revocarse por

la misma razon que podran revocarse la Tercera y Cuarta Libertad

Las Libertades del Aire son elemento esencial del Derecho Aeronautico. Son el objeto

principal de las negociaciones de los convenios bilaterales o multilaterales en materia de aviacion

suscritos entre diversos paises. Estas Libertades, a pesar de no ser materia de contratos de

utilizacion de aeronaves como el que se estudia en el presente trabajo, si definiran las rutas en las

cuales los operadores aéreos podran ejecutar o poner practica los contratos de utilizacion de

aeronaves que hayan suscrito y que en los proximos capitulos se analizaran.
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CAPITULO Il

De los Contratos en el &mbito mercantil y en el ambito aeronautico

Sumario: 1. Definicion; 2. Elementos de los
Contratos; 3. Elementos propios de los Contratos en
el Derecho Aeronautico.

El campo del Derecho Aeronautico tiene un desarrollo posterior al campo del Derecho
Mercantil. Por lo tanto, muchos de los elementos juridicos y figuras contractuales que lo integran
devienen, nacen o se inspiran en la rama mercantil.  Estos elementos y figuras contractuales,
conforme se van desarrollando, adquieren sus propias caracteristicas, convirtiéndose en contratos

auténomos, propios del Derecho Aeronautico.

1. Definicién

Para obtener la definicién de Contrato Mercantil debemos atender como primer paso la

definicion de Contrato en el &mbito del Derecho Civil.

Federico Puig Pefia, tratadista espafiol, define el contrato ‘“como aquel acuerdo de
voluntades, anteriormente divergentes, por virtud del cual las partes dan vida, modifican o
extinguen una relacion juridica de carécter patrimonial.”®" Si bien el tratadista circunscribe su
definicion al campo del Derecho Civil, contiene todos los elementos que se aplican el en Derecho
Mercantil, ya que tanto en el contrato civil como en el mercantil se crean, modifican, transmiten o

extinguen obligaciones.

El tratadista Joaquin Garrigues, parte del concepto de contrato establecido en el Derecho

Civil que indica que el contrato existe “desde que una o varias personas consienten en obligarse,

2pyig Pefia, Federico. Compendio de Derecho Civil Espafiol, Tomo Ill, Espafia, Ediciones Piramide, S. A., 1976, 3% Edicion.
Pagina 329.
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respecto de otra U otras, a dar alguna cosa o prestar algun servicio.”?® Establece ademas que si se
quiere definir el Contrato Mercantil atendiendo a su naturaleza, éste es el “que se produce en

ejercicio de una empresa mercantil.”?

Agrega para finalizar, que para que un contrato sea
mercantil se requiere que un comerciante sea parte del mismo y que el objetivo del contrato sea

relacionado con el comercio.

El autor Juan Gomez Calero explica que el contrato mercantil puede ser definido como
“negocio juridico (bilateral o plurilateral) por el que se constituyen, modifican o extinguen
relaciones juridicas obligacionales de caracter patrimonial.”* Definicion bastante parecida a la
del espafiol Puig Pefia antes citada, pero agrega a la misma que es la ley mercantil “la que
proporcionasingularidades normativas que se imponen a los contratos mercantiles en razon a
ser instrumentos para la realizacion de actividades economicas empresariales. 31 Esto conlleva
a decir que el contrato sera mercantil si esta basado en la ley mercantil, y si su objetivo es crear,

modificar o extinguir obligaciones economicas.

Por su parte, el articulo 1571 del Cddigo Civil guatemalteco establece que “hay contrato
cuando dos o mds personas convienen en crear, modificar o extinguir una obligacion”. Esta
definicion se aplica en Guatemala a los contratos mercantiles, ya que el Codigo de Comercio no
define los contratos mercantiles, y el articulo 1 de este cuerpo legal determina que: “LoOS
comerciantes en su actividad profesional, los negocios juridicos mercantiles y cosas mercantiles,
se regiran pos las disposiciones de este Codigo y, en su defecto, por las del Derecho Civil que se

aplicaran e interpretaran de conformidad con los principios que inspira el Derecho Mercantil.”

2. Elementos de los Contratos

Para efectos de abarcar brevemente la doctrina que existe sobre los Contratos, se presenta una

resefia de los Elementos de los Contratos:

zzGarrigues, Joaquin. Curso de Derecho Mercantil, Tomo IV, Colombia, Editorial Temis, 1987, 7a. Edici6n, Pagina 13.

Loc. cit.
30 Jiménez Martinez, Guillermo J. (Comp.) Derecho Mercantil, Espafia, Editorial Ariel, s. A., 1992, 22, Edicion. Pagina 213
31 -

Loc. cit.
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a) Consentimiento.

El Consentimiento es la voluntad de las partes de suscribir el contrato. Es necesario para
su existencia, por lo que se convierte en esencial y comun a todos los contratos. Debe ser
expresado por sujetos en plena capacidad para obligarse y sin prohibicion alguna para celebrar el

contrato.

b) Objeto.
El tratadista Puig Pefia afirma que el objeto es “una referencia material sobre la que
coinciden las declaraciones de voluntad emitidas por las partes.”** Guillermo Borda lo define

“como la cosa o el hecho sobre los que recae la obligacion.”*

El objeto de los contratos debe ser licito, ya que debe estar de acuerdo con la legislacion,
posible y determinado, o con capacidad de ser determinado. Con relacién a este ultimo
enunciado, el articulo 1538 del Cédigo Civil establece que “No s6lo las cosas que existen pueden
ser objeto de los contratos, sino las que se espera que existan.” Si un contrato es sobre cosas

gue se espera que existan, las mismas deberan estar determinadas, por lo menos en género.

c) Causa

Diego Espin Canovas, autor espafiol, cuando se refiere a la Causa expresa: “Ademas del
consentimiento y el objeto, el contrato requiere como elemento o requisito esencial para su
validez, la causa, que explica la funcién o finalidad del consentimiento en orden al objeto del

9934

contrato. Es decir, la causa es la intencién con la cual las partes buscan al suscribir el

contrato.

De acuerdo con Manuel José Alvarez Didyme-dome, “La causa es el motivo que induce

al acto o contrato.”**Cada vez mas la causa se va asimilando dentro del objeto del contrato y las

%2 puig Pefia, Federico. Op. Cit., P4gina 356.

*Borda, Guillermo. Manual de Contratos. Editorial Perrot. Buenos Aires, 1993, 16 Edicién. Pagina 89.

% Espfn Canovas, Diego. Manual de Derecho Civil Espafiol. Volumen 3, Espafia, Editorial Revista de Derecho Privado, 1975.
Pagina 387.

% Alvarez Didyme-dome, Manuel José. Contratos mercantiles. Colombia, Universidad de Ibagué, 2012. Pagina 21.
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corrientes actuales del Derecho no la toman como un elemento independiente del Contrato

Mercantil.

d) Forma
Los Contratos en el Derecho Mercantil pueden tener tres formas: verbal; escrita en forma
simple; y, escrita y solemne, que involucra la intervencién de un notario. No obstante esta

clasificacion, el contrato mercantil se diferencia de los demas por la rapidez en su ejecucién.

El contrato formal es aquel contrato, parafraseando a Gdmez Calero, para el que la ley
establece una forma determinada.®® Para este autor, los contratos formales son “contratos con

2,37

forma impuesta. Los contratos no formales son contratos que pueden celebrarse en forma

verbal o por escrito, sin ningun requisito adicional. Gomez Calero los denomina como

“ . 38
contratos con forma libre.”

La diferencia entre contrato formal y no formal estd fundada, como lo explica Joaquin
Garrigues, “en la posicion que adopta la ley respecto a la autonomia de las partes en cuanto a la
eleccion de una forma."*°Es decir, seran formales los contratos a los cuales la ley les impone una

forma de realizarse.

El Coédigo de Comercio de Guatemala, con relacion este tema, determina que “los
contratos de comercio no estan sujetos, para su validez, a formalidades especiales. Cualesquiera
que sean la forma y el idioma en que se celebren, las partes quedaran obligadas de la manera 'y
en los términos que aparezca que quisieron obligarse. Los contratos celebrados en el territorio
guatemalteco y que hayan de surtir efectos en el mismo, se extenderan en el idioma
espafiol.”*’La carencia de formalidad establecida por dicho cuerpo legal es concordante con el

principio de celeridad del Derecho Mercantil.

% Jiménez Martinez, Guillermo J.(Comp.) Derecho Mercanti. Pagina 223.
37L :
oc. Cit.
%L oc. cit.
®Garrigues, Joaquin. Op. Cit, Pagina 20.
“0 Congreso de la Republica de Guatemala. Decreto 2-70. Cddigo de Comercio. Articulo 671.
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Ciertamente los Contratos Mercantiles han sido definidos en doctrina en forma paralela
con los elementos del Contrato Civil, pero al estudiarlos frente a los Contratos Aeronauticos es
importante mencionar el concepto de Lex Mercatoria. Este concepto nace con los primeros
comerciantes, previo a la Edad Media, y evoluciona como un conjunto de reglas de usanza que

Ilegan a convertirse en ley para los que ejercen actos de comercio.

De conformidad con el autor José Carlos Fernandez Rozas citado por Jorge Alberto Silva,
la “nueva lex mercatoria no es otra cosa que un conjunto de reglas de comportamiento y
clausulas de interpretacion uniformes y tipicas que se propagan de manera constante y reiterada
en el comercio internacional y que son asumidas por los particulares en virtud de la existencia
de una conviccion de su cardcter vinculante.”* Este autor es explicito al exponer que la Lex
Mercatoria son reglas que se extienden entre los sujetos por su continuado uso, son utilizadas
porque existe la creencia y la practica que seran cumplidas por las partes que han quedado

supeditadas a las mismas.

Fernandez Rozas agrega: “Es innegable que la nueva Lex Mercatoria, enriquecida,
perfeccionada y consolidada con sus usos y costumbres particulares, se proyecta hacia el futuro
sustentada en un derecho espontaneo, autbnomo y uniforme que tiende de manera natural a
alejarse de las regulaciones estatales. > Como sefiala el autor, la Lex Mercatoria se aleja de las
regulaciones estatales porque innova en nuevas regulaciones que surgen de la costumbre, y la
fuerza regulatoria de los Estados se vera en la necesidad de modificarse para incluirla o al menos

reconocerla.

Ahora bien, los contratos aeronauticos nacen de usos y costumbres particulares, utilizando
las mismas palabras del autor; sin embargo, no se alejan de las regulaciones estatales al momento
de ejecutarse. Se acuerdan con base a las voluntades de las partes, quienes pueden resumir en un
contrato sus requerimientos, los cuales se sujetaran a las regulaciones que sobre la actividad

aeronautica hayan emitido en los diferentes Estados involucrados.

1 Silva, Jorge Alberto (Comp.) Estudios sobre LexMercatoria: Una realidad internacional, México, Instituto de Investigaciones
Juridicas — UNAM, 2010, pagina 65.
2| oc. Cit.
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3. Elementos propios de los Contratos en el Derecho Aeronautico

La actividad aerondutica o de aviacion, nace siendo una experiencia cientifica, que en
tanto se desarrolla, requiere de una regulacién juridica; no sélo por el vuelo de los aparatos en
diferentes espacios aéreos, sino porque nacen nuevas relaciones comerciales entre los sujetos del

Derecho Aeronautico.

Los Contratos en el Derecho Aeronautico tienen los mismos elementos que en el Derecho
Mercantil. Son acordados por al menos dos entes mercantiles, las lineas aéreas, y su objeto es
una prestacion con un fin econémico. La diferencia radica en que los contratos aeronduticos
estan sujetos para su ejecucion a las leyes y regulaciones aeronauticas de las partes involucradas,
y seran siempre formales, puesto que en la mayoria de casos, la autoridad aeronautica debe

aprobarlos o aceptarlos.

A pesar de la existencia de estas legislaciones en materia aeronautica, los Contratos
Aeronauticos siguen suscribiéndose en muchas formas que adn no han sido reguladas, respetando

las legislaciones, y nacen de forma particular y se van generalizando en su uso.

Esta es una corriente contractual que no solamente se da en el Derecho Aeronautico. Con
relacion a este tema, el autor Jorge Oviedo Alban: “Actualmente el conjunto de usos y
costumbres contribuye a conformar el derecho de las transacciones internacionales que algunos
denominan derecho mercantil internacional, el cual estd compuesto ademas de tratados de
derecho internacional privado, disposiciones contractuales, conjunto de reglas recopiladas por
entidades especializadas en el tema y leyes modelo recomendadas por organismos como
UNCITRAL. " Esto es lo que sucede con el Derecho Aeronautico: estd compuesto de tratados
internacionales y conjunto de reglas recopiladas por la Organizacion de Aviacion Civil

Internacional que los Estados adoptan dentro de sus ordenamientos legales.

3 Oviedo Albén, Jorge, Moreno Rodriguez, José Antonio, y Calvo Caravaca, Alfonso Luis. Derecho comercial en el siglo XXI,
Colombia, Universidad de La Sabana, 2008. Pagina 61.
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Los elementos propios del Contrato Aeronautico le permiten tener su propia estructura y
I6gica que facilita su aplicacion y ejecucion. Estos son el sometimiento a las legislaciones
aeronauticas que regulan a las partes involucradas y la formalidad que a la que debe sujetarse,

tanto al suscribirse en forma escrita como al someterse a la autoridad aerondutica para su

aprobacion.
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CAPITULO IV
Analisis de los Contratos de Arrendamiento, Fletamento e Intercambio de Aeronaves

Sumario: 1. Contrato de Arrendamiento de
Aeronaves;2.Contrato de Fletamento de Aeronaves;
3.Contrato de Intercambio de Aeronaves; 3.1.
Naturaleza Juridica; 3.2. Objeto; 3.3. Elementos y
Caracteristicas; 3.4. Efectos; 3.5. Beneficios del Contrato
de Intercambio de Aeronaves; a) Legales; b)
Financieros; ¢) Operativos.

Los contratos de utilizacion de aeronaves surgen como categoria de contratos en la
segunda mitad del siglo XX.** Tienen como finalidad, como bien lo explica el tratadista Carlos
Pablo Fusaro, “el aprovechamiento de las aeronaves en la navegacion aérea”.* Son contratos

que se refieren al uso y explotacién de una aeronave por parte de un operador a€reo.

Carlos Llorente Gomez de Segura, citando a Mario Folchi, indica que estos contratos han
sido definidos como “aquellos contratos por los que una parte, por medio de una
contraprestacion, adquiere el derecho al uso y disfrute en actividades aeronduticas de una
aeronave de otra parte, o la realizacion por esta otra parte de una determinada actividad
aeronautica con una aeronave en beneficio de la primera. 4 Estos contratos tendran siempre

como objetivo la ejecucion de una actividad aeronautica.

La doctrina y el quehacer aerondutico han determinado que esencialmente estos contratos

son el Arrendamiento, el Fletamento y el Intercambio de Aeronaves.

En este capitulo se desarrollard los contratos de utilizacién de aeronaves que por su
naturaleza pueden generar confusion en la aplicacion del Contrato de Intercambio de Aeronaves,

y se finalizara con el andlisis respectivo del mismo.

1. Contrato de Arrendamiento de Aeronaves
Antes de referirnos al Contrato de Arrendamiento de Aeronaves, es conveniente hacer

mencién al Contrato de Arrendamiento definido en el Cddigo Civil, en el articulo 1880, como “el

* Llorente Gbmez de Segura, Carlos. Op. Cit., Pagina 153.

*Fusaro, Carlos Pablo. Aeronaves y Personal Aeronautico, Argentina, Abeledo-Perrot Lexis-Nexis Argentina, S. A., 2001.
Pagina 252.

“ Llorente Gémez de Segura, Carlos. Op. Cit., Pagina 152.
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contrato por el cual una de las partes se obliga a dar el uso o goce de una cosa por cierto tiempo

a otra que se obliga a pagar por ese uso o goce un precio determinado.”

El contrato de arrendamiento es un contrato consensual, bilateral, conmutativo, principal
y de tracto sucesivo. Es un contrato consensual porque para existir requiere el consentimiento de
las partes. El sujeto juridico que recibe el uso o goce de la cosa tiene la obligacion de devolverla
y pagar una contraprestacion, alli es donde radican sus caracteristicas de bilateral y conmutativo.
Es un contrato principal porque no depende de ningin otro contrato para su existencia y
finalmente de tracto sucesivo porque su ejecucion es mantenida a lo largo del plazo del mismo.
Es decir, el uso o goce de la cosa es durante todo el plazo del contrato y no se realiza una sola vez

Sino Su Uso 0 goce son continuos.

Por su parte el Contrato de Arrendamiento de Aeronaves es una figura contractual que
nace del contrato de arrendamiento civil, es la figura contractual de mayor utilizacion en el
campo aeronautico. Ademas, es el Unico contrato de utilizacion de aeronaves en la que una de las

partes podria no ser operador aéreo, como Se vera a continuacion.

En 1923, ya el jurista italiano Giannini formulaba una definicion del contrato de
arrendamiento de aeronave, denominandolo contrato de locacion (como en el Derecho Romano),
por el que el locatario recibe del locador la aeronave para que la opere a su conveniencia, siendo
el primero de las partes, es decir el locatario, responsable de la operacion de la aeronave.

La Organizacién de Aviacion Civil Internacional en cumplimiento de sus objetivos
contenidos en el articulo 44 del Convenio de Chicago y especialmente el objetivo de “fomentar el
desarrollo de la aviacion civil internacional en todos sus aspectos” emite estudios, manuales y
normas recomendadas sobre diversos campos de la aviacion con el fin de que los Estados logren
uniformidad en sus legislaciones, regulaciones y politicas aéreas.  Estos estudios se convierten
en referencias para todos los sujetos involucrados en el Derecho Aeronautico y dentro de ellos se
encuentra el Documento 9626 denominado “Manual sobre reglamentacion del transporte aereo

internacional”,documento en el cual se define el arrendamiento de aeronaves como “el alquiler,
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en lugar de la compra, de aeronaves por un transportista aéreo de otro o de una entidad que no

sea una linea aérea”.*’

La Asociacion Latino Americana de Derecho Aeronautico y Especial, de aqui en adelante
denominada ALADA, entidad que se dedica al estudio del Derecho Aeronautico, publica en el
afio 2000 una recopilacion de trabajos realizada con motivo de la celebracién de sus cuarenta
afios de existencia,**dentro de los cuales incluye un Proyecto de Cédigo Aeronautico

Latinoamericano.

Este Proyecto busca convertirse en una referencia para los paises de América Latina, bajo
la linea de pensamiento juridico de unificacion de legislaciones para beneficio del desarrollo del
Derecho Aerondutico en la region. Desarrolla varios conceptos importantes tales como el
registro de las aeronaves, la hipoteca aeronautica, la responsabilidad en la aviacién comercial y

los contratos de utilizacion de aeronaves.

En el tema de Arrendamiento de Aeronaves, el Proyecto de Codigo en mencion define en
su articulo 76 que “habra contrato de locaciéon de aeronaves cuando una parte se obligue a

transferir a la otra, por un precio cierto, el uso y goce de una aeronave determinada, a fin de ser

5949

utilizada por uno mas viajes, por un cierto tiempo o por kilometraje a recorrer”*(lo subrayado

es de la investigadora). Esta definicidn, evidentemente amplia, indica solamente que la aeronave
sera utilizada por quien la recibe sin explicar como sera el uso de la aeronave, elemento

indispensable que debera contener el contrato de arrendamiento de aeronave.

Carlos Llorente Gomez de Segura establece que el Contrato de Arrendamiento de

Aeronave es “un contrato por el que una persona (arrendador) cede el uso y disfrute de una

aeronave determinada (sobre la que tiene una facultad de disposicion bien como propietario o

bien en virtud de otro titulo que confiera dicha facultad) a otra persona (arrendatario) para ser
utilizada por esta otra persona (que sera poseedor) bien por un tiempo determinado, bien por

47 Organizacién de Aviacién Civil Internacional Documento 9626. Manual sobre reglamentacién del transporte aéreo
Internacional. 2004, 2. Edicién. Paginas 4.7-5

8 Asociacion Latino Americana de Derecho Aeronautico y Espacial. 40 Afios de Alada, LARA Producciones Editoriales, 2000.
Pagina 147.

“Ibid., Pagina 159.
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uno o varios viajes o bien por un ndmero determinado de kilémetros (o, en su caso, millas) a
1150

cambio de una contraprestacion econdmica. (Lo subrayado es de la investigadora) Esta

definicién contempla los aspectos abarcados por definiciones las anteriores con una explicacion
mas amplia de cada uno de los elementos del contrato, especialmente, indica que quien recibe la

aeronave sera poseedor de la misma.

Antes de analizar los elementos propios del Contrato de Arrendamiento de Aeronaves, es
importante indicar que la Ley de Aviacion Civil de Guatemala define, en su articulo 49, que “e/
contrato de arrendamiento de aeronave es aquel mediante el cual el arrendador se obliga a
ceder temporalmente al arrendatario el uso y posesion de una aeronave determinada por cierta
renta convenida, para uno o més vuelos, una distancia a recorrer u otras modalidades y para ser

»L " Definicién que incorpora los

utilizada en una actividad especificamente aerondutica.
elementos doctrinales citadospara el contrato de Arrendamiento y no se contradice con ninguno

de ellos.

Por la importancia que el tema merece, y con el objeto de facilitar la comparacion de las
tres definiciones, se presenta el cuadro de cotejo siguiente:

Manual sobre reglamentacién del o .
Proyecto de Codigo Aeronautico de

ALADAS Ley de Aviacion Civil de Guatemala

transporte aéreo internacional
(OACI 9626)

Arrendamiento de Aeronaves es el | Habrd contrato de locacién de | El contrato de arrendamiento de

alquiler, en lugar de la compra, de | aeronaves cuando una parte se | @éronave es aquel mediante el cual el

aeronaves por un transportista | obligue a transferir a la otra, por un | @Tendador —se obliga a ceder

. . L temporalmente al arrendatario el uso y
aéreo de otro o de una entidad que | precio cierto, el uso y goce de una

; 3 . . posesion de una aeronave determinada
no sea una linea aérea aeronave determinada, a fin de ser ) )
por cierta renta convenida, para uno o

utilizada por uno mas viajes, por un ; ) .
mas vuelos, una distancia a recorrer u

cierto tiempo o por kilometraje a otras modalidades y para ser utilizada
recorrer. en una actividad especificamente

aeronautica.

%0 |_lorente Gémez de Segura, Op. Cit., pagina 154.
%! Congreso de la Republica de Guatemala. Decreto 93-2000. Ley de Aviacién Civil. Articulo 49.

>2Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Documento 9626. Op. Cit., Pagina 4.7-5
%3 Asociacion Latino Americana de Derecho Aeronautico y Espacial. 40 Afos de Alada, Op. Cit., Pagina 159
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En este sentido, el contrato arrendamiento de aeronaves incluye no sélo el bien (aeronave)
sino también la transferencia de la calidad del operador, lo que lo hace un contrato mas complejo
de lo que se podria apreciar.

De las definiciones y criterios expuestos, se determinan que los elementos principales del

Contrato de Arrendamiento de Aeronaves son:

a) Transferencia del uso de la aeronave, porque una parte la entrega a la otra;

b) Transferencia temporal, ya que el contrato es por un plazo definido y se transfiere
solamente el uso y goce, no la propiedad,;

c) La contraprestacion que es el precio cierto, el cual puede ser por viaje, por un plazo o por

distancia recorrida.

Con lo ya establecido se puede definir que el Contrato de Arrendamiento de Aeronaves es
un contrato:

a) Consensual: porque existe un consentimiento expreso de las partes para su existencia.
No es necesario entregar la aeronave para que exista y sea valido;

b) Oneroso: al existir una contraprestacion dineraria por parte de quien recibe el uso o goce
de la aeronave;

c) Bilateral: desde que se celebra el contrato, nacen obligaciones para ambas partes;

d) Temporal: porque se ejecuta por un determinado plazo o periodo de tiempo;

e) Formal: debido a que se plasman las voluntades de las partes en forma escrita, lo cual es
necesario para ser develado ante la autoridad aerondutica; y,

f) De tracto sucesivo: ya que las obligaciones del arrendador y del arrendatario persisten

durante el plazo del contrato y no se acaban con la celebracion del mismo.

Todos estos elementos son propios tanto del contrato de arrendamiento civil como del
Contrato de Arrendamiento de Aeronaves. EIl elemento que diferencia el Contrato de
Arrendamiento de Aeronaves del Contrato de Arrendamiento Civil es que al transferir el uso y

goce se transfiere también la calidad de explotador de la aeronave.
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En el ambito aeronautico por explotador de la aeronave se entiende el que opera la
aeronave y esta encargado de su conduccion técnica. El término Operador de Aeronave es la
referencia utilizada para identificar a la linea aérea para la cual el piloto al mando de la misma
esta realizando el vuelo. En el caso del Contrato de Arrendamiento de Aeronaves el explotador
es la misma persona juridica que el operador, al transferir junto con el uso y goce el control

operacional de la aeronave.

El Contrato de Arrendamiento de Aeronaves permite una serie de facilidades en la
realizacion del transporte de pasajeros, carga y correo, tales como reduccion de costos, mejor
utilizacion de la aeronave, beneficios en materia de impuestos y utilizacion del equipo adecuado

para determinadas rutas.

Con la evolucion y aceleramiento del transporte han surgido diferentes modalidades de

los contratos de arrendamiento como consecuencia de las necesidades del comercio.

En su 156 periodo de sesiones el Comité de Transporte Aéreo de la Organizacién de
Aviacion Civil emite el documento nimero AT-WP/1849 denominado “Estudio acerca del
Arrendamiento de Aeronaves” como consecuencia de varias solicitudes de asistencia recibidas
de parte de miembros de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional para tratar diferentes
aspectos, tanto de seguridad como legales, en la aplicacion de los contratos de utilizacion de
aeronaves. Este estudio fue repartido a los miembros de OACI el 14 de mayo de 1999, y sirvid

de base para estudios posteriores.**

Este estudio clasifica a los Contratos de Arrendamiento de Aeronaves segun los fines de
utilizacion de la aeronave, catalogandolos en dos tipos:Contratos de Arrendamiento de Aeronaves

Financieros y Arrendamientos Operativos.

5 Comité de Transporte Aéreo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, “Estudio acerca del Arrendamiento de
Aeronaves”,  documento  numero  AT-WP/1849 emitido por el mayo  1999. Disponible  en:
http://www.icao.int/Meetings/ATConf5/Documents/atconf5_wp009_sp.pdf. (Fecha de consulta: 13 de octubre del 2015).
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Los arrendamientos de aeronaves financieros, también llamados de capital, son los que
utilizan los transportistas aéreos para evitar las “importantes inversiones de capital o deudas que
frecuentemente se requieren en la compra directa de aeronaves del fabricante o para reducir los

impuestos u otros costos.”

La relacién entre las dos partes en este tipo de contrato es propia del Derecho Civil ya
que una de las dos partes no es un sujeto de Derecho Aeronautico. Responde a la necesidad del
transportista aéreo de utilizar dinero de otro, debido a los altos costos de fabricaciéon de las
aeronaves. Este tipo de arrendamiento permite al transportista (que es el arrendatario) utilizar su
nombre y logo en la aeronave y muchas veces, dependiendo de las negociaciones, matricular la

aeronave en el Estado que él elija.

Es usual en las reglamentaciones internas de los Estados que este tipo de arrendamiento
no esté especificamente introducido en los cuerpos legales que regulan la aviacion civil, ya que es

tomado como un contrato de arrendamiento regulado por el derecho civil.

En el Derecho Aeronautico y en los ordenamientos internos de los paises miembros de la
OACI se permite que el arrendador de la aeronave no sea un operador aéreo, sobre todo cuando
el arrendamiento es a largo plazo, siempre y cuando no se trate de arrendamientos con tripulacion

o fletamentos, de los cuales se hablara en el siguiente apartado.

Por su parte, los Arrendamientos Operativos tienen por objetivo solucionar la necesidad
de un transportista aéreo con la aeronave de otro transportista por un tiempo definido. Como se
puede apreciar, en estos contratos las dos partes deben ser operadores aéreos, delimitando este
contrato al ambito puro del Derecho Aeronautico. En este tipo de arrendamientos el arrendador
transfiere el control operacional de la aeronave al arrendatario por un plazo determinado y

durante ese plazo el que traslada este control no podré utilizar la aeronave.

Estos son los contratos a los que las regulaciones aeronauticas se refieren, por ser los

contratos que deben ajustarse a lineamientos y requerimientos establecidos por las autoridades

%Loc. cit.
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aeronauticas que velan por la seguridad aérea cuya existencia y ejecucion en la vida juridica es
aprobada por las autoridades aeronauticas de los paises de las partes contratantes. Esta figura
juridica permite lograr la eficiencia operativa de la aeronave, ya que la misma puede ser operada

cuando su titular no la esté utilizando.

Los dos tipos de arrendamientos de aeronaves operativos por excelencia son el
arrendamiento sin tripulacion y el arrendamiento con tripulacién, clasificacion incluida en el
articulo 51 de la Ley de Aviacion Civil de Guatemala. El Arrendamiento sin Tripulacion es
un “simple arrendamiento de la aeronave.*°La aeronave es operada por quien la recibe, quien
también decide su destino comercial, significando esto que las rutas y derechos comerciales
explotados son titularidad del arrendatario. Por su parte, el Arrendamiento con Tripulacion, es el

Contrato de Fletamento de Aeronaves, que se desarrolla en el siguiente inciso.

2. Contrato de Fletamento de Aeronaves

El contrato de Fletamento de Aeronaves se deriva de la figura de fletamento nacida en el
campo del Derecho Maritimo y para su entendimiento es importante diferenciarla del contrato de
flete.

El Contrato de Fletamento nace dentro del campo del Derecho Mercantil, como un
contrato de transporte de mercancias. Muchos tratadistas lo consideran como el contrato de

derecho maritimo del cual nacen los demas contratos que rigen el transporte en el mar.

El Diccionario de la Real Academia Espafiola define la palabra fletamento como
“contrato mercantil en el que se estipula el flete, ”’definiendo flete como el “precio estipulado
por el alquiler de una nave o de una parte de ella”.>® Se entiende que el objeto del alquiler de la

nave es para utilizarla en la realizacion de un transporte.

% |lorente Gémez de Segura, Carlos. Op. Cit., Pagina 155

5 Fletamento. Diccionario de la Lengua Espariola, Real Academia Espafiola, Espafia, 2014, 23 edicién. Disponible en
http://dle.rae.es/. (Consultado el 20 de octubre del 2015).

% Flete. Ibid.
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Alberto Abreu Fernandez define el Contrato de Fletamento como “como el acuerdo de
voluntades entre partes, una de las cuales se compromete a poner a disposicion de la otra un
buque para la transportacion de las mercancias o a efectuar la transportacion de estas, por lo
que algunos califican como causa del fletamento la facilitacion del medio y no del transporte
como causa exclusiva, recibiendo en contraprestacion una cantidad de dinero denominada
flete. ™ Esta definicion agrega que el objeto de este contrato no solamente es el transporte de
mercancias, sino la consecucion del medio de transporte también, lo cual se considerara valido

dependiendo de las necesidades de las partes.

Algunos tratadistas han equiparado el contrato de fletamento con el contrato de
arrendamiento, lo cual ha sido debatido y contrarrestado con estudios doctrinarios que establecen
que el alquiler del bugue o nave no es el objeto de este contrato, sino el transporte de un lugar a
otro de mercancias. Este contrato se diferencia principalmente del contrato de arrendamiento en

que no existe la transferencia de la calidad del explotador de la aeronave.

En el Cdédigo de Comercio de Guatemala no se contempla este contrato per se. Se incluye
la palabra “fletamento” dentro de las condiciones que deben estipularse en el contrato de

transporte.®

La legislacion guatemalteca define al Contrato de Fletamento de Aeronaves como el
contrato “mediante el cual el fletante, que conserva la posesion de la aeronave y su caracter de
explotador, se obliga a realizar con una 0 més aeronaves, una 0 mas operaciones aeronauticas
expresamente determinadas o referidas a un periodo de tiempo, en beneficio del fletador, el cual

»81  Esta definicion, adicional a establecer los

se obliga a ejecutar una contraprestacion.
elementos mas importantes del contrato de fletamento, hace una clara diferenciacion con el
arrendamiento de aeronaves, al indicar que el fletante conservara el control operacional de la

aeronave al conservar la posesion de la misma, componente fundamental de este contrato.

% Abreu Fernandez, Alberto. El derecho en el transporte maritimo. Cuba, Editorial Félix Varela, 2006. Pagina 60.
80 Congreso de la Republica de Guatemala. Decreto 2-70. Cédigo de Comercio. Avrticulo 856.
81 Congreso de la Republica de Guatemala. Decreto 93-2000. Ley de Aviacién Civil. Articulo 54.
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Luis Tapia Salinas expone que el Contrato de Fletamento de Aeronaves consiste en
“poner a disposicion de una persona o empresa, una aeronave para que la utilice, goce y disfrute
como medio oportuno para poder conseguir el intento econémico de traslacion de un lugar a

%2 Es decir, quien da la aeronave, el fletante, pone a disposicién del

otro que se propone.
fletador, o quien la recibe, el uso de la aeronave; sin embargo, es el fletante quien conserva la

obligacion de la operacion y mantenimiento de la aeronave.

Inicialmente, la diferencia méas significativa entre el Arrendamiento de Aeronaves y el
Fletamento es que el Fletamento tiene por objeto principal la capacidad, cuantos pasajeros o
cuanta carga, puede transportar la aeronave. Sin embargo, cuando se estudia a profundidad esta
figura contractual se determina que la diferencia principal consiste en que el control operacional
de la aeronave lo conserva el fletante. Esto significa que es bajo las autorizaciones, los manuales
y procesos operacionales con los que se manejara la aeronave son los aprobados para el fletante,

y el fletador lo que aporta en materia operacional es el derecho de ruta.

El autor argentino Mario Folchi determina que existen cuatro clases de Contrato de
Fletamento:®

a) Fletamento total;

b) Fletamento parcial;

c) Fletamento por viaje; y,

d) Fletamento por tiempo

El Fletamento total es, como su nombre lo indica, cuando se involucra la capacidad de
toda la aeronave. EIl parcial, cuando el fletante pone a disposicion del fletador, parte de los
asientos del avion o bien parte de su espacio para transportar carga. El Contrato de Fletamento
por viaje es en el mundo aerondutico denominado contrato de flete, y es el utilizado para los
denominados vuelos o viajes “charters”. Su caracteristica es operar en itinerarios no regulares, y
que se permite que el fletador no sea operador aéreo, ya que podra ser, a manera de ejemplo, una

agencia de viajes o0 bien una empresa que contrata el viaje para transportar a sus colaboradores en

62 Tapia Salinas, Luis. Op. Cit., Pagina 197
8Folchi, Mario O. Tratado de Derecho Aeronautico y Politica de la Aeronautica Civil. Disponible en
http://www.ijeditores.com.ar/articulos.php?idarticulo=64568&print=1. (Consultado el 3 de noviembre del 2015).
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viaje de cortesia. Finalmente, el Contrato de Fletamento por tiempo es el contrato de Fletamento

per se, mayormente utilizado por los operadores aéreos para suplir sus necesidades de equipo.

Por lo regular, las obligaciones del fletante consisten en: a) proporcionar una aeronave
en condiciones aeronavegables, con todos los permisos vigentes; b) operar esta aeronave en las
rutas e itinerarios indicados por el fletante, lo que significa proporcionar pilotos y tripulaciones
de cabina entrenados; y las obligaciones del fletador consisten en: a) pago del precio pactado; b)
tener la autorizacion correspondiente para transportar pasajeros o carga en las rutas e itinerarios

que le ha requerido al fletador.

El objetivo del fletador en suscribir un Contrato de Fletamento de Aeronaves es operar la
ruta a la que tiene derecho con una aeronave completamente equipada, incluyendo tripulaciones,
pero que no le es propia, ni son sus colaboradores, ni sus procesos operacionales. Este contrato
responde a las necesidades de muchos operadores de cumplir con itinerarios ya pactados y vuelos

ya vendidos y por una razén u otra se encuentran limitados de equipo o bien de tripulaciones.

En muchas legislaciones de la region, las autorizaciones que emiten las autoridades
aeronauticas civiles para estos contratos son temporales, bajo el apercibimiento de que los
solicitantes resuelvan la insuficiencia en la que se ven inmersos. Esta posicidn de las autoridades

obedece a basicamente a dos criterios.

El primero es que las compafiias aéreas deben tener capacidad técnica y econdmica para
operar las rutas que han solicitado y por ende prestar los servicios aéreos a los que se han
comprometido con sus pasajeros; y el segundo es un criterio proteccionista hacia la fuerza laboral
del pais del fletador. Con relacion a este ultimo criterio, el grupo de expertos en asuntos
politicos, econémicos y juridicos del Transporte aéreo de la Comision Latinoamericana de
Aviacion Civil -CLAC- emite en el mes de marzo del afio 2004 el “Estudio del problema de
arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves en la region”, dentro del cual sefialan las
razones que las autoridades manifiestan al ser limitantes en autorizar los Contratos de Fletamento
es que consideran que existe la posibilidad de que “se disminuya la utilizacion de pilotos y

tripulantes de la propia nacionalidad. Llegando a los extremos, que una compafiia aérea que
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solamente use fletamentos en los servicios adjudicados, puede dejar sin trabajo a los pilotos de

. . . 64
su propia nacionalidad.”

El Contrato de Fletamento de Aeronaves tiene caracteristicas propias de una figura
contractual independiente, nace, al igual que el resto de contratos de utilizacion de aeronaves,
como respuesta a las necesidades de los operadores aéreos y su utilizacién se ha acrecentado

conforme el mundo de la aviacion ha crecido.

3. Contrato de Intercambio de Aeronaves

De un estudio general a un estudio particular, se llega al tercer contrato de utilizacion de
aeronaves reconocido tanto en la doctrina como en las legislaciones internacionales e
individuales de cada Estado. Se ha procedido al estudio de los contratos anteriores con el objeto

de delimitar y entender los elementos exclusivos del Contrato de Intercambio de Aeronaves.

3.1. Naturaleza Juridica

El Contrato de Intercambio de aeronaves es uno de los contratos de utilizacion de
aeronaves mas innovadores que incrementa las posibilidades de una mejor utilizacion de la
aeronave. Para lograr una mejor explicacion se cita a Carlos Pablo Fusaro, quien define que “la
finalidad primordial reside en el aprovechamiento de las aeronaves en su finalidad especifica,

esto es, la navegacion aérea.”®

Videla Escalada lo califica como la figura mas compleja dentro de los contratos de

utilizacion de aeronaves® y lo define como “un contrato complejo en que dos o méas explotadores

84 Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil — CLAC — Estudio del Problema de arrendamiento, fletamento e intercambio de
aeronaves en la region. http://clacsec.lima.icao.int/Reuniones/2004/GEPEJTA13/NE/13GENE16.pdf. Consultado el 25 de abril
del 2014.

85Fysaro, Carlos Pablo, Op. Cit., Pagina 252.

% Videla Escalada, Federico. Op. Cit., Pagina 303
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de aeronaves se ceden reciprocamente el derecho de utilizar sus respectivas maquinas en el

cumplimiento de las operaciones fijadas de comdn acuerdo.”®’

Mario Folchi resume las definiciones doctrinarias de este contrato en el concepto: “El
intercambio de aeronaves es el contrato por el cual dos 0 mas explotadores se obligan a utilizar
reciprocamente sus aeronaves, con o sin tripulacién. ”®Se considera esta una definicién clara

que respeta los elementos del contrato como mas adelante se explica.

El “Manual sobre Reglamentacion del Transporte Aéreo Internacional”, emitido por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) define esta figura como “un servicio
terminal regular con una sola aeronave que enlaza una ruta de un transportista aéreo, en el
punto de intercambio, con una ruta de un segundo transportista aéreo, con la misma aeronave
cuya tripulacion y control operacional dependen del correspondiente transportista autorizado en

"9 Maés que establecer una definicién, la Organizacién de Aviacién Civil

cada ruta.
Internacional realiza una explicacion de como se materializa un intercambio de aeronaves. Es
decir, una aeronave en un punto establecido entre dos operadores puede cambiar de control
operacional al llegar a dicho punto operado por una linea aérea y despegar de dicho punto
operado por una segunda linea aérea, todo lo cual dependerd de las autorizaciones que cada

transportista haya obtenido.

La definicion de este contrato contenida en la Ley de Aviacion Civil de Guatemala se
estudiara en el proximo capitulo cuando se analicen lo contenido sobre el mismo en diversas

legislaciones.

El Contrato de Intercambio por ser una figura muy novedosa dentro de los contratos de
utilizacion de aeronaves no estaba definida ni utilizada en el Convenio de Chicago original, ya
que este fue elaborado previo a que los contratos de utilizacion de aeronaves fueran tan

ampliamente utilizados por los operadores aéreos.

%"Ibid., Pagina 304

%8olchi, Mario O. Tratado de Derecho Aeronautico y Politica de la Aeronautica Civil.
http://www.ijeditores.com.ar/articulos.php?idarticulo=64568&print=1. Consultado el 3 de noviembre del 2015.
% Organizacion de Aviacién Civil Internacional. Documento 9626. Op cit. Péagina 4.1-8
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Sin embargo, para responder a varias necesidades de la aviacion comercial moderna, en
una enmienda al Convenio, se agrega el articulo 83 bis a dicho convenio, el contrato de
intercambio aparece en el mismo.”” Es con esta adicién que el Contrato de Intercambio de
Aeronaves queda incluido dentro de las figuras contractuales reconocidas por el cuerpo legal mas

importante de la aviacion civil, a pesar de no definirla.

La figura contractual del Contrato de Intercambio de Aeronaves utiliza elementos del
arrendamiento de aeronaves. Sin embargo, no puede tomarse simplemente por un arrendamiento
reciproco, sino que es necesario legislarlo en forma separada, debido a lo original y novedoso de
la figura. Implica una utilizacion reciproca de aeronaves por dos operadores aéreos que puede
ser 0 no simultanea, siendo un requisito sine qua non para este contrato que las dos partes sean

operadores aéreos que transporten pasajeros, carga y/o correo regularmente.

3.2. Objeto

El objeto del Contrato de Intercambio de Aeronaves es lograr una mejor utilizacion de las
aeronaves, lo que le permite a las lineas aéreas una mejor estructura de costos y cubrir

necesidades de equipo para determinadas rutas.

3.3. Elementos

De las definiciones y criterios expuestos en el apartado anterior, se asevera que los
elementos principales del Contrato de Intercambio de Aeronaves son:

a) Transferencia reciproca del uso de las aeronaves de las partes contractuales, aunque
podria no ser simultanea.
b) Transferenciatemporal, ya que el contrato es por un plazo definido y se transfiere

solamente el uso y goce, no la propiedad;

Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, Resolucion A23-2, 6 de octubre de 1980.
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c) La contraprestacion que es el precio cierto, el cual puede ser por hora de vuelo, por viaje,

por un plazo o por distancia recorrida.

Una vez definidos sus elementos, las caracteristicas principales de dicho contrato se
enumeran asi:

a) Consensual: porque existe un consentimiento expreso de las partes para su existencia.
No es necesario entregar la aeronave para que exista y sea valido.

b) Intuito Personae: debido a que las partes contratantes deben ser operadores certificados
del equipo aeronautico a intercambiarse. Este es un contrato personalisimo, cuyas partes
no pueden ser sustituidas, porque son inherentes a las mismas las autorizaciones y
habilitaciones otorgadas por las autoridades aeronauticas.

c) Oneroso:al existir una contraprestacion dineraria que ambas partes deberan pagar.

d) Bilateral:desde que se celebra el contrato, nacen obligaciones para ambas partes.

e) Temporal: porque se ejecuta por un determinado plazo o determinadas horas de vuelo.

f) Formal: debido a que se plasman las voluntades de las partes en forma escrita y se debe
proceder a su incorporacion ante las autoridades aeronauticas para su aprobacion.

g) De tracto sucesivo: ya que las obligaciones de ambas partes persisten durante el plazo

del contrato.

El “Estudio acerca del Arrendamiento de Aeronaves”, emitido por el Comité de
Transporte Aéreo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional incluye un listado de
elementos a verificar cuando se lleva a cabo un arrendamiento’. Este listado podria y deberia
aplicarse también al contrato de intercambio, siendo los cuestionamientos mas importantes a

verificar, en materia operacional y no propiamente legal:

a. ¢Cudles son los Estados responsables de determinados aspectos de vigilancia de la

seguridad operacional?

"Comité de Transporte Aéreo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, “Estudio acerca del Arrendamiento de
Aeronaves”, documento numero AT-WP/1849 emitido por el mayo 1999,
http://www.icao.int/Meetings/ATConf5/Documents/atconf5_wp009_sp.pdf. Consultado el 13 de octubre del 2015.
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b. ¢Cuales son las medidas necesarias para la explotacion segura de las aeronaves

intercambiadas?

Se considera que estas preguntas,tal como se menciona, no son propiamente legales, y las
respuestas a las mismas deberan estar contenidas en el contrato a suscribirse con el objeto de
lograr tanto la pronta aprobacién del mismo por parte de las autoridades aeronduticas como la
claridad en cuanto a la vigilancia operacional por parte de dichos entes a los operadores

involucrados.

3.4. Efectos

El principal efecto del Contrato de Intercambio de Aeronave es que ambos explotadores
aéreos obtienen el uso y goce de una aeronave, siendo este efecto lo que lo diferencia del
Contrato de Arrendamiento de Aeronaves. En el Contrato de Arrendamiento de Aeronaves el

arrendador obtiene el pago de la renta y deja de tener eluso y goce de la aeronave.

Si bien en el Contrato de Intercambio de Aeronaves el uso y goce no son simultaneos, si
se disfrutaran durante las horas operadas por cada una de las partes suscriptoras del contrato, lo

cual pudiera suceder en un mismo dia.

Otro efecto del contrato en estudio es que una de las partes podréa recibir en intercambio
una aeronave, pudiendo entregar a la contraparte una aeronave en diferente lugar de intercambio
autorizado.  Es decir que la entrega de la aeronave por cada una de las partes puede suceder en

diferentes puntos y en distintos momentos, de forma que no seria simultanea
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3.5. Beneficios del Contrato de Intercambio de Aeronaves

Como se ha establecido a lo largo del presente estudio, los contratos de utilizacion de
aeronaves buscan el beneficio econdmico y operacional de las lineas aéreas. El Contrato de
Intercambio de Aeronaves nace de la necesidad de optimizar el uso de la flota de un operador
aéreo con el objeto de hacer frente al alto pago de las rentas financieras contratadas para poder

obtener dicho equipo.

Una aeronave que no se encuentra volando se traduce en el hecho de no poder enfrentar
las obligaciones econdmicas contraidas para contar con dicho bien. Las lineas aéreas enfrentan
esta situacion con la posibilidad de dar este equipo a otros operadores que lo pudieran necesitar
cuando las primeras no las utilizan. Es en estas situaciones en donde las utilidades del Contrato

de Intercambio de Aeronaves se pueden apreciar.

a) Legales

De las leyes y reglamentos vigentes en cada pais dependera la utilizacion por parte de los
operadores aéreos de la figura contractual del intercambio de aeronaves. En legislaciones de
algunos paises de la region adin no se ha incorporado dicha figura, ya sea por ser muy novedosa 0
por desconocer el manejo de las implicaciones operacionales de la misma. Sin embargo, el
creciente uso de esta figura por parte de los operadores aéreos deberia obligar a los Estados a
adecuar su legislacion para regular dicho contrato, ya que su innovador uso permite a los

operadores un mejor manejo de su flota que se traduce en beneficios al usuario.
El contrato de intercambio de aeronaves permite una mejor utilizacién de flota definiendo
aspectos operacionales que permiten establecer la responsabilidad de cada operador involucrado

y por ende de cada Estado regulador.

De la legislacion de cada Estado se derivaran los beneficios legales del contrato de

intercambio de aeronaves. Es en este legislar que volveremos a ver la faceta de adaptacion del
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Derecho Aeronautico, derecho que se caracteriza por su evolucion constante derivada de la

materia que estudia.

b) Financieros

El transportista aéreo busca el mayor uso de sus aeronaves. Una aeronave en tierra no
representa ingresos ni ganancias.Todo transportista aéreo sabe que la utilizacion de las aeronaves
bajo la forma contractual de arrendamiento o de intercambio o bien fletamento reduce costos y

conlleva beneficios tributarios.

El transportista aéreo logra utilizar los recursos destinados a adquirir flota en otros rubros,
sin necesidad que adquiera méas aeronaves, en virtud que puede utilizar las de otro operador por

medio del contrato de intercambio.

¢) Operativos

Las ventajas operativas, que también se traducen en ventajas econOmicas, son
basicamente lograr operar con equipo ajeno las rutas autorizadas con las mismas especificaciones

que el equipo propio con el que ya se cuenta.

El Contrato de Intercambio permite solucionar el problema que enfrentan los operadores
aéreos cuando, en virtud de la temporada de viajes, el trafico de pasajeros aumenta y el equipo

continda siendo el mismo.

Las ventajas operativas de este contrato vienen a ser refrendadas por la Enmienda al
Convenio de Chicago que incorpora al mismo el articulo 83 bis, el cual copiado, en la parte que
atafie al presente trabajo, dice: ‘““Transferencia de ciertas funciones y obligaciones. (...) a)
cuando una aeronave matriculada en un Estado contratante sea explotada de conformidad con

un contrato de arrendamiento, fletamento o intercambio de aeronaves, o cualquier arreglo
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similar, por un explotador que tenga su oficina principal o, de no tener tal oficina, su residencia
permanente en otro Estado contratante, el Estado de matricula mediante acuerdo con ese otro
Estado, podra transferirle todas o parte de sus funciones y obligaciones como Estado de
matricula con respecto a dicha aeronave, segun los Articulos 12, 30, 31 y 32a). EIl Estado de
matricula quedara relevado de su responsabilidad con respecto a las funciones y obligaciones
transferidas. b) La transferencia no producird efectos con respecto a los deméas Estados
contratantes antes de que el acuerdo entre Estados sobre la transferencia se haya registrado
ante el Consejo y hecho publico de conformidad con el Articulo 83 o de que un Estado parte en
dicho acuerdo haya comunicado directamente la existencia y alcance del acuerdo a los demas
Estados contratantes interesados. (...).”Al incluirse esta posibilidad en el maximo cuerpo legal
en materia de Derecho Aerondutico permite el nacimiento a la vida préactica de los operadores del
Contrato de Intercambio de Aeronaves, al definir y ubicar la labor de los Estados en la proteccion

de su espacio aéreo.
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CAPITULO V
El Contrato de Intercambio de Aeronaves en la legislacion comparada e internacional

Sumario: 1. Estudios de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional y Proyecto de Cddigo Aeronautico; 2. Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional — Convenio de Chicago,
1944;3. Referencias en la legislaciéon de EI Salvador; 4.
Referencias en la legislacion de Honduras; 5. Referencias en la
legislacion de Nicaragua; 6. Referencias en la legislacion de Costa
Rica; 7. Referencias en la legislacion de Panama; 8. Referencias
en la legislacién de México; 9. Referencias en la legislacion de
Guatemala.

El capitulo Vtiene como objetivo analizar los elementos caracteristicos del Contrato de
Intercambio de Aeronaves dentro de doctrina, que es fuente de inspiracion de las legislaciones de
varios estados, y dentro de dichas legislaciones. A través del analisis de cada referencia a la
figura contractual en estudio, se permite establecer que es una figura innovadora, independiente

del resto de contratos de utilizacién de aeronaves.

1. Estudios de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y Proyecto de Codigo

Aeronautico

El Comité de Transporte Aéreo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional ha
considerado que la utilizacion de aeronaves bajo diversas modalidades contractuales merece una

atencion especial.

En el Estudio acerca del Arrendamiento de Aeronaves, documento niamero AT-WP/1849
emitido por dicho Comité y ya citado en el presente trabajo se realizan referencias al Contrato de
Intercambio como como una de las formas contractuales internacionales de utilizar las aeronaves,
junto con el Arrendamiento y el Fletamento. Utiliza como concepto de Contrato de Intercambio
el definido en el Documento 9626 relacionado en el capitulo anterior.”

2Comité de Transporte Aéreo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, “Estudio acerca del Arrendamiento de
Aeronaves”,  documento  numero  AT-WP/1849 emitido por el mayo  1999. Disponible  en:
http://www.icao.int/Meetings/ATConf5/Documents/atconf5_wp009_sp.pdf. (Fecha de consulta: 3 de noviembre del 2015).
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En el proyecto de Cddigo Aeronautico Latinoamericano elaborado por ALADA
mencionado con anterioridad, incluye el contrato de intercambio de aeronaves. A pesar de no ser
legislacion internacional en vigencia, este proyecto puede ser una guia para las legislaciones

locales que pretenden definir al contrato de intercambio y agregarlo a sus cuerpos legales.

Por ello merece la pena copiar textualmente los tres articulos que el mencionado proyecto

incluye con relacion al tema del presente trabajo, realizando un andlisis de los mismos.

Articulo 96. “El intercambio de aeronaves tiene lugar cuando dos o mas explotadores
convienen utilizar reciprocamente sus aeronaves inscriptas en sus respectivos Estados
Signatarios, por un plazo determinado y con o sin tripulacion segun los casos.” ESte proyecto
permite que el Contrato de Intercambio de Aeronaves se realice entre mas de dos operadores, asi

como que sea con tripulacion.

Articulo 97. “Cuando de acuerdo con las estipulaciones del contrato los explotadores de
las aeronaves objeto del intercambio se transfieren reciprocamente la tenencia de las mismas,
con o sin tripulacién, seran aplicables por analogia las normas de la locacién. Si no se
transfiere la tenencia, sera (sic) aplicables en la misma forma las normas sobre fletamentos.” Al
referirse a la “tenencia”, ALADA al redactar este proyecto, se refiere al control operacional de la
aeronave. Se considera esta ultima oracion del articulo 97 como una incongruencia a las

caracteristicas del Contrato de Intercambio de Aeronaves.

Articulo 98. “Los contratos de intercambio de aeronaves deberan constar por escrito y
para tener validez ante terceros, inscribirse en el Registro de Aeronaves de sus matriculas.
Ademas deberan constar en las documentaciones llevadas por las aeronaves objeto de
intercambio.” Este articulo se refiere a la formalidad que se debiera requerir para la existencia
del Contrato de Intercambio de Aeronaves. Se difiere de este articulo al considerar que para que
el Contrato de Intercambio de Aeronaves tenga validez ante terceros, debe estar inscrito en las
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Especificaciones y Limitaciones de Operacion de cada operador o linea aérea, mas que en el

Registro de Aeronaves.”

2. Convenio sobre Aviacién Civil Internacional — Convenio de Chicago, 1944

Las legislaciones internacionales en materia de aviacion civil son materia de estudio al
ejecutar el Contrato de Intercambio de Aeronaves, ya que la operacion de la aeronave por lo
regular abarcard mas de un Estado. Esto es parte de la internacionalizacién del Derecho
Aeronautico, y una de sus caracteristicas principales: el campo internacional aporta a los campos
nacionales, y estos a la vez son aplicados por entes extranjeros. Las figuras contractuales
aerondauticas no pueden ser estudiadas ni aplicadas en la legislacion de un pais en forma aislada
sin tomar en cuenta las legislaciones vigentes en los paises a donde las aeronaves intercambiadas

se dirigiran.

El 20 de junio de 1997 entra en vigor el articulo 83 bis al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (Convenio de Chicago de 1944). Esta modificacion al convenio busca “proveer una
mejor reglamentacién y vigilancia de la seguridad aeronautica en caso de arrendamiento,
fletamento o intercambio internacional de aeronaves.” Este articulo incorpora al Convenio de
Chicago, el cuerpo legal internacional mas importante en materia de Derecho Aeronautico, el
término contrato de intercambio de aeronaves, término utilizado en el pasado a fuerza de

costumbre pero no proveniente de la ley como fuente de Derecho.

El articulo 83 bis regula lo relacionado con las transferencias de funciones y obligaciones
entre Estados, cuando se da el caso que un operador o linea aérea de un Estado miembro de la —
OACI - utiliza aeronaves matriculadas en otro Estado miembro. Este articulo abre la posibilidad
de transferir ciertas funciones y obligaciones del Estado en donde la aeronave se encuentra
registrada o matriculada cuando esta acronave “sea explotada de conformidad con un contrato de
arrendamiento, fletamento o intercambio de aeronaves, o cualquier arreglo similar, por un

explotador que tenga su oficina principal o, de no tener tal oficina, su residencia permanente en

"Asociacion Latino Americana de Derecho Aeronautico y Espacial. 40 Afos de Alada, Op. Cit., Pagina 162.
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otro Estado contratante, el Estado de matricula, mediante acuerdo con ese otro Estado, podra
transferirle todas o parte de sus funciones y obligaciones como Estado de matricula con respecto
a dicha aeronave (...).”

A pesar de no ser materia del presente estudio la transferencia de funciones y obligaciones
de vigilancia operacional y de seguridad entre Estados miembros de este organismo internacional,
es importante mencionar esta modificacion al Convenio de Chicago de 1944, por su mencién a la

figura contractual del intercambio de aeronaves.

3. Referencias en la legislacion de El Salvador

La Asamblea Legislativa de la Republica de El Salvador sanciona el Decreto niumero 582
que contiene la Ley Organica de Aviacion Civil. En el articulo 121 esta desarrollado el Contrato
de Intercambio de Aeronaves en forma bastante parecida a la legislacion internacional y
guatemalteca, como mas adelante se estudia. EI primero de estos articulos define al contrato de
la manerasiguiente: “El intercambio de aeronaves es un contrato mediante el cual dos 0 mas
operadores o explotadores de transporte aéreo se obligan reciprocamente a concederse la

utilizacion de sus aeronaves, con tripulacion o sin ella.”

Continua dicho articulo estableciendo los requisitos que deberdn presentarse a la
Autoridad Aeronautica Civil para la autorizacion de este contrato, los cuales son: “a) Tipo y
namero de serie de las aeronaves; b) Nombre y direccién del propietario inscrito; ¢) Estado de
matricula y marcas de matricula; d) Certificados de aeronavegabilidad, declaracion del
propietario por escrito que haga constar que la aeronave se ajusta estrictamente a las
prescripciones de aeronavegabilidad del Estado de matricula; €) Nombre, direccion y firma del
arrendatario o de la persona responsable del control de las operaciones de la aeronave, con
arreglo a lo previsto en el acuerdo de arrendamiento,incluso una declaracion que atestigle que
dicha persona y las partes en el acuerdo de arrendamiento comprende perfectamente sus
responsabilidades respectivas previstas en el reglamento de aplicacion; f) Copia del acuerdo de

arrendamiento o descripcion de las modalidades de arrendamiento; y, g) Duracion del
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arrendamiento. ’Concluye dicho articulo indicando las obligaciones del Estado en el cual esta
matriculada la aeronave, como del Estado de cuya nacionalidad es el explotador de dicha

aeronave.

En este mismo cuerpo legal, el articulo 122, a manera de aclaracion, literalmente dice:
“Los contratos de intercambio de aeronaves, podran celebrarse en forma de arrendamiento,
fletamento o intercambio reciproco. EIl contrato de intercambio contendrd las mismas

formalidades que el contrato de arrendamiento,en lo que fuere procedente. »Ta

Como se puede apreciar, este articulo mezcla los conceptos de intercambio vy
arrendamiento, tendencia que se repite en algunas legislaciones de la region centroamericana,
incluyendo la guatemalteca, como se apuntara mas adelante en los apartados respectivos de cada
pais de Centroamérica.

4. Referencias en la legislacion de Honduras

En el Titulo XI1I de la Ley de Aeronautica Nacional promovida por el Congreso Nacional
de Honduras a través del decreto 55-2004 se regulan los “Contratos de Transporte Aéreo y de
Utilizacion de Aeronaves”. Sin embargo en este Titulo no se legisla sobre el Contrato de

Intercambio de Aeronaves, apreciando su unica referencia en el articulo 7 de dicha ley.

Dentro de los conceptos definidos en el articulo 7 se encuentra el “Intercambio de
Aeronaves” ¢l cual queda desarrollado asi: “ES el contrato por el cual dos (2) 0 mas empresas se
obligan a utilizar reciprocamente sus aeronaves. Debe constar por escrito y pueden celebrarse
en las modalidades de fletamento o arrendamiento reciproco; sometiéndose a las formalidades
establecidas en esta Ley, segun el tipo de contrato. Tratandose de aeronaves hondurefias debera

inscribirse en el Registro Aeronautico Nacional.””

™ Asamblea Legislativa de la Reptiblica de El Salvador. Decreto Ntmero 582. Ley Organica de Aviacion Civil. Articulo 122
" Congreso Nacional de Honduras. Decreto 55-2004. Ley de Aeronautica Nacional. Articulo 7.
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Nuevamente se aprecia la corriente legisladora de identificar al contrato de intercambio de
aeronaves con los contratos de arrendamiento y fletamento reciproco sin concederle su

independencia juridica.

5. Referencias en la legislacion de Nicaragua

La Ley General de Aerondutica Civil estd contenida en la Ley nimero 595 decretada por
la Asamblea Nacional de la Republica de Nicaragua. El Contrato de Intercambio de Aeronaves
esta legislado en el articulo 77 que establece que “El contrato de intercambio de aeronaves es
aquel mediante el cual dos o més explotadores se obligan a la utilizacion de sus aeronaves
mutuamente, con o sin tripulacién. Tales contratos podran celebrarse como contratos de
arrendamiento o fletamento reciprocos. Deberan ser por escrito e inscribirse en el Registro de

Aeronautica Nacional.”

Una vez més el legislador equipara los términos arrendamiento y fletamento reciproco

con el término intercambio de aeronaves.

6. Referencias en la legislacion de Costa Rica

En la legislacion costarricense aparece el Contrato de Intercambio de Aeronaves en la
reforma decretada a la Ley General de Aviacién Civil por medio de la Ley nimero 8419 de fecha
28 de junio del 2004, ley que adiciona los articulos 318 y 319 en los cuales se legisla sobre el
contrato en mencion. Estos articulos no definen el contrato de intercambio de aeronaves, pero
siguiendo la tendencia de las legislaciones de la region establece que se podra suscribir como un
contrato de arrendamiento reciproco. A diferencia de paises como El Salvador, Honduras y

Nicaragua no incluye la frase “fletamento reciproco”.

Particular de esta legislacion es haber limitado la celebracion de estos contratos a

“empresas costarricenses que cuenten con un certificado de explotacion”.
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7. Referencias en la legislacion de Panama

El cuerpo legal de la Republica de Panaméa que regula la aviacién Civil es la Ley numero
21, decretada por la Asamblea Legislativa de dicho pais el 29 de enero del 2003.

Esta ley define el contrato de intercambio de aeronaves en su articulo 91, el cual dice:
“Por el contrato de intercambio de aeronaves, dos 0 mas explotadores de aeronaves se ceden
reciprocamente su calidad de explotadores de aeronaves, con o sin tripulacion, en el
entendimiento de que si las aeronaves difieren en tipo y caracteristicas, pueden convenirse las
contraprestaciones que las partes estipulen.” La legislacion panamefia si le otorga autonomia al
contrato de intercambio no equiparandolo a ninguna otra figura contractual de utilizacion de

aeronaves.

8. Referencias en la legislacion de México

La Ley de Aviacién Civil decretada por el Congreso de los Estados Unidos Mexicanos
publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 12 de mayo de 1995, no define al Contrato de
Intercambio de Aeronaves. Solamente hace referencia a dicha figura juridica en su articulo 45 al

establecer que cuando aeronaves de matricula mexicana o extranjera “se encuentren arrendadas,

en _intercambio, fletadas o bajo cualquier figura juridica, la Secretaria (de Comunicaciones y
Transportes) promovera ante las instancias correspondientes, la celebracion de Tratados con
gobiernos extranjeros, con la finalidad de transferir o aceptar de forma total o parcial, las

’

funciones y obligaciones que como Estado de matricula se tengan respecto de dichas aeronave.’

Q. Referencias en la legislacion de Guatemala
El Contrato de Intercambio de Aeronaves aparece por primera vez en la legislacion
guatemalteca con la actual Ley de Aviacion Civil. El articulo 56 de esta Ley establece: “El

contrato de intercambio de aeronaves es aquel mediante el cual dos o mas explotadores se
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obligan a la utilizacion de sus aeronaves mutuamente, con o sin tripulacion. Tales contratos

podran celebrarse como contratos de arrendamiento o fletamento reciproco.”.

Como se puede notar, el legislador incluyé la definicion del contrato de intercambio

contenida en el proyecto del Codigo Aeronautico Latinoamericano elaborado por ALADA.

Al mismo tiempo, el legislador con esta definicion trato de ser muy amplio, se puede
suponer, con el objeto de permitir la irrestricta utilizacion de la flota de los operadores aéreos.
Sin embargo, esta amplitud conlleva a la mezcla de elementos que no son propios del contrato de
intercambio y que a su vez pueden conducir a problemas operacionales que se traducen en

problemas para la seguridad aérea.

Derivado de lo mencionado en el parrafo anterior, y debido a que este trabajo de tesis
pretende establecer la naturaleza juridica del contrato de intercambio de aeronaves, se mencionan

los puntos siguientes:

a) El contrato de intercambio de aeronaves debe realizarse entre operadores aéreos
autorizados por las entidades correspondientes para la operacion del equipo

intercambiado.

b) El Contrato de Intercambio de Aeronaves no debe realizarse con tripulacion, ya que el
operador que esta utilizando el contrato es quien tiene la responsabilidad de la aeronave y
el control operativo de la misma. Es por ello que debe ser la tripulacion de quien tiene la
aeronave en uso quien debe operarla, por las responsabilidades que se derivan de la
operacion de dicha aeronave.

c) La tripulacion de cada operador debera estar entrenada bajo los estandares y politicas del

transportista u operador de aeronave, entrenamiento que ha sido supervisado y aprobado
por la autoridad aeronautica bajo la cual opera el transportista.
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d)

Al denominar Contrato de Arrendamiento Reciproco al Contrato de Intercambio de
Aeronaves se le atribuye una caracteristica que no le es propia al Contrato de Intercambio.
El Contrato de Intercambio de Aeronaves surte sus efectos en periodos determinados de
tiempo. Evidentemente estéa vigente por un plazo definido, sus efectos se realizan durante
cortos periodos de tiempo dentro de dicho plazo. Es decir, la linea aérea que recibe la
aeronave, no la operara por un largo periodo de tiempo y en muchas ocasiones estos
periodos de tiempo no estan definidos o establecidos claramente, si no se llevaran a cabo

dependiendo de las necesidad operacionales de cada parte del contrato.

El Contrato de Intercambio de Aeronaves si bien podria denominarse arrendamiento
reciproco, debido a la interpretacion que cada legislacion pueda darle, no podra
denominarse nunca fletamento reciproco por dos razones. La primera porque el
fletamento de aeronaves no contempla el traslado del control operativo de la aeronave, y
la segunda es porque si incluye la utilizacion de la tripulacion del otro operador, lo cual en

el intercambio no es posible por las razones ya mencionadas.

Por su parte el Reglamento de la Ley de Aviacion Civil se refiere, en su articulo 73, a los

requisitos minimos que debera contener dicho contrato, los cuales son:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

Constar por escrito (formal);

Lugar y fecha de otorgamiento;

Identificacion de los otorgantes;

Identificacion de la matricula de las aeronaves;

Lugar de utilizacion de la aeronave;

Plazo y condiciones especificas del contrato;

Si el contrato fue otorgado en el extranjero, debera presentarse traducido al espafiol, si
estuviere en idioma diferente y cumplir con los demaés requisitos que establecen las leyes

guatemaltecas.”

" Presidente de la Republica de Guatemala. Acuerdo Gubernativo 384-2001. Reglamento de la Ley de Aviacién Civil.
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Por aspectos de seguridad aérea, la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala
debe asignar a cada operador aéreo guatemalteco un Inspector encargado del area de Operaciones
y un Inspector encargado del area de Aeronavegabilidad o Mantenimiento de Aeronaves. Estas
dos personas se encargaran de vigilar que la operacion del transportista sea realizada de
conformidad con las leyes, reglamentos y regulaciones vigentes, lo que se traduce en vigilancia

de la seguridad aérea.

Con el objeto de facilitar, identificar y regular el trabajo de vigilancia de estos inspectores
se emiten Manuales que les permiten normar su campo de accién. Es por ello que la Direccién
General de Aeronautica Civil de Guatemala ha emitido dentro de la regulacion denominada RAC
OPS 1, el Manual del Inspector de Aeronavegabilidad (MIA RAC OPS 1)"’. Este Manual
incluye una guia identificada con el nimero 1.165-2 denominada “Evaluacién de Acuerdos de

Arrendamiento/Intercambio de Aeronaves”.

Con relacion al Contrato de Intercambio de Aeronaves, esta guia lo define como “el
acuerdo entre dos operadores para intercambiar sus aviones en puntos aprobados, obligandose
entre los operadores a operar dichos aviones bajo los procedimientos de operacion,

mantenimiento y MEL'® aprobados a cada uno es sus OPSPECS."*”

En esta definicion se incorpora en la legislacion guatemalteca un elemento adicional a
esta figura contractual. Este concepto limita al contrato de intercambio de aeronaves a celebrarse

entre dos operadores aéreos solamente: “es el acuerdo entre dos operadores (...).°

Se puede deducir que el objeto de esta limitacion se establece con el fin de identificar y
establecer las obligaciones operacionales de cada parte en el contrato. La forma de determinar
las obligaciones de cada uno de las partes del contrato es por medio de la anotacion en la bitdcora

del avion de quien ha sido el operador de la aeronave durante ese cierto periodo de horas. Esta

" Direccion General de Aeronautica Civil. Regulacién de Aviacién Civil de Guatemala “RAC OPS 17, Revisién 012 de fecha 28
de junio del 2013.

"®Abreviatura para “Minimum Equipment List” que en espafiol se denomina “Listado de Equipo Minimo” que es el equipo
minimo que debe tener instalado y en inventario el operador de cierto tipo de aeronaves. Hay un MEL para cada tipo de aeronave
que se utiliza.

Abreviatura utilizada para identificar el manual que contiene las Especificaciones y Limitaciones de Operacién de un operador
aéreo, el cual es emitido por la autoridad aeronautica del pais del operador.

8 Direccion General de Aeronautica Civil. Regulacion de Aviacion Civil de Guatemala “RAC OPS 1”, Op. Cit.
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determinacion no solamente sirve para efectos de cobro entre las partes sino para efectos de
determinar quién fue el responsable de la aeronave en caso se haya infringido o violado alguna

regulacion aerondutica, si la misma hubiera sucedido en determinado lapso.

Es de mencionar que el Manual del Inspector de Aeronavegabilidad también establece el
contrato de intercambio sin tripulacién, lo que viene a reafirmar lo anteriormente relacionado con
la tripulacion de la aeronave. En la Nota 1 el Manual establece: “Un acuerdo de intercambio es
una forma de dry lease. Le permite a un transportista aéreo el arrendamiento sin tripulacion del

.7 . /4 4 . 1)81
avion a otro transportista aéreo por periodos cortos de tiempo.

Los procedimientos incluidos en la lista de Chequeo 1.165-2 contenida en la Guia OPS
1.165-2 del Manual del Inspector de Aeronavegabilidadse encuentran establecidos en forma
diferente para el Contrato de Arrendamiento que para el Contrato de Intercambio. En el campo
juridico, el Contrato de Intercambio sera revisado por el Departamento Legal de la Direccion

General de Aeronautica Civil, en los aspectos siguientes:

“A)
(1) Estan identificados apropiadamente ambas partes en el contrato.

(2) El contrato es firmado por la persona apropiada en las organizaciones de ambos
Operadores (apoderado general, Gerente General con poder para tipo de contrato).

(3) Todas las resoluciones, borrones y correcciones (sic) son firmados con iniciales por
los representantes legales.

(4) EIl avién sujeto al acuerdo de intercambio es identificado por marca y modelo,
numero de registro y nimero de serie del avion.

(5) Se identifican las fechas efectivas del intercambio.

(6) El control operacional se designa especificamente.

(7) El contrato cumple con las Leyes y Regulaciones del Pais.

(8) El acuerdo de intercambio proveen (sic) todas las diferencias en configuracion del

avion debido a requerimientos de operacién o de mantenimiento de ambos operadores. "2

8| oc. Cit.
8| oc. Cit.
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Este listado de aspectos a revisarse no incorpora ningun elemento adicional a lo
establecido en la Ley de Aviacién Civil y en el Reglamento a la Ley de Aviacién Civil. Se

considera que cubre los aspectos generales del Contrato de Intercambio.

Con relacion al area operacional, la autoridad revisara tanto el Manual de Operaciones de
quien entrega la aeronave como de quien la recibe. Este personero revisara en el Manual de

quien entregara en intercambio la aeronave:

“B)
(1) el programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continua, para el avion, los
motores, hélices (si es aplicable) y aparatos.

(2) El programa de confiabilidad de mantenimiento, si es aplicable.

(3) Un programa de entrenamiento para el personal de mantenimiento en el avion.

(4) Los procedimientos de abastecimiento de combustible para el avién.

(5) Provision para el uso de un MEL aprobado.

’

(6) Provisiones para arrendarle el avion al arrendatario.’

Finalmente, en el Manual de Operaciones del operador que reciba la aeronave, el

Inspector revisara:

“C)
(1) Para determinar si los manuales mantienen procedimientos y guia adecuados para
incorporar el avion arrendado en su sistema operativo.

(2) Los procedimientos para el uso del programa de mantenimiento de
aeronavegabilidad continua del arrendador, para el avidn, los motores, hélices (si es
aplicable) y aparatos.

(3) Los procedimientos para el uso del programa de confiabilidad de mantenimiento, si
es aplicable.

(4) Los procedimientos en el programa de entrenamiento de mantenimiento adecuados
para proveer diferencias de configuracion, si el avion se mantiene bajo el programa de

mantenimiento del arrendador.
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(5) Los procedimientos de abastecimiento de combustible para el avidn.
(6) Provisiones para el uso de un MEL aprobado.

(7) Se definen claramente los puntos de Intercambio de aeronaves. ~83

Es aqui donde se revisa la ejecucion del Contrato de Intercambio de Aeronaves, y donde
el Estado cumple su funcion de vigilancia operacional y garantiza la seguridad aérea. Es también
en este tipo de documentos donde se empiezan a ver las incongruencias de no tener determinada

la naturaleza juridica del contrato de intercambio.

Como se puede notar con relacion al area operacional, en el numeral (6)de la literal B) del
listado de chequeo del Manual de Operaciones de quien entrega la aeronave, habla de
“provisiones para arrendarle el avion al arrendatario”. Aqui debiera de utilizarse la palabra
intercambiarle y no arrendarle, ya que puede provocar confusion con el contrato de

arrendamiento operacional, ya antes mencionado.

Adicionalmente, en el numeral (1) del literal C) de la lista de Chequeo 1.165-2 se
menciona que el arrendatario, que en este caso se deduceque es quien recibe la aeronave en
intercambio, es quien tiene procedimientos y guia adecuados para incorporar el avién en su
sistema operativo. Lo que se debiera de revisar es que quien recibe la aeronave tiene los
procedimientos y guias para operar la aeronave recibida en intercambio, ya que en ningln
momento quien recibe la aeronave en un contrato de intercambio la estara incorporando en su
sistema operativo, puesto que la aeronave objeto del contrato solamente serd operada
temporalmente y probablemente por horas por quien la recibe, regresando al terminar su uso al

arrendador o duefio de la misma.

Esta Guia agrega un requisito que deberd contener el Contrato de Intercambio de
Aeronaves que no esta establecido en la Ley de Aviacion Civil ni en su Reglamento, que es la
definicién de los puntos de intercambio de aeronaves. Estos son los aeropuertos donde se podra

efectuar el intercambio, lo cual se considera un aspecto puramente operacional.

Bpid.
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Como se puede apreciar del analisis realizado, se encuentran diversas referencias al
Contrato de Intercambio de Aeronaves, especialmente en las legislaciones mas recientes. La
legislacion guatemalteca define de forma general del contrato de intercambio de aeronave en la
Ley de Aviacién Civil, estableciendo los requisitos particulares en el Reglamento de la Ley. Sin
embargo, es en las regulaciones aeronauticas emitidas por la Direccion General de Aeronautica
Civil que se definen los detalles de esta figura juridica, limitando su aplicacion a través de
requisitos plenamente identificados que le permiten al Estado de Guatemala velar por la
seguridad aérea. Al llegar al estudio de las Regulaciones de Aviacion Civil es donde se puede
apreciar la forma en que esta figura contractual nacera a la vida juridica cuando dos operadores

juridicos concuerden en realizarla.

Esto también permite determinar que el contrato de intercambio de aeronaves cuenta con
un desarrollo exhaustivo en la legislacién guatemalteca como un contrato con naturaleza juridica
propia que obedece a la denominacién que el legislador le ha proporcionado en la primera parte
del articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil, estableciendo que con la definicién en el mismo

contenida no se hace necesario equipararlo a otras figuras contractuales del Derecho Aeronautico.
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CAPITULO VI
Presentacion, analisis y discusion de resultados

En este capitulo se procedea presentar los resultados encontrados en la investigacion y
entrevistas sostenidas, para enmarcarlas como respuesta a la pregunta de investigacion y sus

preguntas colaterales, para llegar a determinar si los objetivos del trabajo han sido cumplidos.

De la pregunta de investigacion principal, ¢Por qué el contrato de intercambio un
contrato sui géneris?, se desarrollan las siguientes preguntas colaterales: ;Cuéles son los
elementos caracteristicos de un contrato de intercambio de aeronaves?, ¢En qué se diferencia un
contrato de intercambio de aeronaves de un contrato de arrendamiento de aeronave?, ¢En qué
se diferencia un contrato de intercambio de aeronaves de un contrato de fletamento de
aeronave?, ¢(Como esta regulado el contrato de intercambio de aeronaves en la legislacion
guatemalteca?. Estas preguntas conducen a formular el objetivo general siguiente: Cuando el
articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil establece que los contratos de intercambio de aeronaves
“podran celebrarse como contratos de arrendamiento o fletamento reciprocos”, genera confusion
al momento de aplicarse el Contrato de Intercambio, y siendo este contrato una figura de amplia
utilizacion por los operadores aéreos, se hace necesario su estudio y analisis, para determinar a

naturaleza juridica y aplicacion del Contrato de Intercambio de Aeronaves en Guatemala.

Dicho objetivo general da lugar a los objetivos especificos, desarrollados los capitulos del

presente trabajo de investigacion.

Para ampliar la informacion que responde el ultimo objetivo especifico planteado y con
ello completar las justificaciones al mismo, adicional al analisis de la legislacion internacional y

nacional relativa al tema, se realizaron tres entrevistas en la modalidad de pregunta abierta.

El objetivo de las entrevistas fue recabar informacion de profesionales que estan
relacionados con la rama del Derecho Aeronautico. Dos de ellos profesionales del Derecho, el
primero, piloto aviador, abogado y notario que ejerce tanto como piloto como en la rama del

derecho privado; y el segundo,también abogado y notario encargado del departamento de
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Transporte Aéreo de la Direccion General de Aeronautica Civil. EIl tercer entrevistado fue un
experto en avionica, especializado en regulaciones aeronauticas guatemaltecas, quien funge como

jefe de certificacion aérea en la Direccion General de Aeronautica Civil.

Las respuestas obtenidas a las preguntas formuladas se detallan y se analizan una a una a
continuacion:
Pregunta No. 1 ¢Se aplica en Guatemala el Contrato de Intercambio de Aeronaves?
Respuesta 1: Se aplica a nivel de aviacion comercial. En la aviacién privada no.
Respuesta 2: EIl contrato de intercambio de aeronaves es una figura permisible en la legislacion
Guatemalteca y conceptualizada en el articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil, Decreto 93-2000 y
el articulo 73 de su reglamento.

Respuesta 3:  Si se maneja (aplica).

De lo que reportan los entrevistados a la pregunta nimero uno, se analiza que en la
aviacion comercial este contrato es una figura aplicada por los operadores aeronauticos que se
relacionan con la Direccién General de Aeronautica Civil de Guatemala. Esto revela que los
avances en la legislacion aerondutica del pais si encuentran utilidad en los sujetos de derecho a

los que va dirigida.

Pregunta No. 2 ¢Se suscribe el Contrato de Intercambio de Aeronaves entre entidades
guatemaltecas, o entre entidades guatemaltecas y extranjeras o solamente entre entes
extranjeros?

Respuestal: Se puede suscribir de cualquiera de las tres posibilidades.
Respuesta 2: La norma es general, pero es una figura universalmente utilizada en el transporte
aéreo, y puede celebrarse tanto entre entidades nacionales o entre éstas y empresas extranjeras.
Respuesta 3:  Se puede suscribir tanto entre entidades Guatemaltecas y entre Guatemaltecas y

Extranjeras.

Las tres personas entrevistas responden de la misma forma la pregunta nimero 2. Es

congruente con la realidad aerondutica globalizada que se vive hoy en dia. La legislacion
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guatemalteca no limita el derecho de contratacion de operadores guatemaltecos con entidades

extranjeras.

Pregunta No. 3 ¢Las partes, al suscribir el Contrato de Intercambio de Aeronaves, lo
denominan como esté en la ley, como arrendamiento o como fletamento reciproco?
Respuesta 1: No le aplica al entrevistado.

Respuesta 2: Puede denominarse indistintamente, el contrato de intercambio reciproco es el
instrumento juridico mediante el cual ambos explotadores se ceden las aeronaves, en la
suscripcion de un solo instrumento, ratificado, aceptado y firmado por las partes o bien de forma
separada, ya sea mediante contratos de arrendamiento o fletamento.

Respuesta 3: Lo denominan como Intercambio. Aunque la ley permite describirlo como

arrendamiento o fletamento reciproco de acuerdo al articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil.

De lo que reportan los entrevistados se puede apreciar que en general, el operador o
“usuario” de este contrato, respeta las particularidades del mismo y utiliza la denominacion
correcta del contrato, a pesar de que la ley le permita utilizar las palabras “arrendamiento o
fletamento reciproco”. Esto denota la necesidad de determinar las condiciones del contrato con el
objeto de deducir las responsabilidades de cada parte contractual, lo que secunda lo que busca el
presente estudio: lograr la claridad del concepto individual de contrato de intercambio de

aeronaves para permitir una mayor certeza juridica para las partes.

Pregunta No. 4 ¢ Cudles ventajas puede apreciar usted en la aplicacion del Contrato de
Intercambio de Aeronaves?

Respuesta 1: EI cambio de aeronaves se realiza con mucha facilidad, lo que significa ahorro de
costos.

Respuesta 2: Podria decirse que el contrato de intercambio prevé que el crecimiento en el
volumen de las operaciones de una empresa podria superar la capacidad del equipo con que se
cuenta, y de ante mano, se suscribe y registra ante la DGAC el contrato, para que en el momento
de ser necesario pueda aplicarse, pues las aeronaves de la Empresa A figuraran dentro de las

aeronaves autorizadas y registradas en el contrato de explotacion de la Empresa B y viceversa.
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De no contar con esa autorizacion previa, la empresa que requiera la utilizacién de una aeronave,
debera de realizar las gestiones ante la Direccion General, para que se le autorice poder utilizar
mediante un contrato la referida aeronave, debiendo de acreditar la misma de acuerdo a lo
exigido por las normas de aviacion.

Respuesta 3: Permite que sea menos el tramite legal.

Las respuestas a la pregunta 4 evidencian la busqueda de una flexibilidad en la utilizacion
de las aeronaves, siempre que se respete la seguridad aérea a través del cumplimiento de lo
establecido en la Ley de Aviacion Civil. El contrato de intercambio de aeronaves brinda una
solucion &gil a las necesidades de flota de los operadores aéreos, sin necesidad de incurrir en las
gastos que significan obtener una flota de aeronaves propia, en todas las rutas y en todo momento

de su operacion.

Pregunta No. 5 ¢ Qué inconvenientes ha encontrado en la aplicacion del Contrato de
Intercambio de Aeronaves?

Respuesta 1: Los trdmites gubernamentales a realizarse.

Respuesta 2: Operacionalmente no creo que exista algun inconveniente, pues sea que la utilice o
no tiene ya autorizada su utilizacion, de existir algin inconveniente seria que por no ser una
aeronave en propiedad de la Empresa, para poder registrar este contrato de intercambio debe de
realizar una gestion ante la autoridad aeronautica con cierto tiempo de antelacion.

Respuesta 3: Que muchas veces no se describe exactamente donde se va efectuar ese intercambio.

De lo que reportan los entrevistados es importante analizar la respuesta del entrevistado
namero 3, lo cual demuestra que en la legislacién aeronautica guatemalteca, es importante
atender lo establecido en las regulaciones particulares. El lugar donde se efectua el contrato de
intercambio es un requisito establecido en las Regulaciones de Aviacién Civil emitidas por la
Direccion General de Aeronautica Civil. No es un requisito establecido en la Ley de Aviacion
Civil ni en su reglamento; sin embargo, por la vigilancia de la seguridad operacional que realizan
las autoridades, éstas establecen requisitos adicionales, que finalmente, se vuelven esenciales en

lograr la aprobacion por parte de las autoridades de estos contratos.
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Pregunta No. 6 ¢Podria brindar sugerencias para hacer la operatividad de este
Contrato de Intercambio de Aeronaves mas efectiva?

Respuesta 1: En la aviacién privada, que es su experiencia, no hay mucha formalidad ni
formalismos, por lo que este contrato no tiene mucha aplicacién en la misma.

Respuesta 2: Analizar las estadisticas para valorar si el incremento en las operaciones, incide en
el aumento del volumen de pasajeros, a corto, mediano tiempo, frente a la disponibilidad del
equipo con que se cuenta, para realizar las negociaciones de renta de equipo y requerir la
aprobacion oportuna de contrato que contiene el intercambio de aeronaves.

Respuesta 3: Que antes de efectuar un contrato de este tipo, se acerquen a la DGAC para que los

guien en los requisitos que tiene que contener este contrato.

La caracteristica formal del contrato se evidencia en las respuestas de los entrevistados a
la pregunta nimero 6. Es necesario el cumplimiento de los requisitos contenidos en las

Regulaciones de Aviacion Civil para lograr la aplicacion y ejecucion de este contrato.

A manera de sintesis, de las respuestas obtenidas se puede analizar que el Contrato de
Intercambio de Aeronaves si es una figura juridica utilizada en el ambito aeronautico
guatemalteco, independientemente de su denominacion. Sin embargo, se puede inferir que
cuando los operadores aéreos utilizan este figura contractual si lo realizan utilizando la

denominacion de Contrato de Intercambio de Aeronaves.

Como consecuencia de lo expuesto anteriormente, con el presente trabajo de investigacion
se consigue el estudio profundo del contrato de intercambio de aeronaves como figura contractual
y su aplicacién en las legislaciones de la region y especialmente en la de Guatemala, concluyendo
que es una figura contractual con sus propios elementos y caracteristicas, independiente de otros
contratos de los cuales, si bien toma ciertos elementos, los hace propios, con una autonomia

particular.
Es por ello que las legislaciones Unicamente causan confusion al equipararlo al
arrendamiento reciproco y sobre todo al fletamento reciproco, ya que como se explicara, en el

fletamento no se traslada el control operacional de la aeronave, elemento que resulta
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indispensable al ejecutar el contrato de intercambio de Aeronaves. En este sentido se labora el

cuadro comparativo que resume lo analizado en el capitulo 5:

Pais y Legislacion

Definicion del Contrato de

Intercambio de Aeronaves

Caracteristicas

CONVENIO DE CHICAGO, 1944
Paises parte
Articulo 83 bis

Si bien no define al contrato, hace
la primera referencia
internacional al mismo

En la redaccion del
articulo 83 bis establece
gue podra acordarse la
delegacion de funciones de
inspeccioén entre las
autoridades  aeronauticas
de operadores aéreos que
suscriban ciertos contratos,
entre los cuales incluye al
Contrato de Intercambio
de Aeronaves

Manual sobre reglamentacion del
transporte aéreo internacional
(Documento de OACI numero 9626)

Aplicable a los paises suscriptores del
Convenio de Chicago

“El intercambio de aeronaves es
un servicio terminal regular con
una sola aeronave gue enlaza una
ruta de un transportista aéreo, en
el punto de intercambio, con una
ruta de un segundo transportista
aéreo, con la misma aeronave

Este Manual no lo define
como contrato si no que lo
califica como “‘servicio”

cuya tripulacion 'y control
Capitulo 3.2 operamona! dependen _del
correspondiente transportista
autorizado en cada ruta.”
Guatemala Ley de Awviacién | “El contrato de intercambio de | Establece que  podra

Civil, Decreto 93-
2000 del Congreso
de la Republica
Articulo 56

aeronaves es aquel mediante el
cual dos o més explotadores se
obligan a la utilizaciéon de sus
aeronaves mutuamente, con o sin
tripulacion. Tales contratos
podran celebrarse como
contratos de arrendamiento o
fletamento reciproco.”

suscribirse entre dos 0 mas
operadores aéreos,
incluyendo o no a la
tripulacion y lo equipara al
arrendamiento 0
fletamento reciproco.

El Salvador Ley Organica de | “El intercambio de aeronaves es | Establece  que  podra
Aviacion Civil, | un contrato mediante el cual dos | suscribirse entre dos 0 mas
Decreto 582 de la | o mas operadores o explotadores | operadores aéreos,
Asamblea de transporte aéreo se obligan | incluyendo o no a la
Legislativa reciprocamente a concederse la | tripulacion y lo equipara al
Articulos 121 'y | utilizacién de sus aeronaves, con | arrendamiento 0
122 tripulacion o sin ella.” fletamento reciproco.

Honduras Ley de Aeronautica | “Es el contrato por el cual dos | Podra suscribirse entre dos

Civil, decreto 55-

(2) 0 més empresas se obligan a

0 mas operadores, no
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2004 del Congreso
Nacional
Articulo 7

utilizar  reciprocamente  sus
aeronaves. Debe constar por
escrito y pueden celebrarse en las
modalidades de fletamento o
arrendamiento reciproco;
sometiéndose a las formalidades
establecidas en esta Ley, segun el
tipo de contrato. Tratdndose de
aeronaves hondurefias debera
inscribirse en el Registro
Aeronautico Nacional.”

menciona a las
tripulaciones y si incluye
la equiparacion de
fletamento 0
arrendamiento reciproco.

Nicaragua Ley General de | “El contrato de intercambio de | Establece que  podra
Aerondutica Civil, | aeronaves es aquel mediante el | suscribirse entre dos 0 mas
decreto 595 de la | cual dos o mas explotadores se | operadores aereos,
Asamblea Nacional | obligan a la utilizacion de sus | incluyendo o no a la
Articulo 77 aeronaves mutuamente, con o sin | tripulacién y lo equipara al

tripulacion.  Tales  contratos | arrendamiento 0
podran celebrarse como | fletamento reciproco.
contratos de arrendamiento o

fletamento reciprocos. Deberan

ser por escrito e inscribirse en el

Registro de Aeronautica

Nacional.”

Costa Rica Ley General de la | No lo define, pero si indica que se
Aviacion, decreto | podra suscribir como un contrato
8419 de la | de arrendamiento  reciproco.

Asamblea Estos articulos no incluyen la
Legislativa frase “fletamento reciproco”.
Articulos 318 vy

319

Panamé Ley nimero 21 de | “Por el contrato de intercambio | No lo equipara al contrato
la Asamblea | de aeronaves, dos o mas | de arrendamiento o]
Legislativa explotadores de aeronaves se | fletamento reciproco,
Articulo 91 ceden reciprocamente su calidad | concediendo la posibilidad

de explotadores de aeronaves, | que las aeronaves
con o sin tripulacion, en el | involucradas sean de
entendimiento de que si las | diferentes
aeronaves difieren en tipo Yy | especificaciones.
caracteristicas, pueden
convenirse las contraprestaciones
que las partes estipulen.”

Meéxico Ley de Auviacion | No lo define, Unicamente hace

Civil del 12 de
mayo de 1995
Articulo 45

una breve referencia al mismo al
enumerar los  contratos  de
utilizacion de aeronaves que
podran suscribir los operadores
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Como se puede apreciar al presentar comparativamente las definiciones, todas las
legislaciones reconocen la figura contractual del Contrato de Intercambio de Aeronaves. El
Manual de OACI ya relacionado establece una definicidn bastante mas técnica y descriptiva que
en las legislaciones internas de los Estados analizados.

En estas legislaciones, ni el Convenio de Chicago ni las legislaciones de Costa Rica y
México definen el contrato objeto del estudio; sin embargo, si lo reconocen como un contrato de

utilizacion de aeronaves que pudieran suscribirse entre los operadores aéreos.

El resto de paises si definen el Contrato de Intercambio de Aeronaves, y en el caso de
Guatemala, Honduras y Nicaragua establecen que lo podran suscribir como arrendamiento o
fletamento reciproco, y Costa Rica, solamente como arrendamiento reciproco. Esto evidencia la
tendencia de los legisladores a tomar definiciones contenidas en la doctrina sin ser analizadas a
profundidad para evitar confusiones en la ejecucién de las leyes. Se considera que las
definiciones contenidas en los cuerpos legales de El Salvador y Panama4, respetan la naturaleza
juridica del Contrato de Intercambio de Aeronaves, al regular sus elementos particulares y su

denominacion ajustada a dichos elementos.

Dentro del presente trabajo de estudio se incluye como Anexo un modelo de contrato de
intercambio de aeronaves redactado en forma de documento privado que busca ilustrar la
aplicacion del contrato a través de la redaccion de sus clausulas. Las clausulas principales
definen las obligaciones del operador que entrega la aeronave y la del operadores que la recibe, la
identificacion de las aeronaves, los aeropuertos donde se podra realizar el intercambio y las
obligaciones del mantenimiento de las aeronaves, parte indispensable en cualquier contrato de
utilizacion de aeronaves, no solamente en el contrato de intercambio de aeronaves, asi como qué

manuales operativos seran los que apliquen.

Para concluir, el mundo de la aviacion se desarrolla con la agilidad y rapidez requerida
por los operadores aeronauticos, quienes adaptan las figuras contractuales a sus necesidades, pero
es necesario velar por los principios del Derecho Aeronautico en la aplicacion de estas figuras,

con el objeto de lograr la certeza juridica necesaria. Es en este punto, en el que se refleja la
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necesidad de reconocer al Contrato de Intercambio de Aeronaves como una figura contractual

independiente, con su propia naturaleza juridica.
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CONCLUSIONES

1. La evolucion del Derecho Aerondutico corre paralela al desarrollo y avances de la aviacion
comercial. Este desarrollo y avance demuestra que el Derecho Aerondutico es una rama del
Derecho Privado que involucra agentes de diversas nacionalidades.  Con los avances
tecnologicos desarrollados en la aviacion comercial, los Estados inician la regularizacion de
la misma, buscando un balance entre la promocién de dicha actividad y la proteccion de su

espacio aéreo y seguridad de sus habitantes.

2. Conforme la aviacién comercial progresa, las relaciones juridicas entre los operadores aéreos
también van cambiando, respondiendo a la basqueda de la agilidad en las operaciones aéreas
que permitan una mejor utilizacion de los recursos propios. El principal de estos recursos es
la aeronave. Cada vez mas los operadores aéreos buscan optimizar el uso de sus aeronaves a

través de acuerdos con otros entes similares.

3. En la basqueda de ahorro de costos y de equipo, surgen dentro del Derecho Aeronautico los
contratos de utilizacion de aeronaves, los cuales son el arrendamiento, el fletamento y el

intercambio de aeronaves.

4. El intercambio de aeronaves, a pesar que toma elementos del contrato de arrendamiento de
aeronaves, es un contrato con sus elementos propios, reconocido asi en la legislacion
internacional y en la legislacion guatemalteca, aunque en varios casos identificado como
arrendamiento o fletamento reciproco.Esta equiparacion de denominacion no concuerda con
los elementos analizados del contrato. La segunda oracion del articulo 56 de la Ley de
Aviacion Civil, al establecer que el contrato de intercambio de aeronaves se podran celebrar
como contratos de arrendamiento o fletamento reciproco, crea confusion en su interpretacion,
lo cual en el campo del Derecho Aerondutico se traduce en posibles faltas a la seguridad aérea
por entorpecer la identificacion de quien es el encargado del control operacional de la

aeronave.
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RECOMENDACIONES

1. A la Organizacion de Aviacién Civil Internacional — OACI —, para que a través de sus
delegados se puedan realizar jornadas de estudio para que tanto funcionarios de las autoridades
aeronauticas como abogados relacionados con la industria aeronautica, puedan conocer los
criterios sobre los contratos de utilizacion de aeronaves, unificar posturas respecto a la
interpretacion de los mismos, y en consecuencia, claridad en la responsabilidad de las

operaciones aereas realizadas en virtud de la ejecucion de este tipo de contratos.

2. A la Direccion General de Aeronautica Civil, para que en aras de la certeza juridica, proponga
una modificacion al articulo 56 de la Ley de Aviacion Civil que clarifique el concepto de contrato

de intercambio de aeronaves, respetando la naturaleza sui géneris del mismo.

3. A la Direccién General de Aeronautica Civil para que conforme a su tradicion de legislar a
través de las Regulaciones de Aviacién Civil, proceda a revisar las mismas en lo que se refiere a
la denominacion del contrato de intercambio de aeronaves, con el objeto de crear una definicion

unificada en los cuerpos legales utilizados por los operadores aéreos.

4. Al Colegio de Abogados y Notarios realizar actividades que promuevan el estudio del
Derecho Aeronautico que permita que el gremio se familiarice con el mismo, ya que conforme a
los avances del mismo, aumenta la necesidad de conocer las figuras juridicas que dentro del

mismo han surgido.

5. A los operadores aéreos en general que utilizan esta figura contractual, solicitar a sus asesores
legales y técnicos, el estudio minucioso de las figuras contractuales utilizadas con el objeto de
utilizar las denominaciones correctas, para evitar confusiones en la ejecucion de los mismos por

parte de las autoridades de los lugares a donde operan.
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ANEXO A
MODELO DE ENTREVISTA

A continuacidn se presentan seis preguntas abiertas, para que por favorse sirva contestar, esto
para fines Unicamente académicos y poder llegar aobtener informacién y resultados relacionados
con el trabajo de tesisdenominado “El Contrato de Intercambio de Aeronaves, su naturaleza

juridica y su aplicacion en Guatemala”. Muchas gracias por su atencion y colaboracion.

1. ¢Se aplica en Guatemala el Contrato de Intercambio de Aeronaves?

2. ¢Se suscribe el Contrato de Intercambio de Aeronaves entre entidades guatemaltecas, o
entre entidades guatemaltecas y extranjeras o solamente entre entes extranjeros?

3. ¢Las partes, al suscribir este Contrato de Intercambio de Aeronaves, lo denominan como
estd en la ley o bien como arrendamiento o fletamento reciproco?

4. (Cudles ventajas puede apreciar usted en la aplicacién del Contrato de Intercambio de
Aeronaves?

5. ¢Qué inconvenientes ha encontrado en la aplicacién del Contrato de Intercambio de
Aeronaves?

6. ¢Podria brindar sugerencias para hacer la operatividad del Contrato de Intercambio de

Aeronaves mas efectiva?
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ANEXO B
CONTRATO DE INTERCAMBIO DE AERONAVES

Nosotros, , de afios de edad, (estado civil), (nacionalidad), (profesion u

oficio), (domicilio) en representacion de ABC, Sociedad Anonima, en su calidad de

, tal y como lo acredita con Y, , de

afios de edad, (estado civil), (nacionalidad), (profesion u oficio), (domicilio) en representacion de
XYZ, Sociedad Andnima, en su calidad de , tal y como lo acredita con
; hemos acordado celebrar el presente CONTRATO DE INTERCAMBIO
RECIPROCO DE AERONAVES (el “Contrato”), bajo los términos y clausulas siguientes:

CLAUSULA PRIMERA: ANTECEDENTES. Manifiesta en representacion de

la entidad ABC, Sociedad Andnima, que: A) Su representada tiene en arrendamiento dos

aeronaves modelos , matriculas y y numeros de serie y ,

respectivamente, las cuales ha tomado en arrendamiento del Banco MNB, Sociedad Andnima,
bajo los términos y condiciones establecidos en el Contrato de Arrendamiento de Aeronaves
suscrito con fecha de del afio ; 'y B) Su representada posee todas las

autorizaciones y habilitaciones requeridas para la operacion de estas aeronaves, tal y como se
hace constar en las Especificaciones y Limitaciones de Operacion que le ha emitido la Direccion

General de Aeronautica Civil de Guatemala. Por su parte, manifiesta en

representacion de la entidad XYZ, Sociedad Anonima, que: A) Su representada tiene en

arrendamiento dos aeronaves modelos , matriculas y y ndmeros de serie

y , respectivamente, las cuales ha tomado en arrendamiento del Banco SDF,

Sociedad Ano6nima, bajo los términos y condiciones establecidos en el Contrato de
Arrendamiento de Aeronaves suscrito con fecha _~ de _ delafio _ ; y B) Su
representada posee todas las autorizaciones y habilitaciones requeridas para la operacion de estas
aeronaves, tal y como se hace constar en las Especificaciones y Limitaciones de Operacion que le
ha emitido la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala. Ambas partes manifiestan,
en las calidades con que acttan, que conocen el contenido de ambos contratos de arrendamiento

por los cuales tienen en uso las aeronaves descritas.
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CLAUSULA SEGUNDA: DEFINICIONES. La parte que proporciona la Aeronave se
denominard “OPERADOR PRIMARIO” y la parte que recibe la Aeronave se denominara
“OPERADOR DE INTERCAMBIO”.

CLAUSULA TERCERA: OBJETO. Ambas partes manifiestan que el objeto del presente
Contrato es establecer la forma en la cual se van a intercambiar en forma reciproca, pero no
exclusiva, las Aeronaves del OPERADOR PRIMARIO al OPERADOR DE INTERCAMBIO

para que este Ultimo las opere en sus rutas, de acuerdo a sus itinerarios y necesidades, todo con el

fin de obtener beneficios conjuntos y facilitar las operaciones de ambas empresas. Para este
efecto las partes reconocen que las Aeronaves no son propiedad del OPERADOR PRIMARIO,
sin embargo el OPERADOR PRIMARIO tiene el control y autorizaciones suficientes sobre las
mismas, para contraer los derechos y obligaciones emanadas de este Contrato.

CLAUSULA CUARTA: AERONAVES. Ambas partes manifiestan que estan en posesion, por

arrendamiento o subarrendamiento, de las aeronaves marca modelo

, en adelante “las Aeronaves” o individualmente “la Aeronave”, segiin se

detalla en el Anexo 1 de este Contrato.

CLAUSULA QUINTA: OPERACION DE LAS AERONAVES. Para los efectos de las
Aeronaves dadas en intercambio en virtud de este Contrato, XYZ, SOCIEDAD ANONIMA seréa
el OPERADOR PRIMARIO de las Aeronaves detalladas en la Parte | del Anexo 1 del presente
Contrato y serda el OPERADOR DE INTERCAMBIO cuando opere alguna de las Aeronaves
detalladas en la Parte Il del Anexo 1 del presente Contrato; ABC, SOCIEDAD ANONIMA sera
el OPERADOR PRIMARIO de las Aeronaves detalladas en la Parte Il del Anexo 1 del presente
Contrato y sera el OPERADOR DE INTERCAMBIO cuando opere alguna de las Aeronaves
detalladas en la Parte | del Anexo 1 del presente Contrato. Cuando las Aeronaves estén bajo el
control operacional del OPERADOR PRIMARIO, la custodia, cuidado, responsabilidad
operativa y control de mantenimiento de éstas recaera en el OPERADOR PRIMARIO. Cuando
las Aeronaves estén bajo el control operacional del OPERADOR DE INTERCAMBIO, la
custodia, cuidado y responsabilidad operativa de éstas recaerd en el OPERADOR DE
INTERCAMBIO. EI OPERADOR PRIMARIO siempre retiene responsabilidad del control de
mantenimiento de una aeronave que esté bajo el contrato de intercambio.

CLAUSULA SEXTA: OBLIGACIONES DEL OPERADOR DE INTERCAMBIO. Sera
responsabilidad del OPERADOR DE INTERCAMBIO realizar los tramites necesarios con las
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autoridades competentes para obtener los permisos de operacion de las Aeronaves. Mientras el
OPERADOR DE INTERCAMBIO opere una Aeronave dada en intercambio, éste sera
responsable del control operacional de la Aeronave. Ambas partes deberan registrar ante sus
respectivas autoridades aeronauticas el presente Contrato de Intercambio de Aeronaves, para
obtener la aprobacién del mismo, asi como cualquier modificacion o prorroga acordada.

CLAUSULA SEPTIMA: MANTENIMIENTO. Es expresamente convenido que durante
cualquier intercambio, el OPERADOR DE INTERCAMBIO se compromete a cumplir con el
programa aprobado de mantenimiento del OPERADOR PRIMARIO. Asi también El
OPERADOR PRIMARIO ejercera el control y supervision del mantenimiento de la Aeronave en

todo momento. Todos los actos, gestiones y erogaciones que sean necesarios y conducentes para
el mantenimiento ordinario y rutinario de la Aeronave correran por costo del OPERADOR DE
INTERCAMBIO, al igual que cualquier mejora o reparacion indicada por el fabricante de la
Aeronave, o los fabricantes de los componentes de la Aeronave, que sea obligatorio realizarlos,
segun regulaciones de las autoridades competentes. Ambas partes expresamente convienen que
se utilizara exclusivamente la lista de equipo minimo (“MEL”) del OPERADOR PRIMARIO
autorizada para cada Aeronave en particular.

CLAUSULA OCTAVA: DEL INTERCAMBIO. El intercambio de las Aeronaves por parte del
OPERADOR PRIMARIO al OPERADOR DE INTERCAMBIO o del OPERADOR DE
INTERCAMBIO al OPERADOR PRIMARIO se efectuara en cualquiera de los aeropuertos que

se especifican, excepto cuando asi se requiera para una desviacion en el aire, la transferencia de

tripulaciones de vuelo y control operacional tendrdn lugar solamente en los siguientes
aeropuertos: Aeropuerto Internacional El Salvador en la Republica de El Salvador (“SAL”),
Aeropuerto Internacional La Aurora en la Republica de Guatemala (“GUA”), Aeropuerto
Internacional Mundo Maya en el Departamento de Petén, Reptblica de Guatemala (“FRS”), y
Aeropuerto Internacional Juan Santa Maria en la Republica de Costa Rica (“SJO”). El
intercambio de las Aeronaves también podra realizarse en todos aquellos aeropuertos que estén
especificados en las Especificaciones y Limitaciones de operacion del OPERADOR PRIMARIO
y del OPERADOR DE INTERCAMBIO autorizadas por la autoridad aerondutica de su pais de
origen. Otros puntos o aeropuertos de intercambio podran ser agregados en el futuro, de acuerdo
a las autorizaciones que para ello se reciban de las entidades regulatorias correspondientes. El

intercambio de las Aeronaves se formalizard mediante una anotacién en la bitacora de vuelo de la
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Aeronave respectiva, en la cual se hara constar el lugar, fecha y hora del intercambio, asi como el
traspaso del control y responsabilidad operativa de la Aeronave del OPERADOR PRIMARIO al
OPERADOR DE INTERCAMBIO o viceversa.

CLAUSULA NOVENA: PLAZO. El presente Contrato es por el plazo de UN afio, contado a

partir del y que vence el . Dicho plazo podra ser

extendido por mutuo acuerdo de las partes por medio de un simple cruce de cartas. No obstante lo
anterior, el plazo de intercambio en relacion a cada aeronave no podra exceder las fechas en que
termina cada uno de los contratos de arrendamiento celebrados entre el OPERADOR PRIMARIO
y los arrendadores primarios para cada una de las Aeronaves dadas en intercambio.

CLAUSULA DECIMA: PRECIO. EI pago mensual serd una suma igual a la renta que el
OPERADOR PRIMARIO esta obligado contractualmente a pagar al arrendador primario de cada

una de las Aeronaves. Cuando la Aeronave se use por términos menores de un mes consecutivo,
ésta se prorrateara por hora o por dia, de acuerdo al tiempo que haya sido utilizada por el
OPERADOR DE INTERCAMBIO.

CLAUSULADECIMO PRIMERA: FECHA Y FORMA DE PAGO. EI pago al OPERADOR
PRIMARIO se efectuard dos (2) dias habiles antes de la fecha en que el OPERADOR

PRIMARIO deba efectuar el pago de la renta al arrendador primario de cada Aeronave. En caso
que la fecha de pago caiga en un dia que no sea dia habil, el pago se hara el dia habil siguiente. El
OPERADOR DE INTERCAMBIO pagaréa el precio por medio de transferencia electronica de
fondos al banco que indique el OPERADOR PRIMARIO. Todo pago se hara en ddlares de los
Estados Unidos de América.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA: RESERVAS DE MANTENIMIENTO. ElI OPERADOR
DE INTERCAMBIO deberd pagar al OPERADOR PRIMARIO aquellas reservas de
mantenimiento establecidas en los Contratos de Arrendamiento para cada una de las Aeronaves,

segun aplique. El pago de reservas se hara los dias quince de cada mes del plazo. En el caso que
dicho dia no sea habil, el pago se hara el dia habil siguiente por medio de transferencia
electronica de fondos al banco que indique el OPERADOR PRIMARIO, en délares de los
Estados Unidos de América.

CLAUSULA DECIMA TERCERA: INDEMNIZACION. El OPERADOR DE
INTERCAMBIO conviene en indemnizar al arrendador primario y al OPERADOR PRIMARIO,

sus empresas subsidiarias y/o afiliadas, al igual que a los funcionarios, agentes, servidores y
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empleados de éstos (“los Indemnizados”) de cualquiera y toda responsabilidad civil, demandas
(incluyendo gastos legales), dafios y/o reclamos, incluyendo los costos y gastos incidentales que
tuvieren lugar y que pudieran derivarse en contra de, cargarse a, 0 recuperarse de los
Indemnizados, por dafio a la Aeronave, o a la propiedad de los Indemnizados y/o por lesiones o
muerte sufridos por empleados del OPERADOR DE INTERCAMBIO y/o por los Indemnizados
ylo por terceras personas que surjan de o que en cualquier forma estén relacionados con la
operacion y/o mantenimiento de las Aeronaves dadas en intercambio al OPERADOR DE
INTERCAMBIO mientras éstas se encuentren bajo el control, cuidado y custodia del
OPERADOR DE INTERCAMBIO (los “Reclamos” o “Reclamo”). No obstante lo dispuesto en
este parrafo, la indemnizacion a la que se refiere esta Clausula no aplicara en aquellos casos
donde los Reclamos resulten expresa y directamente de negligencia extrema, dolo o conducta mal
intencionada del OPERADOR PRIMARIO. Todo Reclamo que se derive de este Contrato sera
atendido por el OPERADOR DE INTERCAMBIO. EI OPERADOR PRIMARIO prestara al
OPERADOR DE INTERCAMBIO la colaboracion que éste pueda razonablemente solicitar.

CLAUSULA DECIMA CUARTA: RESCISION. Este Contrato de Intercambio de Aeronaves

podra darse por terminado mediante aviso por escrito, dado por una de las partes a la otra,

pudiendo tener tal aviso efectos inmediatos. Sin perjuicio de tal conclusion, cada una de las partes
conviene en cumplir todas las obligaciones que haya contraido con anterioridad a la terminacion
del Contrato. A la terminacién de este Contrato, la Aeronave y todas las partes, repuestos,
equipos y cualquier otra propiedad del arrendante primario y/o del OPERADOR PRIMARIO
seran inmediatamente devueltos a éste(os) por el OPERADOR DE INTERCAMBIO, junto con
los saldos que sean debidos, procediéndose a la liquidacidn satisfactoria de cuentas.

CLAUSULA DECIMA QUINTA: IMPUESTOS. Cada parte seré responsable de los impuestos,

tasas o contribuciones de orden nacional, o territorial que les corresponda de conformidad con las

normas tributarias aplicables bajo la respectiva jurisdiccion y que se encuentren establecidas o se
llegasen a establecer en relacion al servicio prestado. De conformidad con lo anterior, los
precios aqui acordados seran en todos los casos precios brutos y por lo tanto los mismos podran
estar sujetos a deducciones, retenciones o descuentos establecidos de conformidad con la
legislacion aplicable.

CLASULA DECIMA SEXTA: NOTIFICACIONES. Este Contrato no podra ser modificado,

terminado o sustituido, excepto por un documento escrito. Todas las comunicaciones o avisos

84



que se den en relacién a éste Contrato se estimaran que han sido dados por una parte cuando sean
enviadas a la otra parte por correo, correo electrénico o facsimile a las direccionessiguientes:
Siesa XYZ, SOCIEDAD ANONIMA:

XYZ, SOCIEDAD ANONIMA

Teléfono: (XXX) XXX-XXXX

Atencion: Gerente General

Correo Electrénico: xxxx@gqggg.com
Si es a ABC, SOCIEDAD ANONIMA:
ABC, Sociedad Andnima.

Teléfono: (XXX) XXX-XXXX
Atencion: Gerente General

Correo Electrénico: xxxx@aqgggg.com

O a cualquier otra direccién o correo electronico que cualquiera de las partes informe a la otra en
su debida oportunidad.
CLAUSULA DECIMA SEPTIMA: INCLUMPLIMIENTO. Las partes podran dar por

terminado este Contrato en el caso que una de las partes incumpla cualquiera de sus obligaciones

contenidas en éste Contrato y tal incumplimiento contintde por un periodo de cuarenta y ocho (48)
horas, después que una de las partes notifique a la otra de tal incumplimiento.
CLAUSULA DECIMA OCTAVA: JURISDICCION. Este Contrato sera interpretado y

ejecutado con arreglo a las leyes que rijan el contrato de arrendamiento primario de la Aeronave,

que corresponde a . Ambas partes convienen en someterse a la competencia

aqui referida con expresa renuncia a cualquier fuero o jurisdiccion que pudiera corresponderles.
CLAUSULA DECIMA NOVENA: DECLARACIONES GENERALES. El presente Contrato,

constituye el unico y exclusivo acuerdo entre las partes y sustituye cualesquiera otros previos

acuerdos o entendimientos expresos o implicitos tomados entre las mismas relativos al objeto y
materia del presente Contrato. Los encabezados de las distintas clausulas en el presente Contrato
son para efectos de mera conveniencia entre las partes, por lo que no afectaran el significado o
interpretacion de éste Contrato o cualquiera de sus estipulaciones. Este Contrato sera otorgado en

duplicados separados, cada uno de los cuales cuando sea otorgado y entregado serd un original,
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pero todos ellos juntos constituyen uno y el mismo documento. En el caso que algun término o
condicion de éste Contrato sea declarado nulo o ilegal por cualquier causa, éste Contrato
permanecera en plena vigencia en los demas términos y sera interpretado como si tal término o
condicidn nula o ilegal no fuese parte del mismo. El presente contrato junto con los anexosa que
se hace referencia, constituyen el Gnico y exclusivo acuerdo entre las partes y sustituye
cualesquiera otros previos acuerdos o entendimientos expresos o implicitos tomados entre las
mismas relativos al objeto y materia del presente Contrato.

En testimonio de lo cual, los representantes de las partes suscribimos el presente Contrato en la

ciudad de Guatemala, el dia de del afio

Por Por

XYZ, SOCIEDAD ANONIMA ABC, SOCIEDAD ANONIMA

(nombre completo) (nombre completo)

(calidad con que actua) (calidad con que actua)

En la ciudad de Guatemala, el de del afo ,

DOY FE que las firmas que anteceden son auténticas por haber sido puestas en mi presencia por:
a) (nombre completo), persona de mi conocimiento, quien no obstante se identifico con el
Documento Personal de Identificacion con cddigo Unico de identificacion nuamero

extendido por el Registro Nacional de Personas, quien firma en su

calidad de de la entidad XYZ, Sociedad Andnima, tal y como lo acredita con el

acta notarial de su nombramiento autorizada en esta ciudad por el Notario el de

__ del afio , la cual se encuentra inscrita en el Registro Mercantil General de la
Republica bajo el nimero _ , folio __ del libro __ de auxiliares de comercio; y b)
(nombre completo), persona de mi conocimiento, quien no obstante se identifico con el
Documento Personal de Identificacion con cddigo Unico de identificacibn ndmero

extendido por el Registro Nacional de Personas, quien firma en su

calidad de de la entidad XYZ, Sociedad Andnima, tal y como lo acredita con el
acta notarial de su nombramiento autorizada en esta ciudad por el Notario el de
del afo , la cual se encuentra inscrita en el Registro Mercantil General de la
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Republica bajo el nimero , folio del libro de auxiliares de comercio; firmas

que constan en un Contrato de Intercambio de Aeronaves, y quienes vuelven a firmar junto con el

Infrascrito Notario que autoriza y de todo lo relacionado Doy Fe.
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ANEXO UNO
AL CONTRATO DE INTERCAMBIO DE AERONAVES

ABC, SOCIEDAD ANONIMA

ENTRE XYZ, SOCIEDAD ANONIMA Y

LISTADO DE AERONAVES SUJETAS A INTERCAMBIO
PARTE I

Aeronaves dadas en Intercambio
por XYZ, SOCIEDAD ANONIMA como Operador Primario

Tipo de

Aeronave

Matricula

NUmero de

Serie

Plazo Maximo

de Intercambio

PARTE Il

Aeronaves dadas en Intercambio por

ABC, SOCIEDAD ANONIMA como Operador Primario

Tipo de

Aeronave

Matricula

NUmero de Serie

Plazo Maximo de

Intercambio
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