UNIVERSIDAD RAFAEL LANDIVAR
FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES
LICENCIATURA EN INVESTIGACION CRIMINAL Y FORENSE (FDS)

"LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA TECNOLOGICA FORENSE PARA DESCUBRIR
HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES CONSTITUTIVOS DE DELITOS PENALES"

TESIS DE GRADO

CARLOS ELY TAROTT PAREDES
CARNET 22497-08

SAN JUAN CHAMELCO, ALTA VERAPAZ, OCTUBRE DE 2015
CAMPUS "SAN PEDRO CLAVER, S . J." DE LA VERAPAZ



UNIVERSIDAD RAFAEL LANDIVAR
FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES
LICENCIATURA EN INVESTIGACION CRIMINAL Y FORENSE (FDS)

"LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA TECNOLOGICA FORENSE PARA DESCUBRIR
HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES CONSTITUTIVOS DE DELITOS PENALES"

TESIS DE GRADO

TRABAJO PRESENTADO AL CONSEJO DE LA FACULTAD DE
CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES

POR
CARLOS ELY TAROTT PAREDES

PREVIO A CONFERIRSELE
EL TiTULO Y GRADO ACADEMICO DE LICENCIADO EN INVESTIGACION CRIMINAL Y FORENSE

SAN JUAN CHAMELCO, ALTA VERAPAZ, OCTUBRE DE 2015
CAMPUS "SAN PEDRO CLAVER, S . J." DE LA VERAPAZ



AUTORIDADES DE LA UNIVERSIDAD RAFAEL LANDIVAR

RECTOR: P. EDUARDO VALDES BARRIA, S. J.

VICERRECTORA ACADEMICA: DRA. MARTA LUCRECIA MENDEZ GONZALEZ DE PENEDO

VICERRECTOR DE ING. JOSE JUVENTINO GALVEZ RUANO

INVESTIGACION Y

PROYECCION:

VICERRECTOR DE P. JULIO ENRIQUE MOREIRA CHAVARRIA, S. J.

INTEGRACION UNIVERSITARIA:

VICERRECTOR LIC. ARIEL RIVERA IRIAS

ADMINISTRATIVO:

SECRETARIA GENERAL: LIC. FABIOLA DE LA LUZ PADILLA BELTRANENA DE
LORENZANA

AUTORIDADES DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES

DECANO: DR. ROLANDO ESCOBAR MENALDO
VICEDECANA: MGTR. HELENA CAROLINA MACHADO CARBALLO
SECRETARIO: MGTR. ALAN ALFREDO GONZALEZ DE LEON

NOMBRE DEL ASESOR DE TRABAJO DE GRADUACION
LIC. INGRID DELFINA JUAREZ CAJBON

TERNA QUE PRACTICO LA EVALUACION
LIC. WAGNER HAMILTON ADRIAN ARGUETA PRADO



INGRID DELFFINA JUAREZ CAJBON
LICENCIADA EN CIENCIAS DE LA COMUNICACION
SAN JUAN CHAMELCO, ALTA VERAPAZ, 31 AGOSTO 2015

Licenciado Enrique Sanchez Usera
Director de ejes transversales

Facultad de Ciencias Juridicas y,Sociales
Guatemala, Ciudad

Respetable Licenciado Sanchez:

Atentamente me dirijo a usted, con el objeto de rendir dictamen en mi calidad de
asesor del trabajo de tesis titulado : LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA
TECNOLOGICA FORENSE PARA DESCUBRIR HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS
VIALES CONSTITUTIVOS DE DELITOS PENALES, del estudiante CARLOS ELY
TAROTT PAREDES, quien se identifica con numero de carne 2249708.

El trabajo retne la calidad técnica, toda vez que aborda de manera puntual
Por lo anterior, rindo DICTAMEN FAVORABLE, considerando que la presente

investigacion redne los requisitos exigidos por el normativo para la elaboracién de tesis de
la FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.

ATENTAMENTE

INGRID DELFINA YUAREZ CAJBON
LICENCIADA EN CIENCIAS DE LA COMUNICACION



WAGNER HAMILTON ADRIAN ARGUETA PRADO
LICENCIADO EN CIENCIAS DE LA COMUNICACION.

Coban, A.V.13 de octubre de 2015.

Licenciado M.A.

José Eduardo Marti Guillo

Director Investigacion Criminal y Forense
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales
Universidad Rafael Landivar.

Respetable Licenciado Sanchez:

Con muestras de mi consideracién y estima, me dirijo a Usted con el objeto de rendir
dictamen en mi calidad de REVISOR DE FONDO Y DE FORMA del Trabajo de Tesis titulado:
LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA TECNOLOGICA FORENSE PARA
DESCUBRIR HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES CONSTITUTIVOS DE
DELITOS PENALES , ¢l cual ha sido elaborado por el estudiante CARLOS ELY TOT
PAREDES con carné universitario niumero 22497-08.

En mi calidad de asesor considero que la tematica abordada en el presente trabajo de tesis,
es de significativa importancia ya que efectia un andlisis adecuado de las figuras tedricas y
practicas asociadas al tema.

La redaccion de este trabajo es adecuada, técnica y juridicamente correcta, la metodologia
cumple con los pasos necesarios del analisis, de esta forma se elabord el trabajo con seriedad,
dedicacion y rigurosidad cientifica, utilizando los métodos analitico y sintético; como técnicas
principales de investigacion se utilizaron la bibliografica y otras pertinentes y suficientes. Las
conclusiones y recomendaciones son congruentes con el contenido del trabajo de tesis. En el trabajo
revisado se puede establecer la postura del investigador, lo cual constituye su aporte a las ciencias
forenses.

Por lo anterior y como REVISOR, emito DICTAMEN FAVORABLE, pues en mi opinién
el trabajo de tesis cumple con todos los requisitos establecidos en el normativo respectivo.

Agradeciendo su atencion a la presente; aprovecho la oportunidad para suscribirme.

Atentamente,

RIAN ARGUETA PRADO
O EN CIENCIAS DE LA COMUNICACION.



Univer sidad FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES
Rafael Landivar No. 07694-2015

Tradicion Jesuita en Guatemala

Orden de Impresién

De acuerdo a la aprobacion de la Evaluacion del Trabajo de Graduacién en la variante Tesis
de Grado del estudiante CARLOS ELY TAROTT PAREDES, Carnet 22497-08 en la carrera
LICENCIATURA EN INVESTIGACION CRIMINAL Y FORENSE (FDS), del Campus de La
Verapaz, que consta en el Acta No. 07594-2015 de fecha 13 de octubre de 2015, se autoriza
la impresion digital del trabajo titulado:

"LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA TECNOLOGICA FORENSE PARA DESCUBRIR
HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES CONSTITUTIVOS DE DELITOS PENALES"

Previo a conferirsele el titulo y grado académico de LICENCIADO EN INVESTIGACION
CRIMINAL Y FORENSE.

Dado en la ciudad de Guatemala de la Asuncion, a los 14 dias del mes de octubre del afo
2015.

AR )

MG FREDO GONZALEZ DE LEON, SECREXRHIG®
CIENCIAS JURID Y SOCIALES e
Univers'/ Rafael Landivar




RESPONSABILIDAD: El autor es el Unico responsable del contenido y de los

resultados obtenidos en la presente investigacion.



INDICE

INTRODUGCGCION.......eiiiiir s as 14

1.1.

1.2.

1.3.
1.4.

1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

CAPITULO |
INVESTIGACION DE SUCESOS VIALES Y SUS EVIDENCIAS.

La AcCidentologia Vial. ........ooiiuiiiiiiiiieiee e 16
1.1.1. Definiciones Sobre Accidentologia Vial ..........cccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeenn 16
1.1.2. Los Factores de Riesgo y la Accidentologia ...........cccooeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiie e, 19
1.1.3. Las Causas y La Seguridad Vial ............ccoooeeeeiiiiiiiiiiic e, 19
[ Y=Y (o Tl o F= To I D =T Y =T o o | o B 22
1.2.1. Seguridad ACEIVA Y PASIVA ........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieseeeenaees 22
Tiempo y Espacio Para Efectuar Una Parada ..............cccoooeeeeiiiii 24
Reacciones Del Piloto o Conductor Del Vehiculo............cccccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 25
1.4.1. TrastOrN0 ParanOide ..............uuuuuuuummmmmnmniiieiuennunininennnnennnnennnnesnneenneneesnennnnennne 26
I I = 1S3 (0] T T NN = U o3 ] - SRR 27
1.4.3. Trastorn0 DePENIENTE ..........uuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiibi bbb 27
1.4.4. Trastorn0 PasiVO - AQIrESIVO ........ccoiiiiiiiiiie et e e e e eeannns 28
1.4.5. TrastornO IMPUISIVO...........ouuuiiiii e e eeeaeanns 28
1.4.6. TrastornO ANLISOCIAL ..........uuuuiiii e e e e e e e e e eeeeees 29
1.4.7. Trastorn0 HiStHONICO ........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiii s asansnnssnnnnnnnnnnes 29
IR TR I = 1S3 (0 1 [ T @ 01T AV o 30
1.4.9. TrastorN0 EVITALIVO .......oooeiiiiiiiiie e e e eeeees 30
1.4.10. TrastorN0 ESQUIZOIAE ........uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 31
1.4.11. Trastorn0 ESQUIZOICO........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 31
Estado de Carreteras, Calles 0 CaminoS..........ouuuuiiiiiieiiiiiiii e 32
Los Neumaticos o Llantas Del VEhICUIO ..........coevvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 33
Reconstruccion de Accidentes de Transito o0 Sucesos Viales ..........ccccccevvveveennnnnnn. 34
Formulas Matematicas y Fisicas Aplicables a Accidentes o Sucesos Viales ........ 35

1.8.1. Método de Trabajo y ENergia..........cccuuvuiiiiiiieiiieiiciee e 35



1.9.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

1.8.2. MEtOdO A€ ENEIGIA...ccciiiiiiiiiiiiiiiei et 36
Dibujos y Planos del Lugar o Escena Del Hecho De Transito o Suceso Vial. ........ 37

CAPITULO Il
ESCENA DEL CRIMEN O HECHO DE TRANSITO

Escena del Crimen y sus Generalidades.............covvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee 38
TIPOS I8 ESCENAS ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaana s 38
2.2.1. PO SU Gravedad ........cooooeiiiiiii e 38
Partes de una Escena 0 Hecho de TranSItO ........cccooviiiiiiiiiiiiiie e 39
2.3.1. Actores del HEChO de TranSItO .........uuuiieeeeiiiiiiiiee e 39
Métodos de investigacion aplicados en la busqueda de indicios en la escena del
Crimen 0 heCho de trANSITO. ......cooviiiiiiie e 46
2.4.1. Levantamiento de ACCIAENTES ........uuuuiiiieeieeeieiee e 46
2.4.2. Implementos Utilizados en el Levantamiento de Accidentes ........................ 47
2.4.3. La Fotografia FOrENSE.......cooii e 47
2.4.4. Etapas de 1a INVESHIgAaCION ..........covvuiiiiie e 48
Elementos personales que intervienen en una escena de crimen o hecho de
L= 1 S (o TP 52
2.5.1. Causa de los Accidentes de TranSitO.........coeeeeeeeeeeiiiiiceeeeeeee e 52
Faltas o Delitos de Transito Tipificados en la Legislacion Nacional ....................... 54
2.6.1. Los Delitos Contra la Seguridad del Transito y su Clasificacion .................. 57
2.6.2. La Culpabilidad en los Delitos Contra La Seguridad De Transito ................. 64
2.6.3. Las Multas e Infracciones Municipales.............cccoeveiiiiiiiii i, 66

2.6.4. Infracciones y sanciones de transSito ...........cooeevvviiiiieeiiiin e 68



CAPITULO IlI

LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA TECNOLOGICA FORENSE PARA DESCRIBIR
HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES CONSTITUTIVOS DE DELITOS PENALES

3.1. La Infografia: Breve Resefia Historica Y DefiniCiONn..........cccceeveeiiiiiiiiiiiiiiiiee e 80
3.2. Elementos De La INfOgrafia............uuuuuuuuimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieennsseesesnnnssnnnnnnnnnne 83
3.3. TIP0S de INfOQrafia........ccooiiiiiiii e 84
3.4. La INfOgrafiad FOrENSE ........coviuiiii e e e e e e e 85
3.5. El Impacto Visual de la Infografia...........oooouiiiiiiiiiiiiiie e 87
3.6. Cualidades de los Elementos del Lenguaje de la Infografia. ............cccvvveeeeieennnnns 88

3.6.1. Tratamiento del Texto en la Infografia ..........cccoooeeeiiiiiiiiiii 89

3.6.2. Narracion Espacial y Temporal en la Infografia ..........cccccoeeiiieeiiiiiiiicien, 89

CAPITULO IV

HERRAMIENTAS CRIMINALES Y FORENSES PARA DESARROLLAR UNA
INVESTIGACION EN HECHOS DE TRANSITO O SUCESO VIAL.

4.1, FOtOgrafia fOrENSE. ......eeiiiiieiiiiie e e e e e 91
4.1.1. Campos de APIICACION ........ooovviiiiii e 92
4.2, PlaniMeTria. oo 93
4.2.1 TIPOS € PIANOS: ....ceiiiiiiiiiiiiiiieiee ettt 94
4.2.2 Métodos de la planimetrial..... ..o 95
4.3, FISICA fOTBINSE ... e 96
I 1 o 10 | o I o ] (=] 1T 97
4.4.1 TIiPOS D€ DiDUJO....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 98
4.5. Formulas MatematiCas Y FiSICAS. ......uuuuiiiieeeiiiiiiiiiiie e et e e e e 99
4.6. Observacion Yy MEdICION .........ccooeiiiiiiiiiee e 100

4.7. INQENIEITA FOIENSE ...t e e e e e 100



CAPITULO V

INSTITUCIONES PUBLICAS Y PRIVADAS RESPONSABLES DE LA INVESTIGACION EN
HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES E INSTITUCIONES QUE ASISTEN A
VICTIMAS EN LA ESCENA O HECHO DE TRANSITO.

S Y LT T3 (=] oI o U] o] o o 104
5.1.2. FUNCIONES ...t 104
5.2. Instituto Nacional de CiencCias FOIENSES.......ccoeeiiiieiiiiiiiieeee e 105
5.3. Policia NacCional CiVil ............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeessaesensananennnnnenesnnnnnnnne 105
5.3. L1 FUNCIONES ... 106

5.4. La Importancia De La Infografia Como Herramienta Tecnoldgica Forense Para

Describir Hechos De Transito O Sucesos Viales Constitutivos De Delitos Penales

.............................................................................................................................. 108
5.5. La Importancia De La Ingeniera Forense En La Realizacion De Las Infografias En
[0TSR o [Tt Lo D L= I = g (o J 109



RESUMEN EJECUTIVO DE LA INVESTIGACION

En materia de investigacion criminal y forense es importante sefialar que, la falta de
técnica en la iniciacion de las investigaciones es una de las causas mas frecuentes del
fracaso de estas y, por consiguiente, origen de la impunidad. Siempre hay huellas o
rastros que exigen determinados conocimientos para poderlos hallar, recolectar,
analizar e interpretar; precisamente en esto radica la utilidad y el valor de métodos de

investigacion criminal y pruebas forenses.

Los accidentes no se originan por una sola causa, sino por un conjunto de ellas, y en el
supuesto de que las mismas se reproduzcan exactamente, el accidente se originara de
igual forma. Estas circunstancias son las relativas al conductor, al vehiculo, a la
carretera y al transito. Al examinarse estos elementos puede llegarse no solo a conocer

como se produjo el accidente, sino también el motivo real que lo ocasiono.

La aplicacion de justicia en todos los paises del mundo gira en torno a una investigacion
objetiva, técnica y cientifica para ello debe de emplear recursos informéaticos como la
digitalizacion de las imagenes permite desarrollar la denominada reconstruccion virtual
del hecho o infografia. La cual no es mas que la reproduccién virtual del suceso,
mediante la manipulacion de programas de computacion, mismas que pueden ser
observadas mediante el uso del monitor de una computadora o a través de proyectores
digitales, a través de la observacion del hecho de manera virtual podran establecerse y
demostrarse conclusiones con detalles o circunstancias atenuantes o agravantes como
lo indica la ley penal.

A través de esta visualizacion del hecho o suceso vial, la informacion no solo ingresa al
juzgador y a las partes del proceso a través de la lectura, la audicidén sino por medio de
la vista, con ello se facilita de manera significativa el pleno entendimiento del hecho de

transito o suceso vial sujeto a investigacion.



La infografia forense es una herramienta tecnoldgica de investigacion pocas veces
utilizada para describir un hecho criminal, debido a que los avances tecnoldgicos y con
las limitantes presupuestarias del Ministerio Publico, los peritos que laboran para dicha
institucion por lo regular no utilizan esta herramienta, la cual a consideracion propia
debe ser por excelencia la méas objetiva por la serie de detalles en la apreciacion del
hecho de transito o suceso vial. Por lo consiguiente la problematica descrita conlleva a
afirmar que con la novedad de introducir y aplicar nuevas herramientas y técnicas de
investigacion criminal y la pericia forense, hace indispensable que el investigador pueda
utilizar los medios probatorios que resultan hoy auxiliares precisos y objetivos para
demostrar hechos confusos y que puedan dar certeza en investigaciones criminales y

forenses, especialmente en hechos de transito o sucesos viales.



INTRODUCCION
La presente investigacion trata acerca de como las ciencias forenses y la infografia han
logrado un impacto social. Las herramientas que necesita la infografia para poder ser
aplicada y ser documentadas para prueba en los juzgados y asi como también en el
desarrollo de la presente, se demuestra la importancia de la contribucion de las ciencias
cientificas auxiliares del derecho que aportan dictimenes periciales que son base para
delimitar y especificar responsabilidades civiles, penales y administrativas dentro de

cualquier proceso en el &mbito juridico guatemalteco.

En el desarrollo capitular de la presente se inicia esbozando todo lo relativo a los
accidentes viales y como los factores materiales son factor indispensable para deducir
responsabilidades, asi como también delimitar los motivos mecanicos por los cuales
ocurren los hechos de transito; en el segundo capitulo, se establecen definiciones
relativas a la escena del crimen en torno a los elementos de seguridad y definiciones
viales, asi también los métodos de investigacion aplicados y sus elementos
personales, para llegar especificar las faltas y delitos tipificados en la legislacion

guatemalteca.

En el tercer capitulo se define y conceptualiza a la herramienta tecnolégica denominada
infografia, estableciendo todos sus elementos, tipos, el impacto que causa al
observador y se desarrolla el tema de la infografia forense y su intervencion en los
procesos penales; seguidamente en el capitulo cuarto, se indica las ciencias auxiliares
que aportan datos cientificos que son de importancia para la realizacion de las
infografias.
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Y de ultimo pero no menos importante, se especifican todas las instituciones que
intervienen en la actividad vial y los sujetos afectados, asi también se establece la
importancia de la realizacion de infografias en el proceso penal guatemalteco y se
recomienda la utilizacion de la ingenieria forense, ciencia la cual aporta datos exactos
para la realizacion de las herramientas anteriormente mencionadas.

Esperando que el presente trabajo de investigacion, sea de gusto para el lector y
contribuya con el acervo cultural del conocedor de derecho, deseando de ante mano

gue esta investigacion, motive al profesional de derecho.
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CAPITULO 1.

INVESTIGACION DE SUCESOS VIALES Y SUS EVIDENCIAS.

1.1. La Accidentologia Vial.

El término “Accidentologia” comprende la unién de dos vocablos: "Accidente”, derivado
del latin "Ad cado" (Ad: a, al, hacia y Cado: Cadere, caer, caida) y "Logia", derivado del
griego "Logos" (discurso, estudio, tratado). En concepto, se denomina Accidentologia
Vial a la disciplina que estudia las causas y efectos de los accidentes de transito
terrestre, realiza su investigacion forense y propone las medidas adecuadas para

atenuarlos. ?

El vocablo fue empleado, ya en el afio 1940 por la Camara de Senadores de los
Estados Unidos y en 1947 en un seminario realizado en Holanda por médicos y juristas

de diecisiete delegaciones europeas y americanas.?

1.1.1. Definiciones Sobre Accidentologia Vial

Segun el jurisconsulto Francisco Aparicio es la disciplina de la ciencia Criminalistica,
gue aplica los conocimientos y ciencias forenses, a fin de descubrir las circunstancias
en que se desarrolla un hecho de accidente de transito, en una via de uso publico, las

causas que interfirieron y las consecuencias del mismo.?

Cuello Videla, Osvaldo. Criminologia Vial Blog. 2014.
? Frigerio, E. Principios viales de transito. 2001.
3 Aparicio Izquierdo, Francisco. Accidentes de Transito. Pag. 2.
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El Licenciado Héctor Raul Juan define a la accidentologia como la Especialidad de la
Criminalistica cuya finalidad involucra el estudio referido a la participacion y
protagonismo de todos los vehiculos automotores que estén vinculados a los momentos

inmediatos, mediatos y posteriores al siniestro vial acontecido.

Se piensa en los accidentes en términos de hechos fortuitos, casualidades que ocurren
y que son muy dificiles de evitar. Aparecen como hechos productos del azar, dificiles de

relacionar con otros hechos anteriores.

La Accidentologia es el estudio cientifico de los accidentes, lo cual implica la aplicacién
de una metodologia. La materia de estudio de esta especialidad son los accidentes, que
son hechos no planeados ni controlados. Su campo es multidisciplinario, y muchos

investigadores provienen de areas de las ciencias sociales y la psicologia.’

Sin embargo en esta concepcion de accidentes no se vislumbra una relacion causal,
sino que se los considera hechos aislados sin conexiones con factores anteriores que
influyeron o pudieron intervenir en la produccién del siniestro. Pero la Accidentologia es
una disciplina que estudia cada caso en particular y tiene por fin establecer cuales

fueron las causas inmediatas mediante un informe pericial exclusivo para cada hecho.

Sin embargo, al considerar la situacion actual en el transito nos damos cuenta de que

los accidentes ocurren cuando confluyen ciertas condiciones.

4 Juan, Héctor Raul. “Introduccion a la Criminalistica”. Pag. 4.
5 Mangosio, Jorge. “Investigacién de Accidentes”. Pag. 23.
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Si ademas de investigar un siniestro, identificamos esas condiciones y las agrupamos y
clasificamos, se pueden tomar las precauciones adecuadas para evitarlas y por lo tanto,

podemos reducir la posibilidad de que ocurran los accidentes viales.

Cuando analizamos la situacién de una persona que ha ingerido alcohol y protagoniza
un accidente o no ha dormido, y en estas condiciones se arriesga a manejar de noche
con mal tiempo y choca, es imposible no incluir en una relacion causal al accidente con

esas circunstancias del factor humano y el ambiental.

Estas caracteristicas, individuales del hecho que la Accidentologia determina, lo que
también pueden ser comunes a otros casos similares. Vemos entonces que los
accidentes, si bien aparecen como hechos aislados e inesperados, no son hechos
librados al azar e imposibles de evitar, pues existen algunos factores comunes que

determinan la ocurrencia de los mismos.

El conocimiento de aquellos factores que confluyen para que éstos ocurran, nos
permitiria trabajar sobre ellos para cambiarlos cuanto sea posible y asi disminuir la
posibilidad de ocurrencia o por lo menos disminuir sus consecuencias sobre las

personas y las cosas. En otras palabras, disminuir el riesgo.

18



1.1.2. Los Factores de Riesgo y la Accidentologia

Se expone entonces de que la prevencion juega un papel muy importante, pero para
que sea efectiva, debemos conocer cuéles son las circunstancias que hacen que un
accidente ocurra y es aqui donde la investigacién de siniestros adquiere un valor

preponderante y mucho mas relevante que la investigacion del caso concreto.

Podemos decir entonces que los accidentes son hechos no intencionales con
consecuencias dafiosas para las cosas y las personas, que podrian ser evitados y que
es posible disminuir sus consecuencias o posibilidad de ocurrencia si se tomaran

algunas precauciones.

Se trata entonces de un encadenamiento de hechos y circunstancias que si no
cortamos en algun momento de su desarrollo con medidas de prevencion, pueden
culminar en una lesién o la muerte. Esas circunstancias cuando se repiten en una

diversidad de hechos y desencadenan un accidente se denominan factores de riesgo.

1.1.3. Las Causas y La Seguridad Vial

La seguridad vial implica la reduccion del riesgo de accidentes y lesiones en la via
publica, tanto urbana como rural, lograda a través de enfoques multidisciplinarios que
abarcan ingenieria vial, gestion y control del trafico, educacion y formacion de los

usuarios en las publicas e incluso el disefio de los vehiculos.
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Se puede decir que respecto de la Seguridad Vial la Accidentologia es la investigacion
multidisciplinaria de los accidentes de transito, con el objeto de determinar sus causas y
consecuencias, a fin de plasmar sus conclusiones en peritajes y estudios de casos,
mientras que la seguridad vial lo hace en normas y acciones preventivas que concurran
a eliminar o modificar los agentes desencadenantes, o introducir otros elementos que
atenuen sus efectos dafiosos, con lo que se aumenta el margen de seguridad de los

usuarios. ©

Es interdisciplinaria, porque para su desarrollo se recurre a diversas tecnologias y
disciplinas cientificas: quimica, fisica, ingenieria, medicina, psicologia, estadistica,

informatica, fotografia, planimetria, etc.

Su objetivo es determinar cuales son los agentes causantes del accidente y de cada
una de sus consecuencias, con el fin de eliminar aquellas o atenuar éstas, lo que se
conoce como prevencion o seguridad activa y pasiva, es decir atacar las causas y
disminuir las consecuencias, respectivamente.

La finalidad de la investigacibn puede obedecer a distintos requerimientos.
Principalmente podemos distinguir los individuales y los sociales, o sea determinar la
responsabilidad administrativa, civil o penal del o de los causantes del accidente en el
primer caso y, en el segundo, establecer las grandes causas, los lugares peligrosos, los
elementos letales, las conductas sociales riesgosas, y hasta los sectores sociales mas

siniéstrales.

6 Covial, “Seguridad Vial: La Problematica Del Transito y La Seguridad Vial” Pag. 23.
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Esta Accidentologia tiene a su vez dos grandes vertientes: la macro investigacion y la
especializada o particularizada; aquella es la que se obtiene a través de la estadistica
de accidentes, de inhabilitacion, de otorgamiento o renovacion de licencias, de la
revision técnica peridédica de vehiculos, de las infracciones, y la segunda es la que
surge de la investigacion en detalle y profundidad de un accidente determinado, por su
magnitud o caracteristicas especiales o de un lugar por la habitualidad de siniestros alli,

o0 de un modelo de vehiculo determinado.

Por ello es de suma importancia que todo aquel que intervenga en un accidente sea
como conductor, victima o espectador, no altere la situacion en la que hayan quedado
los vehiculos y siga las recomendaciones de los especialistas, Ello contribuye a que se
cuente con la mayor cantidad de evidencias materiales que hayan quedado en el sitio
del accidente, que permitan realizar una investigacion certera, dando lugar a

conclusiones veraces del siniestro y sus circunstancias.’

Del conjunto de conclusiones, surgiran las recomendaciones sobre conductas
convenientes, normas, y acciones a desarrollar para prevenir los accidentes, es decir,
qgue el andlisis global accidentolégico podria dar como resultado un Programa de
Seguridad Vial General, o por lo menos las politicas a adoptar en la materia, que
generalmente van a incluir una mayor precision en la investigacion y un ajuste y control

en sus resultados.

7 Ibid. P&ag. 34.
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1.2. La Velocidad Del Vehiculo

Considerando que a toda carretera se le debe asignar un limite de seguridad, de
acuerdo a sus caracteristicas de disefio geométrico y de materiales, la autoridad judicial
centra especial atencion en este factor. Por lo tanto, es responsabilidad del cientifico
forense, seleccionar o desarrollar métodos y procedimientos validos y comprobables,
fisica y matematicamente, para aportar otro elemento mas en la determinacion de la

dinAmica del accidente.

Como ilustracién se pueden citar dos de estos métodos, en el entendido que existen
otros, los cuales pueden ser utilizados dependiendo de las caracteristicas y
necesidades del caso; evidentemente la experiencia y pericia del cientifico forense es

un factor determinante en la seleccion del método a utilizar.

1.2.1. Seguridad Activa y Pasiva

La seguridad activa es la que debe tener un vehiculo para evitar en lo posible, que se
produzca un accidente, como es el sistema de frenos, el sistema de direccion, el
sistema de luces, bocina, limpiaparabrisas, parasoles, espejos, etc. Estos elementos no

actuan si no actua el conductor.

La seguridad pasiva es la que debe tener un vehiculo para que una vez producido un
accidente y durante el mismo, las posibles lesiones y consecuencias para Sus
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ocupantes sean las menos posibles, como puede ser la resistencia de la carroceria a
los diversos golpes, el cinturon de seguridad, las bolsas de aire, los apoya-cabezas, los

asientos.

La diferencia entre seguridad activa y pasiva esta en que la activa requiere una accion
previa por parte del conductor para que actle y tiende a evitar que se vea involucrado
en un accidente, en tanto que la pasiva actla automaticamente una vez producido el
mismo y tiene como finalidad atenuar las consecuencias para los ocupantes de los

rodados para que en caso de accidente los riesgos sean los menos posibles.

Los vehiculos en general deben estar fabricados conforme a las normas de
homologacién establecidas y para ello deberan cumplir con los requisitos para adecuar
su estructura y brindar una seguridad pasiva de modo tal que no deberan tener adornos
ni otros objetos que presenten aristas vivas 0 salientes que constituyan peligro. No
deben poseer asientos anclados de forma resistente y segura que eviten el
desplazamiento; tendran las cerraduras y bisagras de las puertas de forma que impidan
la apertura no deseada; cristales de seguridad que impidan su astillamiento y

produzcan fragmentos peligrosos.

Entre los principales dispositivos de seguridad pasiva se encuentran:

Paragolpes deformables para aminorar los efectos en caso de colisibn o alcance.
Guardabarros, incorporados normalmente a la carroceria del vehiculo para evitar las
salpicaduras de agua sucia o barro etc., que perjudican la visibilidad de los conductores
que circulen detras.
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Los apoya-cabezas, que estan situados en la parte superior del respaldo de los
asientos, sirven para proteger la cabeza y vértebras cervicales contra los movimientos

hacia atras en caso de colision.

El air-bag es una bolsa de gas que se infla frente al conductor u ocupante del vehiculo
en caso de colision. Su funcionamiento se basa en la absorcién de energia cinética del
choque mediante la amortiguacion que produce una bolsa llena de gas. Al chocar
contra la bolsa, que debe estar completamente inflada en ese momento, el cuerpo
transmite a la misma su energia, al tiempo que ésta le impide que se mueva y se

lesione.

El cinturén de seguridad de tres anclajes que es una banda de tejido muy sdlido,
extensible pero no elastico para evitar el choque por retroceso. Consta de una banda

lateral y un cinturén bajo.

1.3. Tiempo y Espacio Para Efectuar Una Parada

El objetivo de la inspeccién de vehiculos es determinar y cuantificar la magnitud de los
dafios sufridos por el o los vehiculos en un hecho o accidente de transito.

Busca determinar si previo, durante o posterior al accidente de transito, el o los
vehiculos sufrieron alguna falla mecénica. Al ser el vehiculo el indicio, se debe respetar
la cadena de custodia, por lo tanto, en los casos donde se sospecha o bien, cuando las
partes alegan alguna falla mecanica, el vehiculo debe permanecer en custodia de la

autoridad judicial, en un lugar donde ningun extrafio tenga acceso al vehiculo.
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En casos muy complejos, donde el vehiculo al ser movilizado, pueda sufrir
alteraciones, por ejemplo cuando el vehiculo se vuelca, cae a un precipicio, etc., la

inspeccion debe ser realizada en el sitio del suceso, por el perito experto.

Nunca los vehiculos, en delitos como homicidios o lesiones culposas, deben ser
entregados a las partes involucradas. Los vehiculos deben ser inspeccionados lo antes

posible después del hecho de transito, con el fin de preservar el indicio.

1.4. Reacciones Del Piloto o Conductor Del Vehiculo

Con respecto a la personalidad, sabemos que ésta desempefia un papel determinante
en la conducta del ser humano en especial en el trafico, y por lo tanto los trastornos de
personalidad influyen directamente en las decisiones y actuaciones que tomemos

cuando vamos circulando.

Los trastornos de la personalidad se caracterizan por patrones de percepcion, reaccion
y relacibn que son relativamente fijos, inflexibles y socialmente desadaptados,
incluyendo una variedad de situaciones.

Las personas con trastornos de la personalidad generalmente no son conscientes de
que su comportamiento o sus patrones de pensamiento son inapropiados; por el
contrario, a menudo creen que sus patrones son normales y correctos.

Existen ciertos trastornos de la personalidad que se asocian con un mayor riesgo a la
conduccion temeraria y por tanto a los siniestros viales.
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Conjuntamente considerados, los trastornos de la personalidad afectan al individuo en
diferentes ambitos, que incluyen la cognicion, la afectividad, los impulsos y el ambito

interpersonal. En general se trata de alteraciones:

En la forma de percibir e interpretar los acontecimientos, incluyendo la percepcion de
uno mismo y de los demas; Ahora veremos cada trastorno de personalidad y su

influencia para la seguridad vial:

1.4.1. Trastorno Paranoide

Desconfianza y suspicacia que hace que se interpreten maliciosamente las intenciones
de los demas. El trastorno paranoide de la personalidad es el primero de los trastornos
que puede interferir con la actividad de la conduccion. La suspicacia y desconfianza
tipicas de los sujetos con esta alteracion hace que tengan naturaleza combativa y
predominen en ellos expresiones de hostilidad, lo que a su vez puede provocar en los
demas una respuesta hostil. Asi mismo, pueden experimentar episodios psicéticos
breves que duren minutos u horas, al igual que son frecuentes comportamientos
asociados de abuso de alcohol y/o drogas, todo lo cual puede constituir, en situaciones

asociadas a la conduccion, un claro elemento de riesgo.
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1.4.2. Trastorno Narcisista

Grandiosidad, necesidad de admiracion y falta de empatia. El trastorno narcisista de la
personalidad, al igual que en los casos anteriores, puede ir asociado a otros trastornos,
siendo en este caso el histridnico, limite, antisocial y paranoide. Aunque en si mismo
tampoco parece estar directamente relacionado con situaciones de riesgo para la
seguridad vial, la falta de interés por la sensibilidad de los demas y la vulnerabilidad de
la propia autoestima, caracteristicas del trastorno narcisista de la personalidad,
predisponen a reacciones desdefiosas, agresivas y hostiles que pueden manifestarse
en situaciones de conduccion. Adicionalmente, puede ir asociado a trastornos

depresivos, episodios hipomaniacos y abuso de drogas, especialmente, cocaina.

1.4.3. Trastorno Dependiente

Comportamiento sumiso y pegajoso relacionado con una excesiva necesidad de ser
cuidado. Trastorno de la personalidad por dependencia, aunque, no habria que olvidar
que es caracteristica de este trastorno la tendencia a evitar la responsabilidad, asi
como la fuerte ansiedad que se experimenta ante la toma de decisiones, algo frecuente

y recurrente en la conduccion.
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1.4.4. Trastorno Pasivo - Agresivo

Se creen que son condescendientes con los demas pero en realidad se resisten
pasivamente a ellos, y en este proceso la persona se vuelve mas hostil y enojada, con
respecto a la seguridad vial estas personas pueden sufrir ataques de ira y
enfrentamientos contra otros conductores. Este trastorno puede ir asociado al

paranoide y el narcisista y con sus consecuencias en la conduccion.

1.4.5. Trastorno Impulsivo

Inestabilidad en las relaciones interpersonales, la autoimagen y los afectos, y notable
impulsividad. EI trastorno limite de la personalidad es otro de los que estan
manifiestamente contraindicados en situaciones de conduccién. De hecho, entre las
manifestaciones comportamentales de este tipo de trastorno se encuentran actos
impulsivos, auto-lesivos y suicidas. En efecto, la impulsividad de este tipo de sujetos
suele manifestarse en areas potencialmente peligrosas para ellos mismos y en
ocasiones también para los demas como por ejemplo en el abuso de drogas o la
conduccion temeraria. Suelen ser frecuentes las amenazas e intentos de suicidio vy,
asociados a ellas, comportamientos temerarios, imprudentes, de automutilacion y
autodestructivos que, en situaciones de conducciéon, suponen un manifiesto riesgo de

siniestro vial.

28



1.4.6. Trastorno Antisocial

Desprecio y violacion de los derechos de los demas. El trastorno antisocial de la
personalidad constituye un grave factor de riesgo que es causa de denegacion del
permiso o licencia de conduccion ordinarios. No debiéramos olvidar que la conduccion,
ademas de un aprendizaje complejo, constituye una actividad social regulada por las
normas legales y reglas de convivencia social. Los comportamientos antisociales en
situaciones de conduccién representan un elemento de trasgresion de las normas de
trafico, o de agresion a los demas usuarios de las vias, que supone un claro riesgo de
accidente y pone en peligro la seguridad de las personas y usuarios de las vias

publicas.

1.4.7. Trastorno Histriénico

Emotividad excesiva y demanda de atencion. El trastorno histrionico de la personalidad
no parece constituir, en si mismo, un riesgo directo de siniestro vial, aunque es
frecuente que se presente simultdneamente con los trastornos limite, narcisista,
antisocial y por dependencia. No obstante, no habria que olvidar que este trastorno
cursa, con frecuentes intentos y amenazas de suicidio que, aunque no se conozca
riesgo real de suicidio, constituyen formas de coaccion. Este mismo deseo de presionar
para atraer sobre si la atencion de los demas, puede manifestarse en comportamientos
con los que, por ejemplo pretendiendo “alardear”, se infrinjan los limites de velocidad y

otras normas de tréafico, pudiendo poner en peligro la seguridad vial.
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1.4.8. Trastorno Obsesivo

Preocupacion por el orden, el perfeccionismo y el control. El trastorno obsesivo-
compulsivo de la personalidad, al igual que los restantes trastornos del grupo C, no
parece representar un riesgo directo de accidente de trafico, aunque también es posible
que pueda afectar a la frecuente toma de decisiones necesaria en la conduccion.
Asimismo, si bien es cierto que rara vez expresan explicitamente su ira este tipo de
sujetos suelen trastornarse o enfadarse en situaciones en que son incapaces de
controlar su entorno fisico e interpersonal, hecho frecuente en la conduccién. Por otra
parte, carecen de la suficiente flexibilidad como para hacer frente a situaciones nuevas
de modo eficiente y adaptativo, y comparten caracteristicas con otros trastornos de la

personalidad como hostilidad, competitividad y sensacion de urgencia, ademas de
asociarse frecuentemente a trastornos del estado de animo y de ansiedad, todas ellas

manifestaciones que pueden llegar a afectar a la seguridad vial.

1.4.9. Trastorno Evitativo

Inhibicion social, sentimientos de incompetencia e hipersensibilidad a la evaluacion
negativa. El Trastorno de la personalidad por evitacion, aisladamente, no parece tener
implicaciones directas para la seguridad vial, pero suele presentarse asociado, ademas
de a trastornos del estado de animo y de ansiedad, al trastorno limite,paranoide,

esquizoide y esquizotlico.
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1.4.10. Trastorno Esquizoide

Desconexion de las relaciones sociales y restriccion de la expresion emocional. El
trastorno esquizoide de la personalidad también puede dar lugar a situaciones de riesgo
de accidente. Los sujetos con este tipo de trastorno reaccionan pasivamente ante las
circunstancias adversas y tienen dificultades para responder adecuadamente a
acontecimientos vitales importantes. Igualmente, pueden tener periodos con sintomas
psicoticos muy breves, que duren varios minutos u horas, incluyendo ideas delirantes y
alucinaciones, especialmente ante estimulos estresores. En ocasiones también pueden
presentar asociado un trastorno del estado de animo. Todo ello, conjuntamente
considerado, hace que también esta forma de trastorno de personalidad pueda afectar

a la seguridad vial.

1.4.11. Trastorno Esquizotlico

Malestar intenso en las relaciones personales, distorsiones cognoscitivas o perceptivas
y excentricidades del comportamiento. Del mismo modo, en el trastorno esquizotipico
de la personalidad, los sujetos también suelen presentar sintomas asociados de
ansiedad, depresion u otros estados de animo disforicos, asi como episodios psicoticos

breves y transitorios, que pueden afectar igualmente a la seguridad de la circulacion.

Hemos visto como los trastornos de la personalidad se caracterizan por alteraciones de
diversa indole, cognoscitivas, afectivas, de la actividad interpersonal y del control de los

impulsos.
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Las manifestaciones de dichas alteraciones variaran, logicamente, en funcion del tipo
de trastorno, aunque muchas de ellas pueden derivar en comportamientos de riesgo
para la seguridad vial. Pensemos, por ejemplo, en los episodios psicéticos o en las
reacciones de ira, agresividad, impulsividad, etc., caracteristicas de ciertas formas del
trastorno de personalidad, o en los comportamientos antisociales, imprudentes,
temerarios o suicidas asociados a otros.

Por otra parte, el caracter inflexible y persistente de los rasgos desadaptativos de
personalidad, junto a su naturaleza estable y de larga duracion hace que puedan
extenderse a toda una amplia gama de situaciones personales y sociales entre las que

se cuentan las relacionadas con la conduccion y el uso de las vias publicas.

1.5 Estado de Carreteras, Calles o Caminos

Es vital que comprenda los peligros que acarrea el hecho de caminar por las calles, y
gue las caminatas infantiles constituyen la causa nimero uno de accidentes fatales en
donde estan involucrados los peatones.

Comportamiento de los usuarios: se busca mejorar las practicas y comportamiento al
conducir, fortalecer las actitudes positivas para mejorar valores tales como la cortesia y
el respeto, entre otras.

Reduccion del numero de accidentes: los signatarios saben que contribuyen
activamente a reducir el nimero de accidentes en las carreteras y que eso significa
menor numero de victimas, reduccion de dafios al medio ambiente, reduccion en el
costo de los dafios materiales, reduccion de la pérdida de tiempo debido a los

obstaculos y congestionamiento en las carreteras.
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Fomentar la Educacion Vial: significa cimentar un mayor sentido de la responsabilidad a
todos los usuarios de las vias publicas, sean conductores o peatones.

El mas significativo compromiso de los signatarios es mejorar la educacion vial
empezando en sus empresas, pues se sabe que es el mas sdlido pilar de la seguridad

vial.

La seguridad de los vehiculos: recalcar en el uso de dispositivos de seguridad y en el
adecuado mantenimiento de los vehiculos especialmente los de transporte publico.
Mejorar la seguridad en la infraestructura vial: se busca también influenciar para la
correccion de puntos criticos, aquellos donde se producen mas accidentes, para hacer

mas seguras las calles y carreteras.

1.6 Los Neumaéticos o Llantas Del Vehiculo

Las ruedas son el Unico punto de contacto del vehiculo con el terreno. Por eso, el
neumatico es un elemento vital para garantizar el correcto comportamiento de nuestro
automovil. El funcionamiento 6ptimo de un neumatico esta supeditado entre otras cosas
a que tanto su superficie como su estructura interna se encuentren en buen estado. Eso
suele hacernos comprobar que la profundidad del dibujo sea superior a los 1,6mm que
marca la Ley, que los neumaticos se encuentren inflados a la presion marcada por el

fabricante y que no presenten cortes ni abolladuras.
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Pero un neumatico esta hecho de una serie de materiales que con el tiempo pierden su
elasticidad. Y esa elasticidad es la que en buena medida permite que nos agarremos al
terreno. El envejecimiento de la goma puede variar dependiendo de las condiciones a
las que se haya sometido al neumatico, de modo que un almacenamiento al calor del
sol y desprotegido de la lluvia puede hacer que el neumatico se estropee antes de hora.
En todo caso, se considera que un neumatico usado que tenga mas de cinco afios de
edad es un neumatico que se puede tirar a la basura, por muy profundo que tenga el
dibujo de su banda de rodadura y por muy limpio de cortes que lo veamos. Una goma
de cinco afios pierde elasticidad, se endurece. Y si se endurece, no se agarra al asfalto

e incluso puede ser que se le rompa la estructura al rodar.

1.7 Reconstruccion de Accidentes de Transito o Sucesos Viales

Todos los factores analizados anteriormente permiten obtener un analisis completo del
hecho de transito. De medular importancia es la atencion del sitio del suceso, de donde
se generaran muchos de los indicios a utilizar en la pericia.

Ademas se debe recopilar las versiones de los testigos y las partes involucradas, con el
fin de comparar contra la dindmica del accidente extraida de los indicios. Si con la
informacion encontrada en el expediente, no es suficiente para concluir, se debe citar a
las partes, abogados y testigos, al sitio del accidente y solicitar a cada uno de los
participantes un detalle de su version del hecho de transito. Para lo cual se debe contar
con los vehiculos involucrados o bien similares y realizar una serie de croquis con los
cuales registrar cada version, las que posteriormente seran comparadas contra la
dinamica emitida por el experto en accidentologia.
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1.8 Fdérmulas Matematicas y Fisicas Aplicables a Accidentes o Sucesos Viales

1.8.1. Método de Trabajo y Energia

Considerando que durante el frenado de un vehiculo este realiza un trabajo, podemos
asociar a esto que existe una pérdida de energia, lo cual provoca que el vehiculo se
detenga. A este método algunos autores lo llaman método de la huella de frenado, ya
que se parte de la cuantificacion de este indicio para realizar el calculo de la velocidad.

Ademas se debe medir el coeficiente de friccion y la pendiente de la carretera, con lo

cual se puede aplicar la férmula y determinar la velocidad.

La ecuacion utilizada es la siguiente:
V = 2gd(u cosa + sena
Donde, g = aceleracién de la gravedad (9,8 m/s2); d = distancia de frenado; y =

coeficiente de friccion; a = pendiente expresada en grados

Es necesario, mediante la fijacion del sitio del suceso, medir correctamente la huella de
frenado, utilizando algunos de los instrumentos de medicibn recomendados, Yy

registrandolo en un formulario de trabajo o acta de levantamiento.

Tal vez uno de problemas mayores en el analisis de hechos de transito, es la incorrecta
fijacion de los indicios, especialmente la identificacion de la huella de frenado; producto
de la impericia e inexperiencia del responsable de la escena, de las condiciones

ambientales y otros factores.
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El coeficiente de friccibn es un valor adimensional, el cual depende de las
caracteristicas de las superficies en contacto, en el caso de los accidentes de transito,
se requiere el coeficiente de friccion de la superficie de rodamiento de la carretera y los

neumaticos.

Este coeficiente es experimental, con lo cual dejamos claro que no es correcto utilizar
datos tedricos para el calculo de la velocidad, ya que las condiciones de las carreteras e
incluso la construccion de las superficies varian. Por lo tanto, se requiere de una
metodologia y equipo de medicion adecuado, acelerémetro, el péndulo inglés u otro

instrumento para esos fines.

Para la medicion de la pendiente de la carretera, se requiere cierto conocimiento de
técnicas para su determinacidén, aunque existen muchos instrumentos con los cuales
medir una pendiente, el que mas se utiliza en accidentes de transito, por su facilidad y

simplicidad, es el clinbmetro.

1.8.2. Método de Energia

Denominado por algunos autores, metodo de deformacion, persigue calcular la
velocidad de los vehiculos por medio de la deformacion de su estructura. Aunque un
poco mas laborioso nos permite obtener resultados mas precisos; para utilizar este
método es necesario medir la deformacion de los vehiculos, conocer su masa y definir

sus coeficientes de deformacién, ademas de contar con el coeficiente de friccion.
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Tanto la masa del vehiculo como el coeficiente de deformacion, pueden ser obtenidos

por medio de bases de datos y documentos técnicos ya existentes.

1.9 Dibujos y Planos del Lugar o Escena Del Hecho De Transito o Suceso Vial.

Un croquis es un dibujo simplificado a mano alzada, o sea sin la utilizaciéon de ningan
tipo de instrumental de dibujo especializado, Unicamente lapiz, lapicero y papel. El
croquis en la atencion del sitio del suceso, es muy distinto al utilizado en ingenieria de
obras civiles, ya que para efectos forenses este debe ser simplificado, omitiendo todos
los elementos que se presten a confusion, o que impidan la observacion de los indicios

y referencias, que son imprescindibles para la investigacion.

El croquis para fines forenses, no requiere una precision milimétrica, ni mucho menos
indicar una escala numérica, eso si los elementos en él contenidos deben guardar una
relacion logica de dimension entre ellos; esto es un aspecto medular en el andlisis de la
dindmica del accidente, ya que permite establecer, sentidos de circulacion antes y

después del impacto, zona de impacto, entre otros.
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CAPITULO 2.

ESCENA DEL CRIMEN O HECHO DE TRANSITO

2.1. Escena del Crimen y sus Generalidades

Definiciébn de investigacion de accidentes: Se define como todo hecho imprevisto que

ocurre en las vias (calles, avenidas, autopista o carretera, de uso publico o privado) que

envuelven acciones de conductores, peatones o pasajeros y del cual nacen o resultan

dafios en las personas o cosas.

2.2. Tipos de Escenas

Clasificacion de los accidentes de transito terrestre

2.2.1. Por su Gravedad

e Con muerto (S)

e Con lesionado (s)

e Con dafios materiales
e A particulares

e A bienes nacionales

e Por su modalidad:

e Colision o choque
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e Arrollamiento

e Vuelco

e Expelimento

e Trituramiento

e Estrechamiento

e Embarrancamiento
e Encunetamiento

e Oftros

2.3. Partes de una Escena o Hecho de Transito

Actores del escenario vial.

Peatdn: Es aquella persona que transita a pie por las vias y terrenos, también se

consideran las personas con discapacidad que circulan en sillas de ruedas, con o sin

motor y las que conducen a pie, bicicleta 6 motocicleta.

2.3.1. Actores del Hecho de Transito

Pasajero:

Es aquella persona usuaria de la via publica que es trasladada de un sitio a otro por un

vehiculo automotor, o de traccién de sangre que es conducido por otra persona.
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Conductor:

De acuerdo a lo establecido en el reglamento de Transporte o Transito Terrestre, se
entiende por conductor toda aquella persona que conduce, maneja o tiene control fisico

sobre un vehiculo de motor en las vias publicas.

Cuando los peritos o investigadores acuden a la escena de hecho o crimen deben de
tomar en consideracion toda una seria de técnicas y herramientas criminalisticas y
forenses para recabar todo tipo de evidencias, evitando de contaminar las evidencias al
respecto se cita el siguiente texto: La Técnica Criminalistica o Forense, se ocupa del
conjunto de medios y métodos cientifico-técnicos que se utilizan durante la
investigacion de los delitos a los fines del descubrimiento, fijaciébn, ocupacién e
investigacion de los distintos elementos, indicios, materiales o evidencias fisicas
halladas en el lugar del suceso o durante la realizacién de la inspeccién o de cualquier
otra accion de instruccion que conlleve la blusqueda de estos elementos. Entre los
medios que se utilizan podemos citar los maletines operativos, las lupas, equipos de
iluminacién especial para la inspeccion, lamparas ultravioletas, camaras fotograficas y

de video, microscopios y demas equipos complejos de laboratorio.®

Para el esclarecimiento de un hecho delictivo es necesario se realice investigacion de

campo y técnico cientifica. La investigacion de campo es aquella que realiza el agente o

8 Pérez Soldrzano, Harold Rafael. La ampliacion de la técnica de identificacion de instrumentos y
herramientas en la comision de un delito. Guatemala, 2007. Tesis de licenciatura en ciencias juridicas y
sociales. Universidad San Carlos de Guatemala. Pagina 41.
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auxiliar fiscal sin necesidad de recurrir a ninguna ciencia, como por ejemplo: una
entrevista o recabar informes en diferentes instituciones; mientras que la investigacion
técnico-cientifica, es el estudio que se realiza a las evidencias fisicas con el auxilio de
las ciencias naturales, que se lleva a cabo por un perito con los conocimientos
necesarios en el laboratorio de criminalistica. Tanto la investigacion de campo como la
técnico-cientifica tienen como objeto obtener elementos de conviccion del delito,

identificar al imputado y su participacion en el hecho delictivo.

Siempre que se acuda al lugar donde se cometi6 el delito se encontrara algun tipo de
huellas o indicios que puedan ayudar al investigador criminalista al esclarecimiento del
hecho, pero de nada serviria recolectarlos si no se realiza algun tipo de estudio
cientifico, de alli deviene la necesidad de un laboratorio que lleve a cabo ese trabajo. El
laboratorio de criminalistica es el lugar organizado donde se investiga y analiza con la
ayuda de las ciencias, algun tipo de indicio, luego se emite un dictamen con el objeto de
esclarecer un hecho delictivo. Debe contar con técnicos capacitados y con el equipo
adecuado y necesario para llevar a cabo su funcion. Pérez Sol6rzano citando al
tratadista Reyes Calderdn, define el laboratorio criminal de la siguiente manera “es una
organizacién cientifica que tiene una misién altamente delicada: La de ayudar al
proceso de justicia criminal. Proporciona dicha ayuda respondiendo, o ayudando a
responder, las preguntas vitales sobre si un crimen ha sido cometido, como y cuando
fue cometido, quien lo cometio y lo que es igualmente importante, quien no puede
haberlo cometido. El laboratorio criminal busca soluciones por medio del analisis
cientifico de los materiales de pruebas fisicas reunidas principalmente de las escenas
de crimenes o de sospechosos.”
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Ministerio Publico:

Es la entidad estatal encargada de defender los derechos de la sociedad y del Estado.
Es ademas, por lo menos en algunos paises, el organo de relacion entre el poder
ejecutivo y el poder judicial. EI Ministerio Publico es una institucion auxiliar de la
administracion publica, y de los tribunales encargada, segun la Constitucion Politica de
la Republica, el Cbédigo Procesal Penal y la Ley Orgéanica que rige su funcionamiento,
del ejercicio de la accién penal publica, asi como de la investigacion preliminar para
preparar el ejercicio de la accién penal. Corresponde al Ministerio Publico, el ejercicio
de la accion penal, quien para ello, debe realizar una investigacion previa que le permita
determinar si procede o no la accién en contra de algun sujeto, quien esta sindicado por

la imputacion de un delito.

Pérez Solorzano indica en su trabajo de tesis “Segun la subdireccion cientifica de
Investigaciones Criminalistas del Ministerio Publico, el Ministerio Publico cuenta con el
Departamento Técnico Cientifico, que agrupa diferentes secciones, en las cuales se
realizan analisis y/o procedimientos comparativos de las diferentes areas o secciones,
siendo las siguientes. Su funcion consiste en recibir los indicios remitidos al laboratorio
para su estudio técnico cientifico, deben estar acompafiados por la solicitud del auxiliar
o agente fiscal en la que indique los puntos de analisis. Ademas los indicios deben estar
correctamente embalados e identificados en el empaque para su recepcion. La seccion
de planimetria realiza planos que ayudan a esclarecer hechos de transito,
reconstruccion de hechos, hechos delictivos en exteriores. Seccion de foto robot de
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b)

personas que probablemente estén involucradas en un hecho delictivo seccion de

fotografia y video:

Encargada de documentar por fotografia y video, las diligencias siguientes: escena del
crimen, allanamientos, reconstruccion de hechos, pruebas anticipadas, exhumaciones,

necropsias, vehiculos, dafios a inmuebles, invasiones y desalojo, etc.

Reproduccion de fotografias, documentos, videos, ampliaciones fotograficas,

diapositivas, etc.

Policia Nacional Civil:

La Policia por iniciativa propia, en virtud de una denuncia o por orden del Ministerio
Pablico, segun el Articulo 112 del Codigo Procesal Penal, tiene las siguientes

funciones:

a) Investigar los hechos punibles perseguibles de oficio

b) Impedir que éstos sean llevados a consecuencias ulteriores

c¢) Individualizar a los sindicados

d) Reunir los elementos de investigacion utiles para dar base a la acusacion y
posteriormente los elementos de prueba.

e) Ejercer otras actividades que le asigne la ley.

La Policia Nacional Civil, también cuenta con un laboratorio denominado “Gabinete
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Criminalistico” mas conocido como “Gabinete de Identificacion” como era llamado
anteriormente. EI cambio de nombre obedecié a que actualmente es una seccion
especializada en las ramas criminalisticas e independiente, anteriormente era una
dependencia del Servicio de Investigacion Criminal “Sic”. Esta integrado por la jefatura y
sub-jefatura, los requerimientos deben ser dirigidos al jefe del laboratorio, siendo la
secretaria la encargada de su distribucion segun a la seccién que corresponda. Ademas
cuenta con la seccion de control de evidencias, encargada de la custodia y manejo de

las pruebas, la Seccién de balistica, la de Andlisis Quimicos, de Grafotecnia.

La criminalistica como ciencia auxiliar del derecho se conceptualiza como la "Disciplina
gue aplica fundamentalmente los conocimientos, métodos y técnicas de la investigacion
de las ciencias naturales en el examen del material sensible significativo relacionado
con un presunto hecho delictuoso, con el fin de determinar, en auxilio de los érganos
encargados de administrar justicia, su existencia, reconstruirlo o bien, sefialar y precisar
la intervencién de uno o varios sujetos en el mismo.” °

La criminologia es una ciencia que nos auxilia al esclarecimiento de la verdad en un
hecho delictivo, dando a la ciencia penal un verdadero sentido a su fin principal que es
el esclarecimiento de un hecho criminal. La investigacion criminal y forense actualmente
tiene sustento en el analisis de la escena del crimen o lugar del hecho, la misma debe
estar libre de todo tipo de contaminacién, sin embargo, los hechos de transito o sucesos
viales en el pais ocurren a diario, en €l se observan varias circunstancias que los
peritos en investigacion criminal deben analizar y posteriormente rendir un informe

técnico y cientifico que coadyuve en la formulacion de cargos o descargos por

° Pérez Solérzano, Harold Rafael. Op cit. P4g. 25.
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responsabilidad penal o civil en el sistema de justicia estatal.

Los investigadores utilizan por lo general herramientas estéaticas, las cuales son
presentadas ante los 6rganos jurisdiccionales, quienes a su vez quedan supeditados a
las conclusiones que los mismos peritos establecen en sus informes, estos informes
son muy superficiales y generan dudas acerca del hecho o suceso vial. Caso tipico es
la planimetria en donde Unicamente se hace una descripcion del plano estatico del lugar
donde ocurrié el hecho o suceso vial. En algunas ocasiones las personas involucradas
o testigos oculares del hecho aportan fotografias, al igual que la planimetria son
elementos de investigacion estaticos que no generan un analisis profundo del hecho o

suceso vial.

Es preciso sefalar que: “La investigacion criminal es el instrumento técnico por el cual,
el responsable de la misma (el investigador) puede descubrir los hechos necesarios y
suficientes para poder perseguir los delitos y a sus autores con eficiencia y conforme a
la ley. Su ingrediente fundamental es, la informacién, que ha de responder a un proceso

l6gico, desagregado en diversas fases.

1. Recopilacion de la informacion
2. Ordenacion de la informacion
3. Clasificacion de la informacion

4. Sistematizacion de la informacion”.'°

Siguiendo esta logica de investigacion puede establecerse mediante la aplicacion de

10 Gonzales de la Vega, René. La investigacién criminal. Pag. 6.
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diversas herramientas forenses la averiguacion de la verdad y las circunstancias en que
ocurrieron hechos o sucesos viales en donde por lo general existen desde lesiones
hasta la muerte de personas y dafios materiales, razon fundamental para desarrollar y
describir el proceso de infografia forense especialmente en hechos de transito. La
investigacion criminal tiene sustento en varios principios, mismos que pueden ubicarse

en las diferentes leyes ordinarias y la misma carta magna, se mencionan los siguientes:

1) Principio cognoscitivo.

2) Principio de objetividad.

3) Principio de respeto a los Derechos Humanos.

4) Principio de direccion de la investigacion por parte del Ministerio Publico.
5) Principio de control judicial.

6) Principio de publicidad restringida.

7 Principio de racionalidad.

8) Principio de proteccion a la victima.

9) Principio de oficialidad.

2.4. Métodos de investigacion aplicados en la busqueda de indicios en la escena

del crimen o hecho de transito.

2.4.1. Levantamiento de Accidentes

Es el proceso mediante el cual se establece la causa que dio origen al accidente,
mediante el andlisis e interpretacion de toda evidencia originada con ocasion del hecho,
y la aplicacion de principios fisicos y matematicos, el cual aporta una herramienta
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técnica y objetiva

2.4.2. Implementos Utilizados en el Levantamiento de Accidentes

Formatos: Planilla para croquis, version del conductor, informe-técnico, boleteras,
planilla de reporte de accidente, actas policiales, formato de necrodactilia y huellas

latentes, plantilla con simbologia, cAmara fotografica, conos, otros.

En los accidentes de transito se debe tener en cuenta qué método de medicion vamos a
utilizar para fijar planimétricamente el lugar de los hechos y sus elementos materia de
prueba. Por lo general, se utiliza el método de Medicién de Coordenadas Cartesianas,
el cual consiste en fijar un punto a una linea base formando angulo de 90 grados y

seguidamente se toma otra medida hacia un punto de referencia.

Huellas e indicios que pueden proporcionar los detalles de accidentes de Transporte

Terrestre:

* Del vehiculo
* De la via

* Del conductor

2.4.3. La Fotografia Forense

La fotografia es el proceso de tomar imagenes y almacenarlas en un medio material

sensible a la luz, pueden ser tomadas a distintos niveles y angulos, deben tomarse del
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hecho como asi mismo acercamiento de aquellos detalles que se deben destacar y fijar.

Tipos de fotografias:
* Panoramicas
* Locales

* De detalles

Es importante fotografiar ya que por este medio nos permite establecer la ubicacién
exacta de los vehiculos las partes de las huellas y evidencias que intervienen en un

procedimiento del levantamiento de accidentes de transporte terrestre

2.4.4. Etapas de la Investigacion

Los pasos a seguir en un proceso de investigacion son los siguientes:

Este proceso es obvio y cada uno de ellos puede constituir un capitulo del informe de la

investigacion.

Este proceso para determinar las “causas” de un accidente de transito le corresponde al
perito en Accidentologia vial, quien es el que se encarga de establecer cuéles fueron
los elementos etioldégicos de un accidente puntual y determinado a los fines de la
investigacién forense de un suceso particular, con el fin de encontrar responsabilidades.
La labor es importante porque ayuda a establecer si el accidente tiene origen en el error

humano, deficiencias en la via, o desperfectos en el vehiculo.
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a) Recoleccion de informacion:

El primer paso de un proceso de investigacion es obtener informacién sobre lo ocurrido.
Se debe llegar al lugar del hecho lo antes posible a fin de evaluar la magnitud de los

dafios, asegurar el lugar y ubicar testigos circunstanciales.

Los pasos a realizar en esta etapa son los siguientes:
Asegurar el lugar a fin de poder conservar las evidencias, e impedir su desaparicion, ya

sea intencional o fortuita.

Buscar evidencias transitorias, tales como manchas de agua, huellas, derrames de

liquido, etc.

Tomar fotografias, hacer planos, mapas y diagramas.
Recoleccion de objetos fisicos.

Entrevistas con testigos.

El objeto de estas técnicas es ayudar al investigador a formarse una imagen visual de lo
ocurrido.

En el lugar donde ocurrié un accidente quedan por lo general, objetos tales como trozos
provenientes de roturas o proyectados. Ademas, en ciertos casos es necesario tomar
muestras de materiales para determinar caracteristicas fisicas y quimicas de los
mismos (por ejemplo: material de estructuras para ser analizado, muestras de aceite,
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de combustible, pintura, etc.)
La informacién recolectada a través de entrevistas con testigos constituye la parte mas

importante de la etapa de recoleccion de informacion.

b) Anélisis de los Datos:

A partir de los primeros indicios recolectados se formularan hipétesis que conducirdn a
la basqueda de datos para su conformacion o rechazo. Este proceso de formulacion de

hipoétesis y busqueda de datos es ayudado mediante técnicas analiticas.

La recoleccion indiscriminada de datos asi como la formulacion de hipotesis no basadas

en datos son de poca utilidad.

Dentro de las teorias causales sobre el origen de los accidentes se encuentran la

Teoria Secuencial y la Teoria Multifactorial.

La Teoria Secuencial propuesta originalmente por Kepner y Tregoe —citado por
Mangosio- sostiene que “...los accidentes se originan debido a una concatenaciéon o
serie de sucesos, constituyendo lo que se denomina una cadena causal. La Teoria
Multifactorial sostiene que la concurrencia simultanea de los factores de riesgo origina
el accidente. Esto es un caso de causalidad conjuntiva. Ambas teorias no son

contradictorias sino que se complementan como se puede observar al hacer un analisis
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secuencial de un accidente...”

c) Etapa de conclusiones y recomendaciones:

Constituye el proceso final de la investigacion, en donde se determinan las causas del
siniestro que determinaron su ocurrencia en forma directa, los factores de riesgo que le
contribuyeron al mismo de manera aleatoria y la mecanica del accidente, es decir la

cadena de eventos que a raiz de su ocurrencia determinaron las consecuencias.

Se trata de determinar qué factores elementales o basicos tuvieron influencia en la
produccion del siniestro. Estos elementos o factores son “El hombre, la via y el factor

mecanico”, los cuales pueden actuar de manera individual o interrelacionados.

Del analisis de éstos elementos puede conocerse como fue la mecanica del accidente
vial y ademas es preciso determinar qué elemento lo causo6 y el motivo real que lo
ocasiono.

Debe tenerse en cuenta que generalmente un accidente se produce por la conjuncién
de una serie de elementos que independientemente no pueden ser considerados como
causa, pero que en su conjunto determinan la ocurrencia del siniestro.

Asi por ejemplo puede atribuirse al estado del camino la ocurrencia de un siniestro,
pero debe considerarse que tal vez por ese punto hayan pasado otros vehiculos sin que
se produjera un accidente, por lo tanto debe considerarse que hubieron otros elementos

que sumados al principal contribuyeron a ello. Lo expresado supone que la causa del

11 Mangosio, J. La Accidentologia vial y sus causas. Pag.20.
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accidente no ha sido el estado de la ruta sino que han coincidido condiciones
especiales del vehiculo o su conductor (Velocidad excesiva, descuido del conductor,
mala conservacion de los neumaticos).

Es en este punto donde adquiere gran importancia una buena reconstruccion del
accidente y el analisis de los factores de riesgo en él involucrados, puesto que de ello
se derivaran las afirmaciones que demostraran que el accidente se produjo por la
conjuncion de agentes que de no haber estado presentes no hubieran devenido en el

siniestro vial.

Pequefias contribuciones de los factores de riesgo pueden favorecer a la produccion del

accidente.

2.5. Elementos personales que intervienen en una escena de crimen o hecho de

transito

2.5.1. Causa de los Accidentes de Transito

Las causas de un accidente de transito pueden definirse, como cualquier
comportamiento o condicién sin la cual el accidente no se hubiera producido y se

clasifican en mediatas e inmediatas.
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e Causas Mediatas

Son aquellas que en el tiempo, lugar o grado estan separadas del resultado por otra
causa intermedia, es decir, que en si misma no provoca el accidente, sino que es
preciso que estén unidas a otras denominadas proximas o inmediatas, y estas causas
estan relativamente referidas al vehiculo, por fallas o defectos en los frenos, direccion,
luces, neumaticos, o en los dispositivos de seguridad o visibilidad; como también en la
vialidad, como consecuencia de defectos en el disefio geogréafico de cruces y curvas,
escasa Vvisibilidad, pavimento resbaladizo, ausencia de sefialamiento o falta del

mantenimiento de éstas.

e Causas Inmediatas

Son aquellas que intervienen directamente en la produccién de un accidente de transito

terrestre y son relativamente referidas primordialmente al ser humano (velocidad, falsas

maniobras, retardo o retraso en la percepcién, accién evasiva errénea).

e Sitio del Suceso

Definicién: Sitio o espacio donde se ha cometido un acto ilicito y en donde se

encuentran los elementos de conviccidn. También se le conoce como sitio de suceso, la

escena del crimen o el escenario del crimen.
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Tipos de sucesos:
* Abierto
 Cerrado

* Mixto

Modalidad del sitio del suceso:
* Primario
* De liberacion

* De simulacion

2.6. Faltas o Delitos de Transito Tipificados en la Legislacion Nacional

La innovacion que trajo el Cédigo Penal, que se promulgé en 1973, por medio del
Decreto 17-73 del Congreso de la Republica, vigente a la fecha, consiste en fijar de
forma concreta que: los delitos culposos Unicamente pueden configurarse como tales,
cuando expresamente estén calificados como tales en la ley. En virtud de lo cual, el
segundo parrafo del Articulo 127 del Cédigo Penal establece que se comete homicidio
culposo cuando dicho ilicito, se lleva a cabo al manejar vehiculo en estado de ebriedad
o bajo efecto de drogas o farmacos que afecten la personalidad del conductor o en
situacion que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica,
sancionandose al responsable de dicho delito con el doble de la pena que le
corresponderia en caso de no existir tal circunstancia.
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Adicionalmente, el tercer parrafo agrega que si el hecho se causare por pilotos de
transporte colectivo, la pena respectiva sancionada con prision de 10 a 15 afos por la

reforma del Decreto 23 -2001.

Los anteriores Cédigos no contenian el homicidio culposo, con este agregado, es decir,
establecerse por primera vez en el Cédigo Penal del 1,973 el que los delitos culposos
debieran estar expresa y concretamente contenidos en ley, ademas de que para el
legislador de 1933, resultaba un tanto dificil prever el congestionamiento de transito
creado por la superpoblacion de vehiculos, asi como los muy frecuentes accidentes y
hechos de transito que se registran a diario hoy dia.

Segln estadisticas presentadas por la entidad espafiola "transito libre"*?

, la segunda
razon o causa de muertes (segunda después de enfermedades), es la muerte por
accidente de transito. “En los ultimos diez afios a nivel mundial, como consecuencia del
transito, han muerto mas de cinco millones de personas, ademas de que ha habido
unos doscientos millones de heridos graves. Algunos paises, como Israel, han tenido el
doble de muertos en accidentes de transito que los caidos en todas sus Ultimas
guerras. En este mismo sentido, los accidentes de transito constituyen en Espafia la
principal causa de muerte no natural. En la mayoria de paises el 80% de los accidentes

se deben a errores humanos”.*®

'2 15 Violeta Manso Pérez, Educacion para la seguridad vial, pag. 5.
13 Revista. "Transito Libre", Hacia un nuevo Orden de Transito. Afio 1998, nimero XIX, (septiembre de

55



En Guatemala, no existe ningun tipo de prevencion de accidentes, en tanto no se dé
una politica educativa a todos los responsables de conductas que se deben observar
por las personas que conducen vehiculos. Pese a eso, el Cadigo Penal, contiene
Gnicamente dos tipos penales de seguridad de transito, los del Articulos 157 y 158, y
ademas ninguno de ambos cuenta con precedente alguno en Cédigo Penal anterior; y
los delitos propiamente tipificados como culposos en hechos de transito, como lo son:
Homicidio y lesiones, ambos culposos Articulos 127 y 150 del Cédigo Penal. Una
muestra de lo poco organizado que se encuentra el pais al respecto del tema de
transito la constituye la poca visidn con que se disefiaron las vias publicas, a tal punto
gue hoy dia es abundante la necesidad que existe de pasos a desnivel, asi como de
pasarelas que aun no se construyen. Por supuesto la previsién de crear vias de transito
vehicular anchas, con pasos a desnivel y otras situaciones similares, fue muy dificil para
una ciudad fundada casi 120 afios antes de que empezara a circular el primer vehiculo
por sus vias publicas, y se empezara a asfaltar siquiera calles principales del casco

urbano, hasta 1947, en periodo presidencial del Doctor Juan José Arévalo Bermejo.

Los mismos considerandos del Decreto 132-96 del Congreso de la Republica de
Guatemala, ley de Transito, dejan establecida la preocupacion sobre el crecimiento
poblacional y de la importancia actual del transito al establecer: “...es deber del estado
garantizar la seguridad de las personas, tema que incluye, entre otros, lo relativo a la
circulacion de personas y vehiculos en la via publica, especialmente en la época actual

cuando el transito terrestre y los servicios relacionados con el mismo se concentran en

1998) pag. 23.
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las ciudades”...”**

Que el crecimiento de la poblacion y el numero de vehiculos, su
concentracion en areas urbanas, el uso exclusivo y descontrolado de la via publica
tanto por personas y vehiculos como por otras personas Yy actividades que dandoles un
destino diferente, contrario al uso comun definido por la legislacion ordinaria, atentan
»15

contra el interés social y el bien comun...

2.6.1. Los Delitos Contra la Seguridad del Transito y su Clasificacion

Denominado Responsabilidad de Conductores, el Codigo Penal se ocupa de la
conducta ilicita de quien conduce un vehiculo automotor en estado de ebriedad y otras

siempre de forma imprudente.

El Articulo 157 del Codigo Penal establece:

"Sera sancionado con multa de cincuenta a mil quetzales y privacion de la licencia de
conducir de tres meses a tres afios: Quien condujere un vehiculo de motor bajo
influencia de bebidas alcohdlicas o fermentadas, farmacos, drogas téxicas o
estupefacientes; Quien condujere un vehiculo de motor con temeridad o impericia
manifiestas o en forma imprudente o negligente, poniendo en riesgo o peligro la vida de

las personas, su integridad o sus bienes, o causando intranquilidad o zozobra publicas.

En caso de reincidencia, las sanciones de este Articulo se duplicaran.

14 Ibid. P4g. 22.
15 Ibid. P4g. 23.
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Si como consecuencia de la conducta irregular resultare lesion o dafo, cualquiera que
sea su gravedad, los tribunales aplicaran Unicamente la infraccion penal mas

gravemente sancionada”.

Responsabilidad de Otras personas

El Articulo 158 establece:
Seran sancionados con multa de veinticinco a quinientos quetzales y prision de dos a
seis meses, quienes pusieren en grave e inminente riesgo o en peligro la circulacién de

vehiculos en cualquiera de las siguientes maneras:

Alterando la seguridad del transito mediante la colocacién de obstaculos imprevisibles,
derramamiento de sustancias deslizantes o inflamables, mutacién o destruccion, total o
parcial, de la sefalizacion o por cualquier otro medio, y no restableciendo los avisos o
indicadores de seguridad de la via, cuando por circunstancias necesarias debieron ser

interrumpidos o removidos.

Se expone el bien juridico de la seguridad del transito, con tan solo conducir un
vehiculo, bajo efectos de alcohol, o incluso con temeridad, como le llama el Cédigo
Penal a la conducta del conductor, que se atreve a presumir de habilidades, realizando

demostraciones innecesarias o al caso imprudentemente.

Debido a que conducir imprudentemente es sinonimo de obrar bajo una de las
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circunstancias que sefiala el mismo Codigo Penal en su Articulo 12, como culposa, se
entiende que esta figura delictiva, la contenida en el Articulo 157, pese a que no se
consigna como tal, resulta un delito: culposo. Por el contrario, en el Articulo siguiente, el
158, la conducta tiene necesariamente que estar fundada en el dolo, puesto que quién
puede mover sefiales de transito y no regresarlas a su lugar culposamente, o en su
caso, quién puede poner un obstaculo en la calle sin que raye su conducta en la mala

fe.

Como se mencionara, estos dos ilicitos penales, no los contemplaban los Cdédigos

Penales anteriores, por lo que resulta que no tienen precedente en la legislacidon

guatemalteca.

nl6

En estos delitos, se da lo que se denomina: "mera actividad"™, puesto que el sujeto

activo, pone en peligro a la colectividad mediante el ejercicio de actos personales.

Sin embargo, la doctrina de la culpabilidad es alternada con la redaccion de estas dos
normas, puesto que los delitos dolosos, solo pueden ser sancionados cuando se
produce un resultado dafioso en terceras personas, mientras que redactadas como se
encuentran, los Articulos, aunque ciertamente encierran una conducta culposa, como
consecuencia de establecer actos imprudentes, negligentes o de impericia, establecen
penas para el solo hecho de conducir bajo efectos de alcohol o con temeridad, y en
ninguna parte se consignan que deban haber causado un mal a un tercero. Ademas

segun el concurso aparente de leyes, y sobre todo el principio de consuncién o

16 Monzén Paz, Guillermo Alfonso, Introduccién al derecho penal guatemalteco, pag. 35.
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absorcién (les consumens derogat legi consumtae)’’, el dafio provocado a aquellos
responsables de su perpetracion.

Se analizan a continuacion por separado ambos ilicitos:

Homicidio Culposo y Lesiones Culposas

Contrario a lo que se expone en los ilicitos anteriores, tanto el homicidio culposo como
las lesiones culposas, si se encuentran tipificados y dispuestos con todas sus
condiciones, para constituir conductas culposas, en aquellos responsables de su

perpetracion. Se analizan a continuacion por separados ambos ilicitos:

El Articulo 127 del Codigo Penal establece:

"Al autor de homicidio culposo se le sancionarda con prision de dos a cinco afos.
Cuando el hecho causare, ademas, lesiones a otras personas o resultare la muerte de

varias, la sancién sera de tres a ocho afios de prision.

Si el delito culposo fuere cometido al manejar vehiculo en estado de ebriedad o bajo
efecto de drogas o farmacos que afecten la personalidad del conductor o en situacion
gque menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se impondra al
responsable el doble de la pena que le corresponderia en caso de no existir estas

circunstancias.

17 De Le6n Velasco, De Mata Vela. Ob. Cit; pag. 99.
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Si el hecho se causare por piloto de transporte colectivo, la pena respectiva se

aumentara en una tercera parte".

Con todos los elementos del homicidio simple, el culposo, agrega el hecho, que lo
diferencia, de que no existe distincion de sexo, edad o parentesco, y que puede ser

cometido al manejar vehiculo.

Cabe sefialar que, este precepto viola la igualdad ante la ley que todo ciudadano debe
tener, regulado por el Articulo 4 de la Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala, y que no se respeta en el sentido de imponer una circunstancia agravante

en forma especial a los conductores del transporte colectivo.

El parrafo del ilicito estudiado, debiera de contener, ademas de lo ya expuesto, una
regulacion en cuanto al peligro que establecen los peatones, en caso de situarse a
mitad de via publica, de manera por demas imprudente, y pese a la pericia del
conductor, sea particular o del servicio colectivo, pierda la vida como consecuencia de
un atropellamiento. Si por el contrario, se regula la conducta que debe observar el
transeldnte, en cuanto a dichas prohibiciones, bien puede establecerse una relaciéon
mas justa en cuanto al conductor se refiere, y alertar, de paso a los peatones a no

incurrir en este tipo de conductas.

Lesiones Culposas
El Articulo 150 del Codigo Penal establece:
"...Si el delito culposo de lesiones fuere ejecutado al manejar vehiculo en estado de
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ebriedad o bajo efecto de drogas o farmacos que afecten la personalidad del conductor
0 en su situacién que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se

impondra al responsable, ademas, una multa de trescientos a tres mil Quetzales.

Si el hecho se causaré por piloto de transporte colectivo, la pena sera de cinco a nueve

afos...".

El comentario realizado para el Articulo anterior, el de homicidio culposo, resulta
procedente también para los efectos del presente ilicito penal. En primer lugar, se trata
de una violacion al precepto constitucional de igualdad ante la ley, puesto que también
se establece la individualidad de sancionar particularmente con mayor severidad a los

pilotos del transporte colectivo.

Los ilicitos de homicidio culposo, y el de lesiones culposas es muy comun y el punto en
este caso, puede ser la imprudencia del peaton que utiliza el trasporte colectivo. Por
ejemplo, si uno de estos peatones espera el bus en una parada, puede por las
imprudencias a las que comunmente se recurre, salir a encontrar la camioneta en el

momento en que la ve venir, y ocasionar un accidente en el que pierda la vida.

Por todo lo anteriormente expuesto, resulta necesario, establecer limites por medio de
los cuales se exculpe al conductor, de cometer un delito de homicidio culposo o

lesiones culposas, y que tenga como hecho social una de las figuras planteadas.

Las conductas prohibidas establecen tipos penales, que estan sujetos a determinada
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pena; aumentar o disminuir la misma, significa que se aumenta o disminuye la sancion.

Por aparte, el Decreto 48-92, del Congreso de la Republica, ley Contra la
Narcoactividad, que si por una parte incrementd algunas penas ya contenidas en el
Caodigo penal, (es decir penaliz6 mas ampliamente las sanciones ya existentes), lo
importante es que amplio la criminalizacién creando nuevos tipos penales, tal el caso
de: transito internacional; siembra y cultivo; transformacién y otros, que no estaban
contempladas anteriormente en el Decreto nimero 17-73 del Congreso de la Republica,

Caddigo Penal.

Por tanto, con base en los antecedentes, podemos decir que la penalizacion de un tipo
penal previamente establecido, significa Unicamente el aumento de las penas ya
contempladas. La penalizacion de un tipo penal no existente, significa no solo la
creacion del tipo o delito, como figura delictiva, significa penalizar una conducta que
hasta ese momento no habia estado prohibida. Y, finalmente, pudiera ser que ya existia
la figura penal, pero era contemplada sin pena alguna, por tanto, si se penaliza, se

asigna por primera vez una pena a esa conducta ya contemplada pero no penalizada.

Delitos cometidos bajo influencia de bebidas alcohdlicas o fermentadas,

farmacos, drogas, toxicas o estupefacientes

Los delitos cometidos al conducir vehiculo pueden ser culposos o dolosos. El Codigo
Penal, Decreto 17-73 del Congreso de la Republica, regula tal ilicito para los casos de
delitos culposos. Siendo los primeros, los delitos cometidos bajo efectos de alguna
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sustancia que perjudique la capacidad volitiva y mental del conductor y responsable, en

este caso la culpa proviene de la imprudencia.

Delitos Cometidos con Temeridad o Impericia

La otra forma de cometer un delito de esta naturaleza, es por medio de conductas de
prepotencia, es decir actuar haciendo alarde o abuso de poder, al poner en peligro la

vida de los demas, esta es una forma especial de culpa puesto que se trata de una
imprudencia, sin embargo, el Codigo Penal nada dice de la tercera forma en que

pueden originarse los delitos culposos, es decir por medio de impericia.

2.6.2. La Culpabilidad en los Delitos Contra La Seguridad De Transito

La culpabilidad da lugar a un juicio de reproche, porque el sujeto que actla en forma
antijuridica puede actuar diversamente. Es decir, podemos percibir que el culpable por
los delitos o actos que encuadran en el tipo penal de delitos culposos podrian
desarrollarse en diferentes grados, y por ende podria determinarse el grado de
culpabilidad del sujeto, la cual se le aplica al infractor de una norma penal. En otras
palabras, el responsable de un acto contra la seguridad del transito, tiene necesaria e
indisolublemente que relacionarse con la culpabilidad, puesto que existe un nivel de
susceptibilidad a ser sancionado, "curado”, justificado, inculpado o eximido de toda
responsabilidad, de conformidad con el grado de causas o motivos de justificacion que
resulte asignado a su accion.

Durante mucho tiempo el término de "culpabilidad”, fue visto, entendido y tratado, desde
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un angulo psicolégico. Feuerbach®®, citado por Bustos hablaba de una “causacion
psiquica del delito®. Durante mucho tiempo, la conducta humana que encerraba un
hecho ilicito, no se analizé si provenia de un acto deliberado o no. Santo Tomas de
Aquino, explicaba que las acciones que podian ser deliberadas eran humanas, aunque
no distinguio que las no deliberadas fuesen acciones del hombre.

"Todos los autores, hasta la época de Franz Von Liszt, consideraban claramente el
componente del delito que es la culpabilidad*®°. Sin embargo, todavia hasta mediados
del siglo XIX, encontramos que la misma, era referida como la fuerza moral o aspecto
moral del delito. El delito culposo es tomado en paises como Espafia como delito
imprudente, en Guatemala como ya se menciond, la ley establece que se puede
presentar el delito culposo por medio de negligencia o imprudencia, por lo mismo no

podemos denominar simplemente a dichos delitos como, imprudentes.

La culpabilidad por autoria en Guatemala de los delitos culposos es concordante con el
principio de que para que exista un delito culposo lo tiene que consignar expresa y
previamente la ley de esa forma. Por lo mismo, se observa que la culpabilidad en el

Cadigo Penal agrava la aplicacion de la pena, lejos de disminuirla o atenuarla.

Segun el Art. 30 de la Ley de Transito de Guatemala se constituye infracciones en
materia de transito la inobservancia, incumplimiento y violacion de las normas
establecidas en esta ley y sus reglamentos, salvo el caso de acciones u omisiones

tipificadas como faltas o delitos.

'8 |bid. P4g. 33.
19 Zaffaroni, Eugenio. El derecho penal moderno. P4g.40.

2 Ob. Cit. P4g.44.
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2.6.3. Las Multas e Infracciones Municipales

Amilcar Montejo director de la Policia Municipal de Transito (PMT) de la Ciudad, informa
gue una de las infracciones mas comunes es que el vehiculo se quede sin combustible
y entorpezca el transito, asimismo dijo que sin contar el domingo, se imponen un
promedio de 15 multas de este tipo.

Es importante que todos los conductores conozcan el Reglamento de Transito y asi
evitar inconvenientes o bien multas inesperadas. A continuaciébn damos a conocer

algunas de las faltas de Transito mas frecuentes y el monto de ellas:

Por quedarse sin combustible Q.200
Por obstaculizar la via sin contar con equipamiento basico Q.500
Por estacionarse en doble fila Q.500
Por conducir sin licencia Q.400
Por circular con licencia vencida Q.300

Por no tener la tarjeta de circulacion vigente y el vehiculo es llevado al Q.500

predio municipal.

Si no porta tarjeta de circulacion Q.200
Por conducir en estado de ebriedad Q.500
No respetar semaforos en rojo Q.200
Abuso a la velocidad Q.300
Conducir con auriculares conectados o hablar por teléfono Q.100
Bocinazos exagerados o innecesarios Q.200
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Estacionarse a mas de 25cm del bordillo Q.200

Reparaciones mecanicas de mas de dos horas en la via publica Q.200
Tirar basura desde el vehiculo Q.300
No ceder paso a peatones Q.300
Instalar objetos que parezcan sefiales de transito Q.400
Transportar personas en lugares exteriores en transporte publico Q.500
Recoger o dejar pasajeros en paradas no autorizadas Q.500

No portar chaleco ni casco en motocicleta o circular en lado izquierdo  Q.1,000

Faltar el respeto a un agente de transito Q.1,000
Colocar obstaculos que entorpezcan la via Q.5,000
No atender el requerimiento de los vehiculos de emergencia Q.25,000
Circular con en el escape abierto o llantas lisas Q.200

Articulo 43. Faltas y delitos. La autoridad de transito retendra la licencia de conducir

en los casos siguientes:

a) Cuando el conductor se encuentre ebrio o bajo los efectos de drogas,

estupefacientes o similares que limiten sus capacidades volitivas, fisicas 0 mentales.

b) Cuando se conduzca un vehiculo cuyos documentos de identificacion no porte el

conductor o bien carezca de placa de circulacién el vehiculo; y

c) Cuando se hayan producido lesiones a personas 0 dafios a vehiculos, con ocasion

del transito.
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La autoridad de transito, conducira a la oficina de la Policia Nacional mas cercana al
conductor, al vehiculo y a la licencia para que esta lo traslade a conocimiento del

organismo jurisdiccional correspondiente.

2.6.4. Infracciones y sanciones de transito

MULTA DE Q100 (ARTICULO 180)

1. Por no tener las bicicletas y motocicletas, el equipamiento basico en oOptimas

condiciones de funcionamiento, segun el Reglamento de Transito.

2. Por no respetar las sefales de transito:

a) No vehiculos

b) Silencio

c) Ceder el paso

d) No virar o girar a la derecha

e) Virar a la derecha o a la izquierda
f) Velocidad minima y

g) Siga de frente

3. Por circular en el arcén sin causa justificada
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4. Por no facilitar la incorporacion al transito a otros vehiculos

5. Por no utilizar las sefiales de transito correspondientes al virar, cambiar de sentido,

cambiar de carril, desacelerar y retroceder

6. Por no respetar el derecho preferente a rebasar

7. Por circular sin casco protector

8. Por utilizar en casos no previstos en el Reglamento de Transito, advertencias

auditivas o avisos luminosos

9. Por conducir utilizando auriculares conectados o reproductores de sonido o utilizando

teléfonos, radios comunicadores u otros aparatos similares

MULTA DE Q200 (ARTICULO 181)

1. Por circular sin portar la tarjeta de circulacion o fotocopia autenticada de la misma

2. Por portar las placas de circulacion en lugares no autorizados

3. Por no portar licencia de conducir
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4. Por no tener los vehiculos automotores, con excepcion de las motocicletas, el

equipamiento basico segun el Reglamento de Transito

5. Por utilizar un vehiculo para aprendizaje o pruebas practicas, sin las especificaciones

gue establece el Reglamento de Transito

6. Por producir sonidos o ruidos estridentes exagerados o innecesarios por medio de

los propios vehiculos, escapes, bocinas u otros aditamentos

7. Por transportar carga en forma inadecuada y peligrosa, o por transportarla

constituyendo un obstaculo para los demas usuarios de la via publica

8. Por no sefalizar la carga que se transporta y que sobresale, de dia y de noche.

9. Por no portar identificaciébn vigente o reglamentaria, el conductor de transporte

colectivo

10. Por circular en carriles no permitidos para transporte publico

11. Por parar un vehiculo de transporte colectivo, no paralelo a la acera o a mas de

treinta centimetros

12. Por parar un vehiculo de transporte de pasajeros, a mas distancia del punto de

parada autorizada
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13. Por circular un vehiculo de transporte de carga, por la izquierda o carriles no

permitidos

14. Por no respetar las sefiales de transito siguientes:

a) Alto

b) Alto del seméaforo.

c) No hay paso.

d) Del agente, inspector ad-honorem o inspector escolar.
e) Altura maxima; y

f) Ancho maximo

15. Por circular en contra de la via sefalizada o autorizada

16. Por iniciar o comenzar la marcha o maniobra o reemprenderla, forzando con esto al

vehiculo que lleva la prioridad a modificar bruscamente su trayectoria o velocidad

17. Por no observar las normas de prioridad de paso

18. Por no respetar el turno en una fila de espera

19. Por incorporase a la circulacion sin observar las normas respectivas

20. Por virar o girar sin observar las normas de posicionamiento y maniobras

reglamentarias
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21. Por cambiar de un carril a otro carril, sin respetar la prioridad del vehiculo que ya

circula en uno de los carriles

22. Por retroceder en cualquier via publica, excepto los casos de fuerza mayor o de

evidente necesidad.

23. Por rebasar por la derecha, salvo en casos permitidos.

24. Por rebasar o integrarse a su carril, obligando a otros usuarios a modificar su

trayectoria o velocidad.

25. Por estacionarse en contra de la via del carril mas préximo.
26. Por estacionarse a mas de veinticinco centimetros del bordillo o banqueta

correspondiente.

27. Por estacionar o parar un vehiculo, obstaculizando la circulacién o constituyendo

cierto peligro para los usuarios de la via.

28. Por circular sin luz baja durante el dia en los casos previstos en el Reglamento de

Transito.

29. Por no utilizar las luces de posicion para iluminar vehiculos automotores
inmovilizados en vias insuficientemente iluminadas.
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30. Por no utilizar luces de emergencia, en casos previstos en el Reglamento de

Transito.

31. Por no utilizar las luces de posicion y bajas en los tuneles o en condiciones
atmosféricas o fisicas que disminuyan la visibilidad.
Si se trata de un vehiculo pesado o remolque, en los lugares indicados, ademas; llevara

las luces de galibo

32. Por no respetar el orden jerarquico prevaleciente entre sefiales y normas de

transito.

33. Por circular sin cinturones de seguridad, salvo en los casos de excepcion previstos

en el Reglamento de Transito.

34. Por remolcar a otro vehiculo por los medios o en lugares prohibidos

35. Por circular en vehiculos que tengan el silenciador o escape inadecuado,

incompleto, deteriorado o con tubos resonadores

36. Por circular con llantas lisas o con roturas

37. Por permanecer en la via publica efectuando reparaciones técnicas mas de dos

horas en areas urbanas y doce en areas extraurbanas
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38. Por circular sin poseer permiso de aprendizaje o con permiso de aprendizaje

vencido

39. Por efectuar reparaciones de emergencia en vias urbanas importantes, cuando la

autoridad lo prohiba.

40. Por negarse a recibir la boleta de aviso de requerimiento de pago y citacion.

MULTA DE Q300 (ARTICULO 182)

1. Por conducir con licencia vencida

2. Por no tener el vehiculo de transporte colectivo, identificacion del conductor

3. Por tirar o lanzar basura u otros objetos a la via publica, desde un vehiculo

estacionado o en marcha. El conductor pagara el monto de la multa.

4. Por circular con vehiculo sin escape o sin silenciador

5. Por producir sonidos o ruidos estridentes, exagerados o innecesarios, por medio de

los propios vehiculos, bocinas, altavoces u otros aditamentos en areas residenciales,

hospitales y sanatorios, o en horas de la noche

6. Por utilizar bocinas o sirenas propias de los vehiculos de emergencia
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7. Por rebasar a un vehiculo que se detuvo ante un paso peatonal

8. Por circular por espacios peatonales con cualquier vehiculo automotor, si no esta

autorizado por la sefalizacion del lugar.

9. Por ubicar ventas callejeras y otros objetos no autorizados, sobre los espacios

peatonales, pasarelas o la via publica.

10. Por arrojar, depositar o abandonar sobre la via publica, materia que pueda

entorpecer la circulacion

11. Por realizar operaciones de carga y descarga, sin contar con la autorizacion de la

autoridad de transito correspondiente, de acuerdo a las normas del Reglamento de

Transito.

12. Por no cumplir los limites de velocidad maxima

13. Por bloquear la interseccion, salvo en los casos permitidos.

14. Por no respetar las sefales en los cruces de ferrocarril

15. Por efectuar un viraje o giro continio a la derecha donde no esté permitido o

hacerlo en un lugar permitido sin ceder el paso al transito transversal
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16. Por cambiar de carril en o justo antes de una interseccién, o no seguir la direcciéon

indicada para el carril que ocupa

17. Por efectuar cambios de sentido en lugares prohibidos

18. Por rebasar en lugares prohibidos

19. Por no ceder el paso a los peatones cuando tengan la prioridad

20. Por no ceder el paso a los ciclistas cuando tengan la prioridad

MULTA DE Q400 (ARTICULO 183)

1. Por conducir sin tener licencia

2. Por circular utilizando luces exclusivas para los vehiculos de emergencia y de

mantenimiento vial y urbano

3. Por rebasar a otras unidades del transporte publico para efectuar una parada justo

frente a estas.

4. Por conducir un vehiculo automotor con licencia que no corresponda al mismo
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5. Por utilizar carriles especiales deseados para la circulacion de otro medio de

transporte.

6. Por no ceder el paso a escolares dentro de la zona escolar y los horarios

establecidos.

7. Por circular con vehiculos automotores con un lado frontal no iluminado

8. Por no sefalizar un obstaculo sobre la via publica

9. Por instalar objetos o cosas similares, que sean 0 parezcan sefiales de transito;

confundan o inciten a comportamientos antirreglamentarios.

10. Por no comportarse en la forma que establece el Reglamento de Transito, al

detener un vehiculo por accidentes, emergencias o averias.

11. Por estacionarse en determinado lugar, simulando una falla mecanica.

12. Por retroceder en autopistas y vias rapidas.

13. Por tirar, lanzar o abandonar en la via publica, basura y objetos que puedan

entorpecer la circulacion.

14. Por efectuar en la via publica, reparaciones del vehiculo que no sean de

emergencia.
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MULTA DE Q500 (ARTICULO 184)

1. Por circular sin placas de circulacion.

2. Por no tener tarjeta de circulacion.

3. Por circular en la via publica cuando exista restriccion dispuesta por la autoridad

4. Por circular con vehiculos de carga en horarios y rutas prohibidas.

5. A los propietarios de los talleres que reparen vehiculos en la via publica, por cada

vehiculo.

6. Por estacionar en lugar sefalizado con prohibicion y los especificados en los

articulos 152 y 153.

7. Por transportar mas personas que las plazas correspondientes a cada vehiculo.

8. Por transportar personas en lugares exteriores de las unidades de transporte publico.

9. Por recoger o dejar pasajeros 0 acompafantes, efectuando paradas en lugar no

autorizado para el efecto
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MULTA DE Q1,000 (ARTICULO 185)

1. Por utilizar la via publica para carreras, concursos o actividades similares, sin

permiso correspondiente, por cada conductor que participe.

2. Por retirar, dafar, alterar o cubrir sefiales de transito.

2. Por falta de respeto, ofender, agredir o insultar a la autoridad de transito. En cada

caso que el hecho pudiera ser constitutivo de delito o falta, se certificara lo

conducente al 6rgano jurisdiccional correspondiente. ( Art. 8 de la ley de transito,

408, 409 incisos 3 y 4 del Cddigo Penal.
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CAPITULO Il
LA INFOGRAFIA COMO HERRAMIENTA TECNOLOGICA FORENSE PARA
DESCRIBIR HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES CONSTITUTIVOS DE

DELITOS PENALES

3.1. Lalnfografia: Breve Resefia Historica Y Definicion

Para continuar desarrollando lo relativo a la infografia como herramienta tecnoldgica
forense para describir hechos de trdnsito o sucesos viales constitutivos de delitos
penales es necesario establecer los antecedentes necesarios para delimitar

especificamente lo que se desea abordar

El autor Roberto Gamonal Arroyo en su obra “Infografia: etapas histéricas y desarrollo”
establece lo siguiente acerca de los antecedentes de la infografia: “las representaciones
prehistéricas de escenas de cazas respondian a una finalidad de aprehension de la
realidad. Tenian un caracter magico ya que se dibujaban los animales que iban a cazar
con la esperanza de que asi podrian atraparlos. Los griegos y los romanos basaban sus
representaciones en el concepto aristotélico de mimesis. La imitacion de la realidad era
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idealizada mediante el uso de los canones que buscaban la perfeccion y la belleza
divinas”.z

Se puede apreciar en estas primeras épocas una vision teocentrista en la que no se
produce una diferencia entre el mundo artificial creado por el ser humano y el mundo
natural creado por una divinidad.

Esto se puede ver claramente en los primeros mapas en los que se utiliza imagenes de
representaciones religiosas. Un ejemplo es el mapa de Ptolomeo (siglo II) en el que la
tierra esta rodeada de angeles que estan soplando y que representan metaféricamente

a los vientos.2

La Edad Media tuvo también una fuerte influencia religiosa y no habia distincion entre lo
divino y lo humano. Lo segundo responde a lo primero. Tanto es asi que, mas que
crear, lo que se hacia era recrear el mundo natural que se ajustaba a la perfeccion

divina. =

Asi también el autor Martin Serrano estable que: “Se usaban técnicas para reproducir la
naturaleza a escala humana, nunca para suplantarla por un medio artificial creado por
las personas. Las creaciones naturales y humanas eran ambas expresiones de la
grandeza de un Dios. El ser humano es simplemente el ejecutor de los designios
divinos. Del mismo modo que la creatividad se consideraba una cualidad propia de un

Dios, el progreso era considerado como un pecado de soberbia”.2

21 Gamonal Arroyo, Roberto. “Infografia: etapas histéricas y desarrollo.”. Pag. 15.

2 |pid. Pag. 16.

23 |bid. Pag. 17.
24 Serrano Martin. La infografia. Pag. 8.
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La construccion de un mundo artificial era entrar en oposicion al mundo natural, la gran
obra divina. Segun esta vision, lo natural es todo aquello que se puede captar mediante
los sentidos y lo que no se puede ver es considerado fruto de la magia. Asi es cOmo se
percibian los procesos quimicos que denominaban alquimia: como si fuera brujeria.

Ademas es de comprender que para la época La transmision del conocimiento no era
fomentada y la Iglesia era la encargada de proteger la cultura enclaustrandola dentro de
los monasterios. La Unica manera de difusion era la oral y eso suponia un registro
deficiente y una conservacion de la informacion que era cambiante y dada a las

tergiversaciones.

Ante una mayoria de poblacion que no sabia leer, la lectura solo era posible de forma
publica y en comun generalmente realizada en actos religiosos escuchando lo que el
sacerdote leia en los textos sagrados y que posteriormente interpretaba sin dar lugar a

ninguna opinién o posibilidad de discusion.

Establecido en lo anterior y en resumen, los autores delimitan que las etapas
importantes en el desarrollo de la infografia son: La etapa del renacimiento, donde se
vio una evolucion en las areas de las matematicas y la geometria, a favor de los temas
de la naturaleza en cuestiones de salud delimitadas al ser humano. Posteriormente en
la edad media, con la introduccion de la reforma protestante hubo infografias de tipo

religioso y de conflicto politico, girados alrededor del pensamiento luterano.

En los siglos XVI Y XVII las contribuciones fueron mas que todo cientificas relativas a
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mediciones fisicas del tiempo, distancia y espacio con la evolucibn de las
observaciones astronémicas de cientificos holandeses. Pero para los especialistas en
el tema el antecedente grafico que marca la etapa inicial de la infografia moderna, se
establece con la publicacion del diario THE TIMES, realizada en el afio 1806 que relata

un asesinato cometido en las cercanias del rio Tamesis.

Ahora en la actualidad las esquematizaciones en el terreno del disefio grafico son
propias del siglo XX, donde conceptualiza en esencia la imagen como lenguaje
universal, un ejemplo vivo de lo anteriormente establecido es la utilizacién de internet
especificamente la aplicacion de Google Maps, donde se demuestra en su ambito
temporal y geografico la utilizacion de un mapeo para la persecucién policial y la
logistica para determinar a los responsables del atentado de abril del afio 2013 para el

evento de la maratdn de Boston.

3.2. Elementos De La Infografia

Edward Tutfe es el gran tedrico y divulgador de la comunicacién visual y el disefio de
informacion desde finales del siglo XX2s. En sus libros propone ocho principios a la hora
de crear infografias:
1. Establecer comparaciones. La yuxtaposicion de datos para su analisis implica
una comparacion entre ellos.
2. Mostrar la causalidad. Para entender la relacion entre los datos hay que darles

un contexto causal, que es casi como explicar el porqué de lo que estamos

25 http://www.edwardtufte.com. 27/5/2014.
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3.3.

Para

contando.

El mundo tiene infinidad de variables, los graficos también deberian. Como
minimo, en cualquier grafica existen tres datos relacionados, y no debemos
temer el afladir todas las que sean necesarias en la explicacion.

Integrar palabras, cifras e imagenes. Al contrario de lo que pueda parecer, esto
clarifica el mensaje.

El contenido es lo que cuenta. Las infografias deben tener contenido, y bastante.
El disefio es secundario y esta al servicio del contenido siempre.

Mostrar toda la informacion a la vez. Si en una infografia los datos se relacionan
entre si, no tiene sentido separarlos en bloques o apartados. La visiébn de
conjunto es importante y no hay que subestimar la capacidad cognitiva del lector.
Usar graficos mdultiples. Este punto se relaciona con el #3, ya que datos
diferentes pueden requerir gréficas diferentes, y sin embargo seguir formando un
conjunto armaonico.

Usar cantidades. Un gréafico que no aporta datos cuantificables, no es tal. Es un

test, un pasatiempo, un ejercicio de disefio pero no una infografia.2

Tipos de Infografia

poder esbozar los tipos de infografia tenemos que iniciar con el siguiente

cuestionamiento: ¢ Cuando usar una infografia?

Cuando se presenta informacién numérica

26 |bid. 27/5/2014.
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e Cuando se debe describir la ubicaciéon de un lugar.

e Cuando se presenta informacion que se piensa visualmente.

v Tipos o niveles

Existen tres diferentes niveles de infografias que son:

e Nivel 1: Gréaficos y tablas
¢ Nivel 2: Mapas y esquemas
¢ Nivel 3: diagramas, utilizan varios elementos visuales, combinando a la vez los

otros dos niveles.

Los dos diferentes tipos de infografias son: Periodisticas: estas responden a 5
preguntas ¢ Quién? ¢Cuando? ¢Donde? Y ¢(Como? ¢Por qué? . Para asi describir en
su totalidad cuales fueron los hechos. Institucionales: estas dan a conocer informes de

gestion, proyectos, historias a través de los afios y camparias.

3.4. LalInfografia Forense

En lo relativo a la infografia forense, como ciencia auxiliar de la investigacion y como
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coadyuvante al esclarecimiento de delitos de accidn publica o en este caso especifico
La Infografia como un medio valido e ideal para la presentacién de casos en el actual
sistema legislativo chileno, en el cual el juicio a imputados de delitos se realiza en
juicios orales y publicos, donde efectivamente se validan las pruebas y se ven los
resultados de las investigaciones policiales, fiscalias y las distintas pericias realizadas
por profesionales de las mas diversas areas. Es entonces aqui donde presentamos el
concepto Infografia tomado en primera instancia desde los medios de prensa, y su
relacion con la informéatica, para exponer y dar luz al entendimiento, proponiendo un
lenguaje visual y didactico para la presentacion de hipétesis, diversas pericias y el
desarrollo de dindmicas complejas todas relacionadas, pero que provienen de un
ambito netamente cientifico y técnico, para pasar al entendimiento y asimilacién a otro
plenamente judicial y legislativo, y tratar de establecer un conocimiento objetivo que sea
claro y razonablemente descrito para un publico en general, que no necesariamente

conoce los lenguajes técnicos o cientificos, mas aun sus relaciones y desarrollos.

En resumen se propone el desarrollo de Infografias dentro de un ambito forense como
un soporte moderno e ideal para presentar pericias, hipétesis y fijaciones fotogréaficas y
planimétricas de sitios de sucesos en los juicios orales, para lo cual se hace necesario
el conocimiento y reconocimiento del lenguaje artistico y visual en un ambito que lo
utiliza y requiere. No es menor que actualmente en el Laboratorio de Criminalistica
Regional Concepcion- Chile, se desempefien, dibujantes, disefiadores, licenciados en
artes graficas y visuales, como parte importante del grupo de profesionales de un
equipo multidisciplinario de peritos, realizando desde croquis para levantamientos
planimétricos, retratos descriptivos, comparacion de imagenes digitales y desarrollando
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infografias, esto Ultimo como nuevo aporte de los profesionales de las artes graficas a

un campo netamente cientifico, técnico y judicial.

3.5. El Impacto Visual de la Infografia

En la actualidad nos desenvolvemos en sociedades rendidas a la imagen y los
contenidos digitales, las infografias se han manifestado como instrumentos de gran
impacto social, uno de los elementos por el cual las infografias han tenido éxito son las

apariciones online que permiten el facil acceso.

Cuando definimos “infografias” podemos decir que son el medio ideal para presentar,
toda la informacién que necesitemos transmitir, de forma concisa y concreta. Lo que
pretenden las infografias es quedar plasmado facilmente en la mente del espectador
usando herramientas como; las estadisticas, los graficos de barras o los datos de un
estudio. Para poder causar impacto en las infografias tenemos que tener en cuenta las

curiosidades, y novedades técnicas de los puntos clave o los pasos de un proceso.

Hay que tomar en cuenta que la informacion no solamente tiene que ser interesante hay

que adoptarla a recursos graficos para que, lo que queremos transmitir sea

visualmente atractivo.

87



La infografia juega un papel importante en nuestra vida personal, cambiando la forma
en que nos relacionamos con el mundo, pero no se relaciona Unicamente con nuestra
vida personal, sino también la profesibn en donde nos desenvolvemos, ha podido
cambiar la manera en que las personas se desvuelven en el dia a dia en su profesion

laboral.

El lugar que ha tenido mas éxito con la infografia son las redes sociales, la mayoria de
periodistas hoy en dia dan lugar a la infografia para dar a conocer lo que ellos quieren
transmitir. Muchos de los periodistas creen que la infografia y las redes sociales ya no
pueden estar separadas ya que consideran que las redes sociales tienen un impacto

mas rapido que los medios tradicionales.

3.7. Cualidades de los Elementos del Lenguaje de la Infografia.

Hoy en dia los lectores estan en un entorno en agregar “el” cual, no tienen la dedicacion
para informarse de forma lineal. En la actualidad las sociedades estan acostumbradas a
un tipo de zapping, saltar informacion, el texto puede comunicarnos Unicamente solo
una parte de un aspecto de nuestro entorno por lo tanto, cada suceso ocurrido, al
omitirse debe buscar implicaciones y dividir la informacién de varias unidades adjuntar
imagenes y esquemas para mostrar un acontecimiento completo y crear una imagen

mas impactante en nuestros lectores.
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3.7.1. Tratamiento del Texto en la Infografia

La tipografia, siendo un elemento esencial, es la imagen del texto que nos permite crear
una personalidad que va de acuerdo a la informacion que quiere darse a conocer, las
elecciones tipograficas son fundamentales. Todos los elementos redaccionales: el texto
corrido, los titulos, antetitulos, subtitulos, entradillas, ladillos, pie de foto, recuadros,

etc., deben armonizarse con la precision de un movimiento de relojeria.

3.7.2. Narracion Espacial y Temporal en la Infografia

La graméatica narrativa es el mecanismo que permite generar el relato de la infografia:
unas reglas de formacion de la estructura que permiten ordenar la informacién sobre la
base de la imagen y el complemento del texto. Los elementos involucrados en el relato;
los personajes, acciones, ambiente y funciones. Todos los elementos involucrados, al

momento de relatar, se desenvuelven en dos categorias, marco o episodio.

Al momento de que se integran todos los elementos de la infografia, se debe tomar en
cuenta los siguientes aspectos; El concepto de titular incluye un conjunto de recursos
textuales y para textuales de presentacion del tema de la noticia; asi como también de
jerarquizacion, es decir de indicadores que sefialan al lector la relevancia que posee el
acontecimiento para ser transmitido a través del diario. La categoria encabezamiento
incluye los copetes y/o entradas. Los copetes son estructuras que resumen la
informacion, destacan los elementos mas importantes de ellas o bien presentan

aspectos que no seran tratados en detalle en el cuerpo de la informacion pero que
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ayudan al lector en la tarea de elaborar un marco preliminar para comprender la
noticia. Titular y encabezamiento forman el resumen, el que expresa la macro

estructura semantica de la noticia.

Una vez presentado el resumen del contenido del texto periodistico, los datos Aparecen
tratados con mayor detalle en el cuerpo de la noticia, es decir, en la Categoria relato
sobre la base de la imagen y el complemento del texto. A su vez el relato contiene la
situacion. La situacion informativa se refiere a la construccion de la estructura tematica
del discurso periodistico. Denota la dimensién actual del hecho que origina la noticia,

los episodios que lo conforman, asi como los antecedentes que lo justifican.z

Las respuestas a las preguntas comunes, permiten a los autores generar diferentes

tipos de infografias, dentro de las cuales estan:

a. Las que responden a las preguntas basicas; son de caracter totalmente
informativo.

b. Las que responden a un porcentaje mayor de preguntas basicas; son de caracter
fragmentariamente informativo.

c. Las que responden a un porcentaje menor de preguntas basicas; son de caracter

escaso en informacion.

27 Manjarez de la vega, Juan José. Infografia, P4g.43
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CAPITULO IV

HERRAMIENTAS CRIMINALES Y FORENSES PARA DESARROLLAR UNA

INVESTIGACION EN HECHOS DE TRANSITO O SUCESO VIAL.

4.1 Fotografia forense.

Para continuar con la investigacion planteada, es de importancia tratar las ciencias
auxiliares que aportan avances en la aclaracion y averiguacion no solo de hechos de
transito sino también de demas delitos de accion publica. Por lo cual establecemos los
siguientes conceptos: La fotografia permite reproducir a través de una imagen lo que el
ojo ve. El fotégrafo forense debe analizar antes de tomar una foto lo que participara en

su futura imagen: sombra, luz, zona clara o neta, zona borrosa, punto fuerte y el fondo.

Las camaras digitales tienen numerosas ventajas ya que nos permite ver detalles
visibles de la evidencia. El uso de la fotografia en la criminalistica recibe el nombre de

fotografia forense y nacié alla por finales de 1860, cuando el padre de los detectives
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privados, Allan Pinkerton, la utiliz6 por primera vez como documento veraz para la

resolucién de casos.zs

Podriamos decir que la fotografia forense es la expresion maxima de la busqueda de la
veracidad en la fotografia, ya que su objetivo es mostrar detalladamente aquello que
escapa a la inspeccion ocular.

Al ser su objeto de captacion escenas del crimen o detalles del cuerpo de una persona
muerta, se vuelve la practica extrema del realismo y un relato visual que complementa

en forma perfecta a lo hablado o escrito.z

Establecidos los conceptos anteriormente expuestos, la fotografia forense se define
como: ciencia auxiliar de la investigacion considerada como una valiosa técnica de
extensa aplicacion Criminalistica. Debe cumplir con dos condiciones principales:
exactitud y nitidez. Con el fin de obtener los dos requisitos es necesario utilizar un
material adecuado, tanto en lo que se refiere a la totalidad del aparato fotografico en si,

como al material de captura, ya sea ANALOGICO o DIGITAL.

4.1.1. Campos de Aplicacion

A continuacion se delimitan algunas utilidades especificas de la fotografia forense:

e Describe por si sola la escena del crimen, lugar del hecho, lugar de hallazgo,

28 Barreto Trinidad Rafael Nelson, Fotografia Forense. Pag. 1.
29 |bid. Pag. 2.
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etc.

e Percepcion detallada de toda la informacion del lugar (fijacion de los elementos
implicados)

e Herramienta fundamental de investigacion.

e Reconstruye visualmente una y otra vez la escena del delito.

e Genera una ilustracion digna de confianza.

e Prueba de alto valor legal.

4.2 Planimetria.

El plano, esquema o dibujo planimetro, en conjunto con las fotografias, complementa la
descripcion escrita, este método es utilizado para establecer el perimetro y los posibles
accesos que al lugar de investigacion, en este se establece el registro de objetos, sus
condiciones y relaciones entre tamafios y distancias, que en él se encuentran, los
planimetristas desarrollan este método por medio de papel a escala y tienen que seguir

la orientacion cardinal de los hechos.

El dibujante criminalista tiene la labor de confeccionar los planos, de manera que las

personas que intervienen en la investigacion, tengan una imagen precisa de los

sucesos Y facilite el analisis de la misma.

La planimetria, tiene como principales funciones:

1. Informar a los funcionarios que intervendran la investigacion.
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2. Facilitar la tarea de reconstruccion de los hechos.

3. Funcionar de prueba documental, en donde los jueces tendran una mejor imagen
del lugar y donde se cometio el delito y el desarrollo de los acontecimientos.

4. Informar a los funcionarios que intervendran la investigacion.

5. Facilitar la tarea de reconstruccion de los hechos.

6. Funcionar de prueba documental, en donde los jueces tendran una mejor imagen

del lugar y donde se cometio el delito y el desarrollo de los acontecimientos.

Dentro del ambito de la planimetria existen diversos tipos de planos, los cuales, segun
sea donde sucedieron los hechos, ayudan al dibujante criminalista a crear una imagen

mas apegada a los hechos.

4.2.1 Tipos de planos:

1. Plano general: En este tipo de plano se realizan observaciones de habitaciones
o lugares préximos a la escena. En el caso de que se tratare de un edificio, se
anotaran los puntos vulnerables como puertas de acceso, ventanas, pasillos, etc.

2. Plano en detalle: Es aquel en donde se representa tal y como se encuentra los
detalles de la escena del crimen.

3. Plano de terreno circundante: Es el grafico en donde se realizaran las
anotaciones de todo lo relacionado con el hecho que encontramos en las afueras
de la escena.

4. Plano de localizacién: Se utiliza generalmente en las zonas rurales. Aqui se

determina las relaciones que existen entre una distancia y otra.
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5.

Plano de ubicacion: Se ubica en el sitio del suceso con relacion a detalles
externos, mas alejados de los que ubicamos en el plano de terreno circundante.
También encontramos el plano abatido, que es aquel que ademas de la planta o
vista interior de una habitacion, nos muestra el cielo raso y las paredes
adyacentes. Cuando en el lugar de los hechos aparecen manchas de sangre en
paredes o impactos de bala en el cielo raso, el plano abatido nos proporciona

una ilustracion exacta del mismo.

Asi mismo podemos encontrar diversos tipos de métodos dentro de la planimetria.

4.2.2 Métodos de la planimetria

Método de proyeccién en cruz o transversal: La utilidad de este método se da
cuando las ubicaciones de interés o los articulos se encuentran en las superficies
de las paredes, asi como en otro lugar de un espacio cerrado. Las puertas,
ventanas y paredes de un dibujo de proyeccion transversal o cruzado estan
esbozadas como si las paredes han sido dobladas y colocadas en la superficie
del suelo. Posteriormente se dibujan las mediciones desde un punto determinado

del suelo hasta la pared.

Método de triangulacion: El método de triangulacion se utiliza para determinar
distancias ya sea en interiores o Exteriores Con cierta frecuencia se realiza una
seleccion de dos puntos fijjos como puntos de referencia como podria ser el

marco de una puerta, las esquinas de una habitacion, etc. Entonces se toman
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medidas desde el objeto hasta cada punto para formar un triangulo. En el punto

de interseccion de las dos lineas se encuentra la ubicacion exacta del objeto.

e Método De Coordenadas Rectangulares: Para la aplicacion de este método se
toman dos medidas en angulos rectos desde alguna cosa, hasta los dos objetos
fijos mas cercanos (usualmente las paredes). Por medio de este método se
pueden resolver muchos problemas de mediciones al bosquejar una escena del

crimen en un lugar interior.

4.3 Fisicaforense

La ciencia y la ley son consideradas las dos principales fuerzas modeladoras en las

sociedades modernas.

¢, Qué se entiende por fisica forense? La fisica estudia el espectro electromagnético
base del espectrofotometro infrarrojo y ultra violeta para analizar de los rayos X para
estudio de particulas residuos de disparos, analisis de fallas de materiales. La
aplicacion de la fisica a la medicina forense trata directamente con la identificacion de
cadaveres y restos, y con descifrar las circunstancias de muerte. También, practica la
reconstruccion de la biografia biolégica ante mortem del individuo, con el propdésito de
establecer como era el modo de vida de la victima antes de su muerte, la edad, el sexo,
linaje ancestral, trauma fisico durante la vida (enfermedades, golpes etc.), fecha de

fallecimiento, y se puede, también, identificar si ha habido dafios al espécimen post
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mortem. La fisica forense se auxilia con los elementos de espectrometria, microscopia,

rayos X, luz ultravioleta, billetes, muestras, luz infrarroja, accidentes de transito.

Las areas criminalisticas que abarca son:

Criminalistica de campo: Se encarga de aplicar los conocimientos, métodos y técnicas

con objeto de proteger, observar y fijar el lugar de los hechos.

Hematologia forense: Es la parte de la medicina legal que se encarga de la tipificacion
de las manchas de sangre encontradas en el lugar de los hechos, es el estudio de la

sangre aplicado a la criminalistica.

Balistica: Es la ciencia que tiene por objeto el calculo del alcance, direccion y
comportamiento de los proyectiles, para lo cual se apoya de la fisica y sus métodos.
Transito terrestre: Se ocupa de la investigacion técnico-cientifica de los hechos de

transito, direccion que llevaba el vehiculo.

4.4. Dibujo Forense

Los registros que existen en la actualidad, hacen referencia que durante mas de 20,000
afos, el dibujo ha sido el medio mas importante de transmision de ideas, el hombre
para comunicarse lo hizo mediante lineas, en piedra, en papel o sobre cualquier

superficie plana adecuada.

97



Sabiendo que el dibujo es la base primordial de la Planimetria Forense, podemos hacer
que la persona comprenda diferentes eventos que se den en un hecho delictivo,
podemos indicar que debe ser de conocimiento general para un planimetrista el saber
dibujar en todo o en parte de sus manifestaciones como son el dibujo técnico, el dibujo

artistico, el dibujo lineal, y el dibujo a mano alzada entre otros.

4.4.1 Tipos De Dibujo

Dibujo Del Natural

Es el dibujo que copia los objetos directamente, mediante la observacion. En este tipo
de dibujo, se trabaja con el modelo en frente, no se hace de memoria, y se intenta

copiar fielmente el objeto.

Dibujo Técnico

Procedimiento utilizado para representar topografia, trabajos de ingenieria, Edificios y
piezas de maquinaria, que consiste en un dibujo normalizado. La utilizacién del dibujo
técnico es importante en todas las ramas de la ingenieria y en la industria, y también en
arquitectura y geologia, hoy en dia podemos agregar la Criminalista. El propdsito
fundamental de un dibujo técnico es transmitir la forma y dimensiones exactas de un

objeto.

98



Croquis

El croquis es un tipo de dibujo rapido y eficaz, claro, preciso, sintético, captura todos los
detalles importantes, pero de una manera esbozada, sin detenerse en pequefieces que
no aportan datos Utiles. Un croquis es un dibujo que esboza una imagen o una idea,
confeccionado a mano alzada o copiado de un modelo, previo a la ejecucion del dibujo
definitivo o de alguna obra de arte. Puede ser considerado un bosquejo inicial o un
ejercicio de observacion y técnica previo a la realizacion de una obra. Generalmente, no
suele ser muy exacto y a veces solo es legible para el autor. Los croquis de un modelo

son dibujos hechos a partir de un objeto.

45 Fo6rmulas Matematicas Y Fisicas.

Las matematicas basicas observadas durante la educacion preparatoria, hasta diversas
expresiones matematicas de la facultad, son columnas primordiales en el desarrollo de
técnicas de analisis cuantitativo dentro de un contexto amplio de aplicaciones

forenses.s0

La matematica en las ciencias forenses, ayuda también a reflejar criterio de
probabilistica y la aplicacion en las ciencias forenses se ha convertido en un
instrumento indispensable para los investigadores, siendo este instrumento una ventaja
al momento de presentar ante un juez las pruebas, ya que no se pueden manipular o

distorsionar los datos y esto asegura la exactitud de los estudios.

30 Adam, Craig. Matematicas para la ciencia forense, Pag. 4
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4.6. Observacion y medicion

En la aplicacion de las técnicas de observacion forense a los casos reales; choques,
crimenes u otros sucesos, son realizados la mayoria de veces por estudiantes
contextualizan las habilidades forenses dentro de escenarios reales. Actividades como
examinar evidencia de accidentes de vehiculos o aéreos, crimenes como asaltos a
bancos o catastrofes naturales como erupciones volcanicas o terremotos permitiran que
los investigadores contextualicen la observacion con informacién histérica disponible

mediante lecturas, videos o paginas web.

Comprender la evidencia a menudo requiere practicas forenses que nos permitan
determinar de qué forma se produjo. Las huellas digitales, pisadas, cabellos, fibras y
demas son todas las pruebas que los estudiantes pueden producir y que les daran una

mejor comprension de como dejan pistas.

4.7. Ingenieria Forense

La ingenieria forense, entendida como herramienta auxiliar de la Justicia, es parte
integrante de las Ciencias Forenses, cuyo objeto es la aplicacion de la ciencia y la
tecnologia las denominadas CIENCIAS TECNICAS, al estudio de los aspectos facticos
gue se encuentran en el origen de litigios, conflictos y situaciones controversiales entre
personas de distinta naturaleza, con la finalidad de determinar el grado de probabilidad

de ocurrencia de los hechos, la relacion de las personas fisicas y juridicas con ellos y lo
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que produjeron a los mismos.3

Las ciencias forenses son ciencias de finalidad, y esta definicibn es extensiva a la
ingenieria forense. Sus objetivos se relacionan a necesidades concretas de identificar

hechos causales de finalidades predeterminadas. Entre sus fines pueden citarse:

* El esclarecimiento de los hechos, de la naturaleza del litigio o controversia.

* La valoracion del dafio material producido

* El riesgo, definido técnicamente como la mensura de la produccion probable de dafio
a futuro; la siniestralidad

* La identificacion de los distintos actores (personas fisicas y juridicas) y su relacion con
el sufrimiento generado por el dafio material.

* La identificacion de acciones correctivas para prevenir o amortiguar el dafo futuro

probable (atenuacion de riesgo) y su eventual valoracion.

La Ingenieria Forense abarca la totalidad de las ciencias basicas (mateméticas, fisica,
guimica y algunas aplicaciones de biologia) coadyuvando con los conocimientos
tecnolégicos de las maquinas e instalaciones productoras, por accion u omision, de

situaciones de dafio real o potencial.s

La base conceptual de la Ingenieria es la Fisica, ciencia teorica y experimental, cuyo

objeto es investigar los fenomenos de la naturaleza, definiendo modelos abstractos

31 Garcia Anibal Oscar. La Ingenieria Forense Su aplicacién a la Investigacion de los Siniestros Viales.
Péag. 2
32 |bid. Pag. 2.
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(conceptos), expresados como relaciones matematicas (ecuaciones, formulas), y
verificadas a través de experimentos de laboratorio, que no solo explican lo observado,

sino que ademas pueden predecir nuevos fendmenos.s

Ingenieria es esencialmente fisica integrada con tecnologia; es una forma de aplicacion
en la que los conceptos abstractos se especifican para adaptarse a la resolucion de
problemas concretos. En estos reducidos ambitos la tecnologia determina los limites de
validez de los conceptos, y las relaciones concretas que vinculan distintos conceptos

generales.

La ingenieria como actividad humana, esta presente en el disefio, construccion y
prueba de los dispositivos y elementos que formaran parte de una forma concreta del
fendbmeno general de la friccion. En ese proceso de disefio, construccion y prueba se
genera conocimiento, saber técnico, cuya utilizacion es vital en el andlisis forense.
Cuando se investiga un caso de interés judicial, la evidencia muestra la ocurrencia de
diversos hechos, algunos de los cuales pueden ser representados, medidos y
evaluados por aplicacién concurrente de alguna de las leyes universales, y por el saber

técnico aludido.3

Se pueden ajustar algunas diferencias apreciables entre fisica e ingenieria, cuando se

trata de abordar el estudio de aspectos determinados de las construcciones hechas por

3 |bid. Pag. 2.
34 1bid. Pag. 3.
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humanos y su rol sobre las probables causas de los hechos criminales que interesan a

otra ciencia: el Derecho.

Si se tratara de investigar explosiones, fendmenos de ataque al medio ambiente, fallos
accidentales y sistematicas de maquinas y estructuras, fallos en materiales en servicio,
vicios de disefio, de construccion y de mantenimiento determinan circunstancias donde
el saber de la fisica es una condicion necesaria, mas no suficiente. Se requiere del
saber tecnolégico; del concurso de las ciencias técnicas para llegar a una dilucidacion
detallada y consistente de las relaciones de determinadas causas con determinadas

consecuencias.3s

35 1bid. Pag. 4.
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CAPITULO 5

INSTITUCIONES PUBLICAS Y PRIVADAS RESPONSABLES DE LA
INVESTIGACION EN HECHOS DE TRANSITO O SUCESOS VIALES E
INSTITUCIONES QUE ASISTEN A VICTIMAS EN LA ESCENA O HECHO DE
TRANSITO.

5.1. Ministerio Publico

El Ministerio Publico de Guatemala (MP), es una organizacion autbnoma que vela por el
cumplimiento de las leyes del pais, es el auxiliar de la administracion publica y de los
tribunales. Con base legal en la Constitucién Politica de la Republica; la cual
establece en el articulo 251 lo siguiente, el Ministerio Publico es una institucion auxiliar
de la administracién publica y de los tribunales, con funciones autbnomas de rango
constitucional, cuyo fin principal es velar por el estricto cumplimiento de las leyes del
pais. Y a su vez se rige por su Ley Organica, Decreto No. 40-94 del Congreso de la

Republica y sus reformas.

5.1.2. Funciones

* Investigar los delitos de accion publica y promover la persecucion penal ante los
tribunales, segun las facultades que le confieren la constitucion, las leyes de la

Republica, y los tratados y Convenios Internacionales.
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* Ejercer la accion civil en los casos previstos por la ley y asesorar a quien pretenda
guerellarse por delitos de accion privada, de conformidad con lo que establece el

codigo penal civil.

* Dirigir a la policia y demas cuerpos de seguridad del estado en la investigacion de

hechos delictivos.

* Preservar el Estado de derecho y el respeto a los Derechos Humanos, efectuando las

diligencias necesarias ante los tribunales de justicia.

5.2. Instituto Nacional de Ciencias Forenses

También conocido como INACIF, es una institucion autbnoma e independiente, que es
creada con el fin de fortalecer los servicios periciales forenses en Guatemala, mediante
el desarrollo cientifico del trabajo que realiza garantizando la imparcialidad vy
confiabilidad de la investigacion, de esta manera es como el sistema de justicia tiene un

respaldo en esta institucion.

Cuenta con base legal la cual se encuentra en la Ley Orgéanica del Instituto nacional de

Ciencias Forenses, decreto 32-2006.

5.3. Policia Nacional Civil

Es la institucion encargada de velar por el orden publico del pais junto con el Ejército de
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Guatemala, esta institucion es ajena a cualquier actividad politica, su funcionamiento
se rige bajo una disciplina estricta. Su fundamento legal se encuentra en el decreto 11-

97 del Congreso de la Republica.

5.3.1. Funciones

Segun el articulo 10 de la Ley de la PNC, son funciones de la Policia Nacional Civil, las

siguientes:

a) Por iniciativa propia por denuncia o por orden del Ministerio Publico.

b) Investigar los hechos punibles perseguibles de oficio e impedir que estos sean

llevados a consecuencias ulteriores.

c) Reunir los elementos de investigacion Utiles para dar base a la acusacién en proceso

penal.

d) Auxiliar y proteger a las personas y velar por la conservacion y custodia de los bienes

que se encuentren en situacion de peligro por cualquier causa.

e) Mantener y restablecer, en su caso el orden y la seguridad publica.

f) Prevenir la comision de hechos delictivos, e impedir que estos sean llevados a
consecuencias ulteriores.

g) Aprehender a las personas por orden judicial o en los casos de flagrante delito y
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ponerlas a disposicion de las autoridades competentes dentro del plazo legal.

h) Captar, recibir y analizar cuantos datos tengan interés para la seguridad publica,
estudiar, planificar y ejecutar métodos y técnicas de prevencion y combate de la
delincuencia y requerir directamente a los sefores jueces, en casos de extrema
urgencia, la realizacion de actos jurisdiccionales determinados con noticia inmediata

al Ministerio Publico.

i) Colaborar con los servicios de proteccién civil en los casos de grave riesgo,

catastrofes y calamidad publica en los términos establecidos en la ley.

j) Vigilar e inspeccionar el cumplimiento de las leyes y disposiciones generales,
ejecutando las oOrdenes que reciba de las autoridades en el ambito de sus

respectivas competencias.

k) Prevenir, investigar y perseguir los delitos tipificados en las leyes vigentes del pais.

[) Colaborar y prestar auxilio a las fuerzas de seguridad civil de otros paises, conforme

a lo establecido en los Tratados o Acuerdos Internacionales de los que Guatemala

sea parte o haya suscrito.

m) Controlar a las empresas y entidades que presten servicios privados de seguridad,

registrar autorizar y controlar su personal, medios y actuaciones.

n) Coordinar y regular todo lo relativo a las obligaciones del Departamento de Transito,
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establecidas en la ley de la materia.
0) Organizar y mantener en todo el territorio nacional el archivo de identificacion

personal y antecedentes policiales.

p) Atender los requerimientos que, dentro de los limites legales, reciban del Organismo

Judicial, Ministerio Publico y demas entidades competentes.

q) Promover la corresponsabilidad y participacion de la poblacién en la lucha contra la

delincuencia.

r Las demas que le asigna la ley.

5.4. La Importancia De La Infografia Como Herramienta Tecnoldgica Forense
Para Describir Hechos De Transito O Sucesos Viales Constitutivos De Delitos

Penales

En el desarrollo capitular demostrado en la investigacion, anteriormente plasmada y
esbozado por el investigador, se delimitaron muchisimas definiciones para determinar la
importancia de la infografia en la descripcion de hechos de transito y sucesos viales
constitutivos de delitos penales, también se conceptualizaron los elementos que
necesitan para poder desarrollarse, asi como también las ciencias auxiliares del
derecho, las cuales son ciencias cientificas que no solo aportan para el desarrollo de la
infografia sino también de igual forma, aportan para la investigacion de delitos de
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accion publica en el ambito juridico en la Republica de Guatemala.

Pero cabe destacar que el aporte de las infografias en los hechos anteriormente
destacados, tienen que tener datos cientificos exactos, esbozados no solo por el
INSTITUTO NACIONAL DE CIENCIAS FORENSES, asi también por ingenieros,
doctores, bidlogos, quimicos, toxicélogos, arquitectos, odontélogos, y variedad de

especialistas o0 peritos con conocimientos de investigacion forense.

Pero en especial destaco especificamente en lo relativo a los accidentes de transito el
aporte, del ingeniero forense, el cual cabe recalcar que del mismo tienen que salir los

datos exactos para la realizacién de las infografias.

5.5. La Importancia De La Ingenieria Forense En La Realizacion De Las

Infografias En Los Hechos De Transito.

La ingenieria forense incluye dentro del espectro de su incumbencia la investigacion y
dilucidacion de los siniestros viales: los mal llamados “accidentes de transito”. Existe un
concepto que por lo extendido y generalizado no puede ser asumido como cierto. Los
hechos criminales ocurridos en el transito no son accidentes, al menos hasta que se lo

demuestre.3¢

El término accidente refiere por lo general, a un hecho imprevisto, inesperado.

36 Oscar Garcia Anibal, La Ingenieria Forense Su aplicacién a la Investigacion de los Siniestros Viales.
Pag. 42.
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Esta interpretacion obstaculiza el estudio de los siniestros viales, dado que un accidente
no es producto del azar ni de la fatalidad. Por supuesto tampoco puede asumirse a
priori que se trata de un hecho intencional, en el sentido de querer conscientemente
causar un dafio. Este extremo incluiria una grave calificacion de dolo, que también

deberia ser convenientemente probada.

La precalificacion de accidente, aplicada en forma indiscriminada, elimina la nocién de
responsabilidad y negligencia: si el hecho es producto de un accidente ¢,qué es lo que
se debe investigar? Toda investigacion judicial tiene por finalidad determinar la
existencia de culpa, negligencia y/o responsabilidad. Accidente es la forma de
denominar la ausencia de cualquiera de estas formas de inconducta humana en el

transitoss

Otra concepcion deforme de la problematica de los siniestros viales anida en la
asignacion de responsabilidades a las cosas inanimadas. Un principio de la llamada
accidentologia vial es la definicion del “triangulo accidentolégico”. De acuerdo a este
esquema de analisis, las causas de un “accidente de transito” pueden deberse al

Hombre, al Camino y/o a la Maquina.

Un autor que ha cuestionado el uso indiscriminado e impropio del término “accidente”,

recuerda que estadisticamente el FACTOR HUMANO se encuentra en el 70 % de los

37 1bid. Pag. 43.
38 |bid. Pag. 43.
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casos (desconocimiento o desobediencia de las normas de transito, exceso de
velocidad, alcohol, etc.). Lo que denomina el FACTOR VEHICULAR es responsable de
casi el 30 %, (Frenos, direccién, neumaticos deficientes, seguridad activa y pasiva
faltante, o no utilizada para los fines que fue construida -cinturon de seguridad,
apoyacabezas, matafuegos, etc.). Y un infimo porcentaje queda atribuible al FACTOR
CAMINO Y MEDIO AMBIENTE (baches sobre la calzada, construcciones transitorias no

sefalizadas debidamente, lluvia, niebla, granizo, etc.)

La idea del triangulo accidentolégico no es mas que una mera descripcidn o
clasificacion de las causalidades en la produccion del siniestro. Pero es un analisis
ajeno a la problemaética judicial y criminal. Tanto el camino como la maquina no son
judiciales, y por lo tanto no son agentes punibles; no pueden cargar con culpas,

responsabilidades, ni afrontar indemnizaciones.

Por su naturaleza de ciencia técnica aplicada al &mbito forense, la ingenieria provee de
recursos para extender la investigacion técnica hasta a la identificacion juridica de las
personas responsables judicialmente de las cosas como el camino o la maquina. Y mas
aun, la ingenieria forense aplicada en los casos de siniestros viales, permite la
interaccion con las formas mas modernas y sofisticadas de las figuras punibles como la
“preterintencionalidad”, la diferenciacion entre la culpa y el dolo, el dolo eventual o la
identificacion de los casos en los que se aplica el principio doctrinario de la “culpa grave

de la victima”.4

3 lbid. Pag. 43.
40 |bid. Pag. 43.
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Nivel 3:

Infographics Toolbox

lllustrate your data with your own custom graphs, charts, maps, and more
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Tipos de infografia:

Periodistico

FALLAS DETECTADAS

I En siete mese de funcionamiento las unidades rusas
han presentado un namero considerable de fallas
mecanicas ocasionando pérdidas de
hasta 8,000 délares
por unidad.

1. Tubos de escape

2. Reforzar ventanas laterales |
3. Cambiar puertas delanteras i.' Rachet ruedas traseras y delanteras | 4. Horquilla conjunto
4. Reparar forro del piso §9~ Retenedor Trasero de patente | de embrague
5. Baterias E]O' Fan clutch  15. Campana trasera y delantera
6. Sellar escotilla del techo {11. Compresor i 16. Motor de arranque
1
7. Cambiar tornillos i]l Intercooler {17 Cinta de fijacion
en tuberias pasamanos 113. Retenedor de diferencial | tanque de combustible 45

44 www.totemguard.com
45https://diegojavier88.files.wordpress.com/2011/07/infografia.jpg

117


http://www.google.com.gt/url?sa=i&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAgQjB0wAGoVChMIgKi62vPoyAIVTNUeCh2TsQag&url=http%3A%2F%2Fwww.totemguard.com%2Faulatotem%2F2012%2F04%2Fcomo-crear-bellas-infografias-sin-saber-diseno-grafico%2F&psig=AFQjCNFiI2vi-kmn_Pe1vikQgN7eHG1_fA&ust=1446250128276633
http://www.google.com.gt/url?sa=i&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAkQjRwwAGoVChMIgKi62vPoyAIVTNUeCh2TsQag&url=http://www.totemguard.com/aulatotem/2012/04/como-crear-bellas-infografias-sin-saber-diseno-grafico/&psig=AFQjCNFiI2vi-kmn_Pe1vikQgN7eHG1_fA&ust=1446250128276633
http://www.google.com.gt/url?sa=i&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAkQjRwwAGoVChMIzZ_q2vDoyAIVxDweCh3IpwNW&url=https://diegojavier88.wordpress.com/2011/07/27/infografia-de-bus/&psig=AFQjCNFKcUfHm8cFoK5CeSRoahnYUs7EeA&ust=1446249323810404
http://www.google.com.gt/url?sa=i&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAkQjRwwAGoVChMIgKi62vPoyAIVTNUeCh2TsQag&url=http://www.totemguard.com/aulatotem/2012/04/como-crear-bellas-infografias-sin-saber-diseno-grafico/&psig=AFQjCNFiI2vi-kmn_Pe1vikQgN7eHG1_fA&ust=1446250128276633
http://www.google.com.gt/url?sa=i&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAkQjRwwAGoVChMIzZ_q2vDoyAIVxDweCh3IpwNW&url=https://diegojavier88.wordpress.com/2011/07/27/infografia-de-bus/&psig=AFQjCNFKcUfHm8cFoK5CeSRoahnYUs7EeA&ust=1446249323810404

Institucionales

Cifras

se incrementan

En dos meses y medio, la t
muestra un claro aumento
del mismo perfodo en el 2012,

denuncias por violacién y
agresion sexual se registran
solo en la capital durante el 2013

denuncias por agresion sexual
contra nifias y adolescentes,
en el mismo periodo.

denuncias por agresion sexual
contra varones menores de
edad

denuncias por violacién contra
nifias y adolescentes
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