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INTRODUCCI6N 

La satisfacci6n de necesidades humanas ha ' 

provocado que el hombre mejore cada dia 

su condici6n de vida. Actividades como 

comer, higiene y recreaci6n 0 descanso son 

vitales y requieren del confort de un 

ambiente apropiado. 

Las empresas de transporte motivadas por 

las corrientes de globalizaci6n que generan 

nuevas estrategias de venta y mayores 

exigencias hacia' el servicio al cliente, 

demandan actualmente edificaciones que 

Ie permitan no s610 desarrollar sus 

actividades eficientemente, sino tambien 

ofrecer a los pasajeros una estadia 

placentera en un ambiente de descanso 

que sirva para satisfacer las necesidades del 

momento. 

La utilizaci6n de la arquitectura para 

construir ambientes tanto internos como 

externos es fundamental, debido a que el 

arquitecto est6 comprometido a integrar las 

necesidades humanas con el desarrollo de 

las actividades vehiculares de una empresa 

de transportes, tomando en consideraci6n 

como sujeto primordial al hombre. 

Por consiguiente, este trabajo incluye un 

an6lisis sobre la poblaci6n del municipio de 

Morales, siendo este parte del grupo objetivo 

del proyecto; dicho an6lisis muestra datos 

estadisticos cuantitativos, hist6ricos y de 

identidad que posteriormente ayudar6n 

para la definici6n del diseno arquitect6nico. 

EI control del ecosistema es otro factor que 

la arquitectura debe respetar. Por 10 tanto la 
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adaptaci6n climatol6gica y natural de la 

edificaci6n debe contribuir al 

enriquecimiento del entorno en lugar de 

danarlo. En este proyecto en particular, se 

consider6 importante el an6lisis ambiental 

del municipio y c6mo la arquitectura 

Victoriana ha creado caracteristicas que Ie 

permiten a los habitantes disfrutar del con fort 

de sus viviendas. 

Ademas, el uso adecuado de la tecnologia 

en la construcci6n debe cuidar aspectos 

fundamentales relacionados con 

temperatura, precipitaci6n pluvial. humeda'd 

relativa, ventilaci6n y soleamiento. 

Por ultimo vale la pena mencionar que el 

partido arquitect6nico adem as de resolver 

problemas actuales a nivel de edificaci6n y 

de urbanismo, proyecta un crecimiento 

comercial que involucra otras actividades 

para el aprovechamiento 6ptimo de los 

recursos y de la ubicaci6n del mismo. 

2 
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1 . Q.a.J..E.T.ly"Q.S.. 

1.1 OBJETIVO GENERAL 

Proponer el disefio de una terminal de buses 

que organice tanto urbanistica como 

arquitect6nicamente actividades humanas y 

el funcionamiento vehicular de la empresa 

de transportes. 

1.2 OBJETIVOS ESPECfFICOS 

Aportar la planificaci6n de un edificio que 

sirva de terminal de paso para autobuses de 

largo recorrido, entre las zonas turisticas del 

Norte de Guatemala y la Ciudad Capital, 

donde puedan abastecerse de combustible, 

brindar un mejor servicio a los usuarios y a la 

vez, organizar el funcionamiento de las 

actividades propias de la empresa. 

Introducir elementos arquitect6nicos ' 

constructivos que permitan una mejor 

adaptaci6n al clima tropical y que 

conserven una integraci6n con el medio 

natural y construido. 

Proporcionar un registro del municipio de 

Morales, lzabal en relaci6n con aspectos 

humanos, ambientales y urbanisticos. 

Impulsar la visi6n de crecimiento comercial 

en el sector, ayud6ndose de la excelente 

ubicaci6n del municipio como punta 

intermedio. 

3 



.' - - -
~ " ,.-~ 

;r.eYlminallt;lte~media de Autobuses; ,Mor.ales-.. lzabal. " - .'~, .;' _, ' ~.~ ," , .~ '-" , ~l" _. " ' •• 

2 . M.E.:r.Q.D. .. o..L.Q.GJA 
2.1 SUJETOS DE ESTUDIO 

Para la realizaci6n de este trabajo, se 

analizaron caracteristicas particulares de los 

usuarios del trans porte debido a que, son ellos 

los generadores de estandares de uso. 

Diariamente las empresas de transporte tienen 

77 recorridos en la ruta Guatemala--Pet€m-

Guatemala con una capacidad de 40 

pasajeros promedio, 10 que nos da como 

resultando aproximadamente 3,080 pasajeros. 

La cantidad de pilotos y copilotos de los buses 

es de 80 hombres. Adicionalmente se 

investig6 el funcionamiento actual de cad a 

empresa de transportes y las proyecciones de . 

crecimiento que tienen, esto incluye el 

colocar una gasolinera al servicio del publito, 

un hotel de descanso y area recreativa. 

2.2 INSTRUMENTOS 

Los instrumentos que fueron utilizados para 

realizar este trabajo son: 

• Recolecci6n de informaci6n en 

entidades relacionadas con 

recopilaci6n 

Departamento 

municipios. 

de 

de 

datos 

lzabal y 

la 

del 

sus 

• Entrevistas a duenos y trabajadores de 

las empresas de transporte. 

• Trabajo de campo en el lugar actual 

de la estaci6n de buses. 

• 

• 

Consultas a enciclopedias y mapas 

cartograficos y de la regi6n para poder 

describir el area de estudio. 

Investigaci6n en Internet de teorias para 

la justificaci6n del proyecto 

4 
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Entrevistas a las autoridades del 

municipio para realizar un an61isis del 

estado actual del mismo en relaci6n a 

vialidad, entorno construido, 

proyecciones hacia el futuro. 

Recopilaci6n fotogr6fica para la 

descripci6n del entorno del area de 

an6lisis. 

Observaci6n directa de la problematica 

que genera la actual estaci6n de buses. 

Investigaci6n te6rica sobre 

funcionamiento mec6nico de los 

autobuses. 

Recopilaci6n de aspectos tecnicos 

involucrados con el funcionamiento y 

desarrollo actual de terminales de buses 

en Mexico, Estados Unidos y Espana. 

2.3 T1PO DE INVESTIGACI6N 

2.3.1 Investigacion Descriptiva: 

Segun los elementos de la investigaci6n 

realizada, se efectuaron estudios e 

interpretaciones para definir las relaciones 

que tendr6 el proyecto con el entorno del 

lugar. 

Se busc6 la resoluci6n del problema 

urbanistico en cuesti6n, iniciando con el 

estudio y an6lisis de la situaci6n actual de la 

estaci6n de buses. Por otra parte, se destin6 

como grupo objetivo a los usuarios en general 

de 10 terminal de buses. 

Las tecnicas utilizodas usualmente durante la 

investigaci6n fueron: recopilaci6n de 

informaci6n estadistica en entidades 

relacionadas al tema de investigaci6n, 

observaci6n directa, entrevistas, etc. 

5 
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2.3.2 Investigacion Documental: 

Se lIev6 a cabo una recopilaci6n de datos 

documentales y estadisticos sobre los temas 

especificos siguiendo basicamente el 

siguiente orden: 

• Investigacion documental de aspectos 

humanos 

• Investigaci6n documental de aspectos 

• 
• 
• 

• 

• 

ambientales 

Reconocimiento dellugar 

Investigaci6n de campo 

Descripci6n y desarrollo de 10 

investigaci6n te6rica 

Investigaci6n de aspectos temicos de 

auto buses y terminales. 

Planificaci6n 

arquitect6nico. 

del proyecto 

2.4 ALTERNATIVAS DE ANAuSIS DE DISENO 

Inicialmente debe definirse que las 

caracteristicas particulares del diseno 

deberan cumplir con una integraci6n 01 

entorno ambiental del municipio de Morales, 

conservando criterios de ventilaci6n natural. 

soleamiento, orientaci6n y vegetaci6n. 

EI estilo victoriano marco 10 tipologia 

arquitect6nica del lugar por 10 que debe influir 

en 10 definici6n del caracter de 10 edificaci6n 

y en sf con su integraci6n 01 conjunto para 

lograr formar el vinculo de identidad entre 

hombre - cultura yarquitectura, 

Finalmente el diseno debe proyectar un 

posible crecimiento tanto de poblaci6n como 

comercial para el aprovechamiento de los 

recursos sin el sacrificio de las areas virtuales. 

6 



. ,. -- " , I 

"'~-~ 

;r.er.roitJ'alltJ,ter.rnedia de·Autobuses. Mor.ales. Iz.abal. ··u .... ~ .• '. .~." • . ~.', " •• ~ --:1" _ .. ." 
3 . M.A.R~.Q ... :r.J.tQ.RI.C..O. 

En el presente provecto de grado se 

desarrollan cuatro teorias que 

respaldan 10 propuesta arquitect6nica V 

10 necesidad de lIevar esta a 10 

realidad. Estas teorias son: 

3.1 Ergonomia 

3.2 Macroeconomia 

3.3 Maquinaria V Equipo 

3.4 Presupuestaci6n V Desarrollo de 

Provectos 

AI relacionar estas teorfas con los grupos 

objetivo nos proporciona el impacto 

que estas tendran en 10 satisfacci6n de 

necesidades V el desarrollo tal como se 

muestra en 10 siguiente matriz: 

Grupo ObJeflvo 

ImDocto 

Necesidades 

Desarrollo 

Social 

Ergonomia 

Macroeconomia 

Privado 

Maquinaria V 
Equipo 

Presupuestaci6n 
V Desarrollo de 

Proyectos 

3.1. ERGONOMfA (Sociedad de Ergonomistas 

de Mexico) 

La palabra ERGONOMiA se deriva de las palo bras 

griegas "erg os", que significa trabajo, V "nomos", 

leves; por 10 que literalmente significa "I eves del 

trabajo", V podemos decir que es la actividad de 

caracter multidisciplinar que se encarga del estudio 

de la conducta V las actividades de las personas, 

, con la finalidad de adecuar los productos, sistemas, 

puestos de trabajo V entornos a las caracteristicas, 

limitaciones V necesidades de sus usuarios, 

buscando optimizar su eficacia, seguridad V confort. 
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Es la ciencia aplicada al diseno de 

equipos y elementos con el objetivo de 

disminuir la fatiga y la incomodidad del 

ser humane tam bien es lIamada Bio-

tecnologia, Ingenieria Humana, 

Ingenieria de Factores Humanos. 

3.1.1 Antropometrfc 

La antropometria es una de las 6reas 

que fundamentan la ergonomia, y trata 

con las medidas del cuerpo humane 

que se refieren al tamano del cuerpo, 

formas, fuerza y capacidad de trabajo. 

En la ergonomia, los datos 

antropometricos son utilizados para 

disenar los espacios de trabajo, 

herramientas, equipo de seguridad y 

protecci6n personal, considerando las 

diferencias entre las caracteristicas, 

capacidades y limites fisicos del cuerpo humano. 

Las dimensiones del cuerpo humano han side un 

tema recurrente a 10 largo de la historia de la 

humanidad; un ejemplo ampliamente conocido es 

el del dibujo de Leonardo da Vinci, donde la figura 

de un hombre est6 circunscrita dentro de un cuadro 

y un drculo, donde se trata de describir las 

proporciones del ser humane "perfecto". Sin 

embargo, las diferencias entre las proporciones y 

dimensiones de los seres humanos no permitieron 

encontrar un modelo preciso para describir el 

tamano y proporciones de los humanos. 

Los estudios antropometricos que se han realizado 

se refieren a una poblaci6n espedfica, como 10 

puede ser hombres 0 mujeres, yen diferentes rangos 

de edad. 

Su aplicaci6n al proyecto se refiere a la necesidad 

de descanso de los usuarios generada al momento 

de realizar un viaje largo, adem6s de otras 
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necesidades basicas como comer, usc 

de servicios sanitarios, entre otras. 

3.1.2 Ergonomia 

Evaluacion 

De Diseiio y 

Los ergonomistas del area de diseno y 

evaluaci6n participan durante el diseno 

y la evaluaci6n de equipos, sistemas y 

espacios de trabajo; su aportaci6n 

utiliza como base conceptos y datos 

obtenidos 

antropometricas, 

biomecanicas, 

en mediciones 

evaluaciones 

caracterfsticas 

sociol6gicas y costumbres de la 

poblaci6n a la que esta dirigida el 

diseno. 

AI considerar los rangos y capacidades 

de la mayor parte de los usuarios en el 

diseno de lugares de trabajo, equipo de seguridad, 

asf como lugares para el descanso y con fort para el 

ser humano, ayuda a reducir el esfuerzo y estres 

innecesario en los trabajadores y usuarios, 10 que 

aumenta la seguridad, eficiencia y productividad 

del trabajador y el nivel de satisfacci6n del cliente 0 

consumidor. 

EI humane es la parte mas flexible del sistema, p~r 10 

que el operador generalmente puede cubrir las 

deficiencias del equipo, pero esto requiere de 

tiempo, atenci6n e ingenio, con 10 que disminuye su 

eficiencia y productividad, asimismo, tanto el 

pasajero como los operadores pueden desarrollar 

lesiones, microtraumatismos repetitivos 0 algun otro 

tipo de problema. 
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3,2, MACROECONOMIA 

Portela) 

(Trigo 

Es el estudio de 10 pobloci6n 

econ6micamente activo de un pais. 

LOS principios de 10 microeconomia que 

afecton 01 comportamiento 

maximizador de consumidores y 

productores, en principio, parecen ser 

de validez general 01 margen de 

condiciones de tiempo y lugar. Los 

criterios de 10 macroeconomia, que 

afectan 01 conjunto de 10 actividad, en 

cambio, son de volidez limitada a 

condiciones de tiempo y lugar. Esto 

responde a que las personas y los 

orgonismos sociales son capaces de 

aprender y, por ejemplo, 10 ilusi6n 

monetaria 0 10 fiscal, que pueden 

funcionar en algun momento, no se 

mantienen a 10 largo del tiempo. La informaci6n se 

transmite y, con ella, tambiEm 10 interpretaci6n; por 

10 que, conociendo las implicaciones de cualquier 

decisi6n publica, 10 adoptaci6n se puede producir 

antes de que se hayan materiolizado sus efectos y 

10 eficacia lograda esta por debajo de 10 esperada. 

. EI trans porte representa una infraestructura 

estrategica en el proceso de desarrollo econ6mico 

del pais, dado que presta sus servicios a todos los 

sectores de 10 economia; adem as, es el principal 

demandante de 10 industria automotriz, en relaci6n 

a repuestos, lIantas, servicios de reparaciones y 

mantenimiento, asi como consumidor importante 

de los derivados del petr6leo. 

EI transporte facilita 10 ubicaci6n espacial de los 

foctores de 10 producci6n como herramienta de 

integraci6n de las zonas comerciales aisladas 01 

desarrollo de una regi6n, es decir que donde lIega 

el transporte se convierte en un punto de 
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integraci6n comercial que suele estar 

esparcida p~r toda 10 regi6n 0 pueblo. 

Porotra parte el transporte es relevante 

como fuente generadora de empleos 

eventuales, permanentes e informales, 

es decir que causa un impacto directo 

en el Municipio de Morales sobre 10 

poblaci6n econ6micamente activo 

(PEA), su educaci6n y capacitaci6n, y 

un impacto indirecto sobre el ingreso 

promedio nacional. 

3.3. MAQUINARIA 

(Manual 

Mec6nico1) 

del 

y EQUIPO 

Ingeniero 

1 Mark's Standard Handbook for Mechanical 
Engineers. McGraw-Hili, Inc. U,S.A., 1997, 

3.3.1 Mantenimiento preventivo 

Se refiere a realizar revisiones de actividades 

preventivas, con el objetivo de evitar posibles 

problemas que se puedan presentar en el futuro y 

que ocasionen paros inesperados y deficiencias en 

el funcionamiento de dichas m6quinas. 

Su aplicacion 01 proyecto arquitect6nico, se 

relaciona con 10 necesidad que tiene los auto buses 

de largo recorrido, para abastecerse de 

combustible, chequear niveles de agua, aceite, 

frenos, Iuces, etc. p~r razones de seguridad en 

carretera . Por otra parte, cuando un bus recibe 

mantenimiento preventivo, su tiempo de vida uti I es 

mayor, p~r 10 que favorece a los porcentajes de 

reinversi6n en compra de nuevas unidades a los 

empresarios transportistas. 
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3.4. PRESUPUESTACI6N Y 

DESARROllO DE PROYECTOS 

(Manual dellngeniero Industrial 2) 

An61isis tecnico a traves del c61culo 

econ6mico de los beneficos que dejara 

una inversi6n tomando en cuenta el 

tiempo de recuperaci6n de inversi6n, 

los gastos e ingresos futuros tasa intern a 

de retorno de interes. 

EI desarrollo de un proyecto de esta 

magnitud beneficia significativamente 

a las empresas transportistas, a la 

sociedad y al pais en general; sin 

embargo econ6micamente el sector 

transportista es el mayor beneficiado 

p~r las siguientes razones: 

2 Maynard's Industrial Engineering Handbook. 
McGraw-Hili. Inc. U.S.A .. 1996. 

~ Estimula la inversi6n y el desarrollo 

~ . aumenta los ingresos de operaci6n 

~ evita posibles perdidas 

malfuncionamiento de buses 

p~r 

~ aumenta la cantidad de usuarios por brindar 

un servicio mas confortable. 

~ Habilita un terreno ocioso. 

~ Si este proyecto 10 realizara una sola empresa 

podrfa recibir ingresos por cobro de uso de las 

empresas de la competencia. 

12 



· . ,;'; 

:r.er,mitil'al, ltilter,media de Autobu,ses. Mor.ales. Izabal . '" • ' . " ., •• ~ ... <;,;,t ... ~ ~_,-~' .. '~ .~~....c.", 1" -", 

4· A.N.A.LlS.lS ............. D..E.L ............ G.RJJ.r..Q. 
Q.B.J..El.l.Y.Q. 

4.1 ANALISIS HUMANO 

4.1.1 Poblacion Y Grupo Etnico 

Para comprender la sociedad actual es 

necesario realizar una pequena resena 

historica del lugar que da inicio en la 

segunda mitad del siglo XIX, 

aproximadamente en un perfodo de 1850 

hasta la gran depresi6n mundial de 1920. 

Guatemala sufrio una revolucion social y 

economica con la introducci6n de los cultivos 

de banano y cafe. Los suelos fertiles aluviales 

de los grandes rios fueron ocupados por el 

banano y los obreros traidos de las Antillas en 

su mayorfa fueron gente negra de religi6n 

protestante y habla inglesa quienes 

contribuyeron a diversificar el perfil cultural y 

etnico de la regi6n. Tambien hubo migraci6n 

laboral de salvadorenos. 

Actualmente, la region Nor-oriente est6 

poblada de hispanohablantes. Sin embargo, 

en el departamento de IlObal habitan 

indfgenas kekchis especificamente en el 

municipio de EI Estor y caribes en Livingston. 

Adem6s, en el departamento de Chiquimula 

se encuentra poblaci6n chorti en los 

municipios de Jocot6n y Camot6n. Esta 

poblaci6n indigena comparte su 

descendencia maya con algunas 

caracteristicas de origen espanol teniendo 

elementos comunes entre si como familias 

extensas, traje tipico en las mujeres, usc del 

idioma, pr6cticas agricolas y artesanales, 

patrilinealidad dentro del parentesco y form as 

religiosas costumbristas. 
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Por otro parte, 10 poblaci6n no indigena 

hispanohablante, originan su cultura en 10 que 

los espanoles trajeron a America y que ha sido 

modificada debido 01 contacto cultural con 

10 poblaci6n indigena. En Izabal, los garifunas 

constituyen un grupo afrocaribeno que 

lIegaron a esta regi6n alrededor de 1806 

cuando fueron expulsados de 10 Isla San 

Vicente por los ingleses en 1796. 

EI municipio de Morales provee muchos 

medios para trobajar en el campo agricola, 

por 10 que sus habitantes proceden de 10 

regi6n oriental 0 descienden de familias de 

diclia regi6n existiendo excepciones como 

ciudadanos de origen hondureno y 

salvadore no. 

A continuaci6n estudio gr6fico de 10 

poblaci6n actual y sus proyecciones. 

GRUPO ETNICO MUNICIPIO DE, 
MORALES, IZABAL (1994) 

Gr6fica No.1' 
0----10% 

I_ no indigena • indlgena I 
GRUPO ETNICO DEPTO. IZABAL 

( 1994) 
Grafica No.2 

5% 

95% 

IIjl no ind .indig 

Fuente: Disco Compocto. "Atlas. Conozcomos 
Guutemato··. version 1.0 t Ano 2000 
tnstituto Nocionot de Estodistico (lNEI 
Etnt)oroc ion: propio. 
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Mapa No.1: 
IDIOMAS 
En Mordes no hoy idiomo indigena 
pred ominante . Sus ha bitantes 
habla n e1 Espa r101. 

[STUDIO ESTADISTICO 
DE lA POBlACIQN POR EDADES 

RANGOS DE ED!,DES MUNIt"lPIO 
··· DE MORALES (1994),':·!; 

. ~ ', ~ . ; ~ :- . 

'. Grafica #.3 

4% 

.52% . ; ..... 

1_0-141:115-64 065 Y MAS I 

RANGOS DE ,EDADES DEPTO 
.~ .DE IZABAl {1994}; 

. ' . Grafica # 4 
4% , . 

39%"'~ :' 
. " -:WI 

" ... :Bi"lll( " 
.~. - 'I .... ~. - ~ ~ . . , .. (~ , 

" .57% , ,,' : A:) ... 

11110-14 .15-6~ 065 Y MAS 1 

Fuente: Disco Compacto. "Atlos. Conozcomos 
Guotemal(J". version 1.01 Alio 2000 
lnstiluto Nocionol de Eslodislico (INE) 
Eloborocion: propia. 
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ESTUDIO ESTADISTICO 
DE LA POBLACI6N POR SEXO 

POBLACIONPOR SEXO - . 
, ' . . 

MUNICIPIO DE MORALES (19?4), 
Grafica # 5 

49%1.: , 
51% 

III mujeres ,II hO~bres· I '_ 

POBLACION POR SEXO 
DEPTO. IZABAL (1994), , 

Grafica # 4 

f 

- -
" -

'-...... ~ , --- ...... -." 50% 

Ii " :. 

1111 mujeres II hombres I 

. " 
, . 

ESTUDIO DE ESCOLARIDAD 
DE LA POBLACI6N 
<. ' 

NIVU DE,ESCOLARIDAD' :, 
MUNICIPIO DE MORALES (19~94), 

, . . ~ " '. -
, '. -Grafica # 7 'f ~: 

53% , . ' 
.. ~._ I;.,' .,t ~.; ! ';{, 1'~ 9,. 

, 'I_ no/e~c • media ' 0 SUP~rlor Oprlinaria I . 

" 
, , 

NIVEL DE ESCOLARIDAD . - -

. DEPTO. IZABAL (1994). -
.' Grafica # 8 

21% 
1- . '~ . . 

. , .I.~ ~ 

9% ",. 
" 2"" " ' , "r;" /0 ,'r " 

' l_no/eSC '.media Osuperior Dpriinaria I ' 

Fuente: Disco Compac to, "Alios, ConOl camos 
Guatemala", versi6n t ,0 t Aiio 2000 
Instituto Naciol1al de Estadistica (lNEI 
Elaboraci6n: propia , 
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ESTUDIO DE LA 
POBLACI6N ECON6MICAMENTE 

ACTIVA (PEA) 

POBLACION ECON6MICAMENTE 
ACTIVA (PEA) 

DEPTO. IZABAL (1994) 
Grafica # 9 

78% 

22% 

I III mujeres • hombres I 

POBLACION ECON6MICAMENTE 
ACTIV A (PEA) 

MUNICIPIO DE MORALES (1994) 
Grafica # 10 

11% 
89% 

1111 mujeres fiI hombres I 

PROYECCI6N POBLACIONAL 

PUERTO BARRIOS 

LIVINGSTONE 

EL ESTOR 

MORALES 

LOS AMATES 

11)1 i\ 1 1 ' ; 

1995 2000 2005 

80723 92507 105048 

46307 52512 59025 

31909 33861 35729 

80360 89359 98567 

61703 65717 69579 

,','(); i'l " ,1 1 ·1 ,I ,.' ,V,/(.' , I ~\ 

NOTA: 
LA T ASA DE CREC IMIENTO 
GEOMETRIC A (%) ES DE: 
2000/2005: 1.96 
2005/2010: 1.76 

r 'Jen te: Disco Compacto. "Atlas, Conozc amos 
Guatema la", version t .O I Ano 2000 
Insfit ulo Nacional de Esladistico (lNE) 
Eloborocion: propio. 
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PROYECCI6N POBLACIONAL 
POR EDADES 

;' fZ""r!..;;\ ,; r"(:j1;'tm17!9t~1~i"\' ", ,,' fit), ')~"~'~' ..... ~ ... ~.~ •• ,"'; ,.,....l:'!t ~~_ ,v .... ~ f ~~.~,,,....,~ ... ' 

;. "" t~, 
, < ""(~ ~r0~~'~0'ir< e-l"i' .1")"'''' -)" ~f,t:]'" A",,~ ''I!.-.'\' !: :;... ... ¥~ ~...,~ + 

\ ®~n ,,, . ' 
, , "<~ ~::.J})'.t-:J~h ,\ - ~ 

0-19 

193863 

20-39 40-59 60 a mas 

108181 46640 19268 

Fuente: Disco Com pac to, "Alios. Conozcamos 
Guatemala". versi6n 1.01 Ano 2000 
Instituto Nacional de Estadistica liNE) 
Elaboraci6n: propia. 
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4.1.2 Grupo Objetivo 

Se puede definir al grupo objetivo como las 

personas sobre las cuales se realiza el analisis y 

a la vez que seran las beneficiarias del mismo, 

por 10 que se realiza la siguiente separaci6n: 

a . Empresariosde transporte que 

viajen hacia Peten. 

b. Usuarios del transporte hacia 

Peten. 

c. Pobladores del municipio de 

Morales, Izabal. 

a. Empresas de transporte: 

En Guatemala existen cuatro lineas terrestres 

que viajan a Peten sobre la C-A 9 0 carretera 

del Atlantico, estas son: (Ver Analisis Tecnico, 

pagina NO.7 4) 

-'\r-' .~ - :: • -"~ .At:!- '"r '"-; - ~ ~ - . 
l ,,~" • :... J4 .~ ; J';~ ... 'r- w '. ~ 'i 
\~&t-' :!,.~--:. -;:~~ ~''.L _ .... ~m~fP:'-~~~::/~'""'f~:·:.. .... · .. ~'~~f ~w~~:.;~~::; 7~ 
t:t :. ~Af)(i:-}1.?- ~~'{' ,::' ;~1.~,:fJ.~??f\&~~:.·~ . ..:~ 

Fuentes del Norte Pullman, Parilla y Maya 
de Oro(de Lujo) 

Linea Dorada De Luio Y Econ6mico 
Transp. Rosita Pullman y Normal 

Rapidos del Sur Pullman, Parrilla 

Actualmente las empresas que viajan hacia 

Peten manejan un itinerario de buses, donde 

diariamente estan programados 54 recorridos 

en un horario de 3:00 a 24:00 hrs.; ademas, la 

empresa de transportes "Litegua" utiliza el 

municipio de Morales como estaci6n de paso 
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con aproximadamente 27 buses, p~r 10 que a 

diario 10 estaci6n intermedia actual en el 

municipio de Morales recibe 81 buses, los 

cuales deben abastecerse de combustible y 

chequeor cualquier problema mecanico. 

b. Pobladores del municipio de Morales, 

Izabal: 

EI proyecto pretende proporcionor una nueva 

fuente de trabajo tanto pora labores 

administrativas como operativas y de 

mantenimiento. A 10 vez, generar areas que 

se manejen bajo el concepto de 

concesionorios de locales comerciales que Ie 

permitan a los pequefios empresorios del 

lugor contor con 10 proyecci6n de tener su 

negocio en un punta fuerte del municipio. 

PIRAMIDE ETAREA DE BENEFICIADOS 
A NIVEL POBLACION. 

Grafica No. 14 

, . 

07-14 

15-64 

Fuente: Disco Com pac to. "Atlos, ConOlcamos 
Guatemala", versi6n 1.01 Ario 2000 
Instituto Nacional de Estadistica (INEI 
Elaboraci6n: propia. 
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c. Usuarios del transporte hacia el Norte: 

Los autobuses cuentan con una capacidad 

de transportar 40 personas en promedio. Sin 

embargo, 10 afluencia de pasaje se do asi: 

70% 

50% 

Lunes, 
viernes 
Miercoles y 
S6bado. 

jueves, 
o. 

La edad de los usuarios del transporte est6 

generalizada como personas adultas, los nifios 

viajan en brazos de sus padres y el porcentaje 

tanto de 10 gente de tercera edad como 

minusv61idos es muy bajo. La siguiente gr6fica 

muestra los porcentajes sin hacer distinci6n de 

sexo yo que los resultados est6n 

equitativamente repartidos entre hombres y 

mujeres. 

Fuente: Empresa de Transporte Fuentes del 
Norte Ana 200 1 
Elaboraci6n: prapia. 
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4.1.3 Antecedentes Hist6ricos 

No hay fecha exacta de la creacion del 

municipio, conforme a la "Demarcacion 

Politica de la Republica de Guatemala", 

oficina de Estadistica, 1892, no habia ningun 

lugar poblado con el nombre de Morales, 

pero si existian poblados que en la actualidad 

forman parte del municipio de Morales. 

En el Boletin de Estadistica, noviembre de 

1913, ya aparece Morales como municipio. 

Por su parte, el acuerdo gubernativo del 24 

de junio de 1920, creo una municipalidad ~n 

dicho pueblo. Empero, no es este el acuerdo 

de creacion del municipio, ya que el 17 de 

noviembre de 1904, se Ie mencionaba 

especificamente como tal. 

Lo que si puede afirmarse es que no se ha 

localizado a la fecha el dato exacto 

relacionado con la primera creacion de 

Morales como municipio, ni tampoco si tenia 

otro nombre y, en este caso, cuando y por 

que motivo cambio por el actual. 

En via informativa se agrega que la aldea 

Morales se anexo a la jurisdiccion de 

Tenedores el 27 de junio de 1900, que en 1892 

figur~ como aldea del municipio de Santo 

Tomas y con posterioridad del de Estrada 

Cabrera (Puerto Barrios). 

EI acuerdo gubernativo del 14 de septiembre 

de 1925 menciona la integracion territorial de 

Puerto Barrios y Morales. 
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4.1.4 Antecedentes Culturales 

La fiesta titular de Morales se celebra del 16 al 

19 de marzo en honor al patrono del pueblo, 

San Jose, siendo el 19 el dia principal, en que 

la iglesia conmemora al Patriarca San Jose. 

Sin embargo, unicamente el 45% de la 

poblaci6n practica la religi6n cat6lica, el 35% 

son evangelicos y el resto de los habitantes 

asisten a iglesias Mormonas, Adventistas y 

Testigos de Jehova. La municipalidad de 

Morales organiza actividades sociales para el 

entretenimiento de la poblaci6n, por ejemplo 

durante el ana se lIevan a cabo varios 

campeonatos municipales de baloncesto y 

futbol y en el mes de julio una miniferia, 

Fuente: Municipalidad de Morales. Izabal. 
Aria 2000 
Elabaraci6n: propia. 

4.1.5 Organizaci6n politico-Administrativa 

EI municipio de Morales cuenta con una 

organizaci6n politica interna dirigida p~r un 

Alcalde Principal que recibe informes de los 

Alcaldes Auxiliares de cada aldea. Ademas 

controla las actividades de un Consejo 

Municipal que es el encargado de programar 

y lIevar a cabo todas las actividades; a 

continuaci6n esquema general de la 

organizaci6n municipal: 

r~ 1 
~ 
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4.1.6 Aspectos Economicos Y Produccion 

Los habitantes de Morales se dedican a la 

produccion agricola de maiz, frijol y 

especial mente banano, del cual posee 

grandes fincas bananeras. Otros trabajan en 

las minas de oro y quebrada "EI Vigilante", 

Segun el acuerdo gubernativ~ del 21 de abril 

de 1933, el Estado reservo el derecho de 

explotaci6n del de oro a 10 largo del rio 

Chiquito y el 30 de marzo de 1935, el Estado 

reserv6 el derecho de explotacion de la mina 

de oro de alubi6n Quebrada el Vigilante, al 

sur de Cayuga; y muchos otros se emplean 

en la fabricacion de madera de tres capas 

(plywood). Generalmente, la poblacion se 

dedica a adividades agricolas, comerciales, 

ganaderas y artesanales. Recientemente se 

ha generado la actividad industrial debido al 

establecimiento de empresas como 

"CARTOGUASA" Y "CORRUGADORA S.A." que 

se dedican a la fabricacion de carton 

corrugado para cajas de empaque de 

banano. 

4.1.6,1 Uso Actual De La Tierra 

Morales, lzabal 

CODIGO DESCRIPCION 

213 Maiz 
215 Arroz 
221 Arboles Frutales 
224 Hule 
225 Banano 
24 Tierras en Preparacion 
31 Pastos Cultivados 
32 Pastos Naturales 
411 Confferas 
412 Latifoliadas 
413 Mixto 

I · Ver mapa en 10 pagino siguiente. 
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Fuente: Disco Compacto. "Attas, Conozcamos 
Guatemala", versi6n 1.01 Ano 2000 
Insti tuto Nacional de Estadistica liNE) 
Elaboraci6n: propia. 
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3.1 .6.2 Capacidad Productiva de 10 

Tierra en Morales, Izabal 

DESCRIPClON NIVEL 

II Tierras cultivables con pocas 

III 

limitaciones, aptas para el 
riego, topografia plana, ondulada 0 
suavemente inclinada, 
alta productividad de manejo. 

Tierras cultivables sujetas a medianas 
limitaciones, aptas para 
el riego con cultivos muy rentables, con 
Topografia plana a ondulada 
o suavemente inclinadas productivas, 
mediana con practicas 
intensivas de manejo. 

IV Tierras cultivables sujetas a severas 
limitaciones permanentes 
no aptos para el riego, salvo en 
condiciones especiales, con 
Topografia plana ondulada 0 inclinada 
aptas para pastos y cultivos 
perennes, requieren practicas intensivas 
de manejo, productividad de mediana 
a boio 
I · Ver mapa en la p6gina anterior. 

V Tierras no cultivables salvo para arroz en 
areas especificas, principalmente aptas 
para pastos, bosques 0 para desarrollo 
de la vida silvestre, factores limitantes 
muy severos para cultivos, 
generalmente drenaje y pedregocidad, 
con Topografia plana a inclinada. 

VI Tierras no cultivables, salvo para cultivos 
perennes y de montana, principalmente 
para fines forestales y pastos, con 
factores limitantes muy severos, de 
Topografia profundidad y rocosidad; 
Topografia ondulada 
fuerte 0 quebrada y pendiente fuerte . 

VII Tierras no cultivables, aptas sola mente 
para fines de uso 0 explotaci6n forestal, 
de Topografia muy fuerte y quebrada 
con pendiente muy inclinada. 

VIII Tierras no aptas para el cultivo, aptas 
s610 para parques nacionales, 
recreaci6n y vida silvestre y para 
parques nacionales, recreaci6n y vida 
silvestre y para protecci6n de cuendas 
hidrograficas, con Topografia muy 
quebrada, escarpada 0 playones 
inundables. 
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4.2 ANALISIS AMBIENTAL 

4.2.1 Ubicacion Geogr6fico Politico 

Localizado en 10 latitud 150 28' 3~'' y en la 

longitud 880 49' 40",se encuentra el municipio 

de Morales en la parte Sureste del 

departmento de lzabal en la . Regi6n Nor

Oriental del pais. Umita al norte con los 

municipios de Livingston y Puerto Barrios; 

mientras que al Sur con Honduras y 01 

Noroeste con el municipio de Los Amates. 

Su extensi6n territorial es de 1,295 kil6metros 

cuadrados, encontrandose a 50 metros 

sobre el nivel del mar, 10 que genera que su 

clima dominante sea calido. La cabecera , 

municipal se encuentra a 57 kil6metros de 10 

cabecera departamenta!. 

La cabecera municipal de Morales cuenta 

con una municipalidad de 2da. Categoria, 9 

aldeaslAmatillo, Champona, Los Andes, 

Quebradas, Playitas, Virginia, T enedores, 

Cayuga y La Ubertad), 108 caserios y 12 

parajes. TambiEm estan las lotificaciones del 

INTA # 8. 

Llmites Municipales de Izabal 
Mapa No.5 

I Pelen ~l\eliCe 

AlIa "::t' 
Verapaz 

Zacapa 

MUM'C'!!'U 
.. ,.,.,. u. ...... . ..--. ... -........ 
.... AMA1W 

Fuenle: Disco Compacto, "Alias, Conozcamos 
Guatemala", versi6n 1,01 Ano 2000 
Inslilulo Nocional de Esladislica (INE) 
Elaboroci6n: propio, 
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4.2.2 Vias De Comunicacion 

Red de Carreteras: 

La ruta interoceanica CA-9, 0 bien la ruta al 

Atlantico es la via principal de acceso hacia . 

el municipio. Ademas Morales cuenta con 

caminos vecinales y veredas que 10 

comunican con los pueblos vecinos, la 

mayoria son de terraceria, sin embargo son 

transitables la mayor parte del tiempo. 

Vias Ferreas: 

EI municipio es atravesado por la via ferrea 

del Ferrocarril del Norte en su ruta hacia el 

Atlantico, teniendo estaciones en Bananera, 

Castaneda, Cayuga, Champona, 

Dartmouth, Morales, Navajoa, Tenedores, 

Virginia y York. 

Vias Navegables: 

EI municipio de Morales posee como puerto 

fluvial 01 rio Motagua que atraviesa los 

departamentos de EI Progreso, Zacopa e 

lzabal, siendo navegable en pequenas 

embarcaciones en cerca de 200 kil6metros. 

Servicio de T elecomunicociones: 

La economia de Morales ha logrado que 

octuolmente exista servicio telef6nico y de 

fax, correos y telegrafos, repetidoras de 

televisi6n, radiodifusoras, televisi6n por cable, 

y recientemente servicio de telefonia celular 

e internet. 
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4.2.3 Medio Ambiente Natural Y Fisico 

4.2.3.1 Elementos Que Influ~en En EI Medio Ambiente Y Su Contaminacion 

C,!odro No.5 

Deforestaci6n Agua Aire Climo 

Morales no sufre de 10 No existe problema Debido a su ubicaci6n. Las corrientes de 
destrucci6n de bosques. EI para abastecerse de el aire es fresco y puro; aire y 10 abundante 
entorno esta forma do por agua. ya que hay en aun no se observa vegetaci6n 
abundante naturaleza que suficiente cantidad. problemas de permiten 10 
permite disfrutar de sin embargo no hay contaminaci6n aceptaci6n del 
paisajes con muchos una planta de ambiental por humos. 

clima. yo que este arboles y areas verdes. tratamiento 
potabilizor el recurso. es regularmente 

caliente y muy 
humedo. 

Flora y Fauna Ruido Basuras Olares 

Existe preocupaci6n y Debido al La municipalidad No existe un foco 
mantenimiento por ambas. crecimiento del implementa un servicio que produlca malos 

casco urbano se de recolecci6n de olares. La ubicaci6n 
genera una basuras en los sectores del municipio 
contaminaci6n habitacionales y permite que el 
audible coloca basureros a 

viento realice especial mente cierfa distancia. En una en 
buena limpieza los sectores de entorno en general es 

mayor movimiento. bastante limpio. ambiental. 

Sin embargo. el 
ambiente en 

I general es tranquilo. 
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INDICEI' SfMBOLO CARAcTER DEL CLiMA 

128 0 + A' Calido 

101 a 127 B' Semiealido 

80°100 B'2 Templado 

64 a 79 B'3 Semifrfo 

.:-,y-<t ~'I. • j ~,",_ .... ~ r..!,fi' r ~!'~ .... ",'.;.,~~ '''''' ~~(,~'~;;;'~J:~W:;~~lg:;j~):':' fr.'1 t··~ ,»~.' i"l '~." "- ' 
t:..,~ .. I.~~.Jt.-::. ,~~.:.:,.~.:" .. -:",.,~.( .. ~ .... 
% SIMBOLO CARACTER DEL CLiMA 

25 a 34 a' Sin eslacion fria bien definida 

35 a 49 b' Con invierno benigno 

Car6cler clima Vegelacion na!. 

1280+ A Muy Humedo Selva 

64 a 127 B Humedo Bosque 

32 a 63 C Semiseco Pastizal 

16a31 D Seco Estepa 

Eslacionai MBOLO DEL CLiMA 

i < 4 Con invierno seeD 

Toos > 4 r Sin estaci6n Seea definida 

4.2.3.2 Climatologia Del Departamento 
Mapa NO.7 

Segun el sistema Thornthwaite 
Fuente: INSIVUMEH. Ano: 2000 
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Cuadro NO.6 RANGOS DE CONFORT DE TEMPERATURA 

Temperatura Temperatura Temperatura 
Media anual Media anual Media anual 
20-25° C 15-20° C menor a 15°C 

Humedad Dia Noche Dia Noche Dia Noche 
relativa % 
0-30 26-34 17-15 23-32 14-23 21-30 12-21 

30-50 25-31 17-24 22-30 20-27 20-29 12-20 

50-70 I~·~·~·~·~·~·~·~·~·~·~l 21-28 19-26 19-26 12-19 

70-100 22-27 17-21 20-25 18-24 18-24 12-18 

",' 

",' 

Area que corresponde a las 
planlaciones de banano. 

,/'-"."."."-,,,................. [
j ............... ~~ 
",-".".".,,-,/'......... " ....... '-1'-".",-"-,,. 

Fuente: Naciones Unidas. 
Climate and House Design. 

Atio: 1998 

'\ r' ~ . -'):""1 
'J +;1':~!· , ',j 
.~.~~;!\';; ~~iC'~~~J~i' l 
, '"\ ' " , .. -.\,1. ! 
L"'~l',," ,'-~ 1 
, ___ ".~ ... ___ ~. ___ .J 

Fuente: INSIVUMEH 
Aria: 1999 
Elaboracl6n: Prapia 
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4.2.3.3 Zonas De Vida 

Se Ie llama zona de vida a la unidad 

climatica natural en que se agrupan 

diferentes asociaciones correspondientes a 

determinados ambitos de temperatura, 

precipitaci6n y humedad. Asociaci6n se 

define para esta terminologfa como una 

comunidad de especies mas 0 menos 

homogeneas caracterizadas por dos 

especies 0 mas, dominantes. 

Clasificaci6n de las Zonas de Vida de 

Guatemala: Se basa en el sistema de 

clasificaci6n de HOLDRIDGE, que considera 

fundamentalmente tres aspectos del 

ambiente: 

a, La biotemperatura: (puede calcularse 

sumando las temperaturas sobre cero 

grados hasta 30 grados centfgrados de 

cad a mes y se divide entre 12). Estas 

temperaturas se toman ya que se considera 

que debajo de cero grados centfgrados y 

sobre treinta grados centfgrados no existe 

vida vegetativa activa. 

b. Precipitaci6n Pluvial: Se refiere al total 

promedio anual de agua expresada en 

milfmetros que cae de la atm6sfera, ya sea 

como lIuvia, nieve 0 granizo. 

c. Humedad: Esta determinada p~r la 

relaci6n entre temperatura y precipitaci6n. 

Segun la clasificaci6n propuesta por 

HOLDRIGE en el ano de 1978 las Zonas de 

Vida para el departamento de lzabal son: 

Bosque Humedo Sub-Tropical Templado: Este 

cubre desde Joyabaj (Quiche) hasta la 

meseta central. pasando por San Raymundo 

(Guatemala), Sureste de Nueva Santa Rosa; 
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abarca la 

mitad de Jutiapa, parte de Jalapa y 

Chiquimula; parte de Zacapa e lzabal; en 

Huehuetenango en Cuilco y La Mesilla. 

Bosque Muy Humedo Sub-Tropical Calido: 

Esta zona se localiza tambiEm en la Costa Sur 

y EI Peten. 

CODIGO DESCRIPCION 

bh-S(+) Bosque Humedo Subtropical Templado 

bmh-S(c) Bosque Muy Humedo Subtropical Calido 

bmh-T Bosque Muy Humedo Tropical 

Es una faja de aproximadamente 45 

kil6metros de ancho de la frontera de 

Mexico a EI Salvador; tambien en el norte de 

IzabaL Alta Verapaz y Quiche; parte de 

Huehuetenango 

bmh·S(c) 

Zonas de Vida de Izabal 
Mapa No. 8 
Fuente INE 
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1000 700 
200 95 

CUADRO No.7 ZONAS DE VIDA 

2,136 - 432 80 - 1,600 

4.2.3.4 Otros Factores Ambientales De La Regi6n 

Cuadro No.8 

2.5 20 2,200 Media 45 
a a a 0.24 a 

35 22 2,400 Maxima 60 
NE OSO 

60% 

21 - 25 

Fuente: INSIVUMEH 
Elaboracion: Propio 

45 
a 

5.5 

Fuente: Pion nocionol de Instolociones 
para Educoci6n Fisico . CDAG. 1997. 
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4.2.3.5 Distribuci6n Y Orientaci6n 

a . 

b. 

Orientaci6n: NO-SE 

Vientos predominantes: NE(60%) 

OSO(40%) 

c. Espacio entre edificaciones para mejor 

ventilaci6n: 

• No menor a 4 . veces su altura, para 

permitir penetraci6n de brisa . 

d. Caracteristicas extern as 

• Vegetaci6n alta 

• Nivel de piso elevado por 

ventilaci6n e inundaciones 
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4.2.3.6 Geologia 

Suelos: 

lzabal cuenta con dos tipos de suelos 

predominantes segun la clasificaci6n 

Simmons: suelos de los Cerros de Caliza, 

que se distribuyen unicamente en Izabal y los 

/ FALLA 
FALLA INFER IDA 
FALLA CUBIERTA 
CONO VOLCANICO 
ESTRUCTURA DE HUNDIMIENTO VOLCANICO 
CUPULA VOLCANICA 

nposdeSu~osEnconkadosen 

Morales, Izabal 
Mapa No.9 

Ver Clave en 10 siguiente pagino. 
Fuente: Disco Compacto Ano: 2000 
"Atlas. Conozcamos Guatemala". versi6n 1.01 
Instituto Nacional de Estadistica fiNE). 

closes miscelaneas de terreno y los suelos de 

las Tierras Bajos del Peten Caribe, que 

constituyen el 30.4% de la regi6n nor -

oriente. 

Tipos de suelo encontrados en el municipio 

de Morales: 

38 



or"" or 

·;r.e~t;l,it:l 'allt:lter.tt1edia de Autobuses. Morales .. lzabal. ,,' .. - .. ,. - . _ '. ' ., .. .. '" ~" . " 

SIMBOLO 

Qa 
Ksd 

Pzm 

CPsr 

Pc 
Tsp 

TIPOS DE SUELO ENCONTRADOS EN EL MUNICIPIO DE MORALES 
Referencias de Mapa NO.9 

DESCRIPCION 

ALUVIONES CUATERNARIOS 
CRET ACICO: Carbona to Neocomiano-camponianos. incluye Formaciones Cob6n. Ixcoy. 
Cam pur. Sierra Madre y grupo Yojoa. ROCAS IGNEAS Y METAMORFICAS 
PALEOZOICO: Rocas metam6rficas sin dividir. Filitas. esquistos cloriticos y granatrferos. esquistos 
y gneisses de cuarzomica-feldespato. marmol y migmatitas. 
CARBONiFERO PERMICO: grupo Santa Rosa. (Iutitas. Areniscas. conglomerados y filitas) incluye 
formaciones Santa Rosa. Sacapuls. Tactic). 
PERMICO: Formaci6n Chochal (carbonatos) 
TERCIARIO SUPERIOR OLiGOCENO-PLIOCENO Predominantemente Continental: incluye 
Formaciones Ca o. Armas. Caribe, Hereria. Bocalar, White Maris. 
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4.2.3.7 Orografia 

EI sistema orogr6fico de Morales est6 

compuesto por las sierras: de las Minas, del 

Espiritu Santo y del Caral; as! como de los 

cerros: Aguacate, Animas Negras, Bonillistas, 

Carol, Las Crucitas, Merendoncito Negro 

Norte, Petatillal, Pozo de Agua y Zapote. 

A continuaci6n hipsometrico que muestra las 

alturas sobre el nivel del mar 

Hipsometrico del Morales, Izabal 
Alturas al Nivel del Mar 

Mapa No. 10 
Fuente: Disco Compacto 
"Atlas, Conozcamos Guatemala", versi6n 1.01 
Instituto Nacional de Estadistica (INE) , Afio:2000 
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4.2.3.8 Hidrografia 

Morales cuenta con una gran cantidad de 

afluentes que irrigan su territorio, entre estos 

podemos con tar: 26 rios, 50 quebradas, 10 

lagunas y el riachuelo del Gran Can6n. Las 

lagunas son: Cherokee, EI Tigre, EI Zompopo, 

Guacales, La Gaviota, La Laguna, Larga, 

Negra, San Lucas y Silvino. Entre los rios mas 

importantes de este municipio estan: el 

Motagua, Platanos, Chiquito y rio Frio. 

Geologia del Morales, Izabal 
Mapa No. 11 

Fuente: Disco Compacto 
"Atlas, Conozcamos Guatemala", versi6n 1.01 
Instituto Nacional de Estadistica (INE). Ario:2000 
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4.2.4 Zonas Ecologicas Y 

Reservas 

En Morales se encuentran las areas 

protegidas: Sierra de las Minas, con una 

superficie de 140,300 hectareas que 

administra los Defensores de la Naturaleza; y 

el Parque Nacional Cuevas del Silvino, con 

una superficie de 8 hectareas que administra 

CO NAP. 

~;~ 

~~ . 

6 Sierra de los Minos Reserva de Biosfero 

7 Cerro Son Gil Reserva de Manantia les 

8 RIo Dulce Porque Nacional 

9 Bocas del Polochic Refugio de Vida Silvestre 

17 Bahia de Sto Tomas Zona de Vida Definida 

20 Chac6n Machacas Biotopo protegido 

21 Punta de Manabique de Protecci6n 

22 Rio Sorstun de Protecci6n 

Zonas Ecologicas y Reservas de Izabal 
Mapa No. 12 

Fuente: Reportoje Ambiente 
Peri6dico Prenso libre 
Domingo, 7 de Mayo de 2000. 
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4.2.5 Medio Ambiente Construido 

Por causa de las plantas bananeras, el 

casco urbano del municipio de Morales se 

ha extendido hacia el Noroeste, creando 

nuevas colonios y futuras urbanizaciones. A 

los alrededores de las plantas existen varios 

proyectos habitacionales, sin embargo, es 

oun el centro del pueblo el punto de 

a bastecimiento, entretenimiento, y 

tronsporte de todos los pobladores. Como 

todo casco urbano, Morales cuenta con un 

parque publico y a sus alrededores se 

encuentro la municipolidad, el sal6n social. 

el centro de salud y la iglesia Cat6lica. 

EI mercado se encuentra a pocas cuadras 

de la pista de aterrizaje propiedad de 

Bandeguo. 

Fotos No. 1-2-3 ~ 
Vistas del entorno de Morales, lzabal 

La arquitectura que se ha desarrollado 

recientemente responde a la influencio de 

las edificaciones capitalinas, a continuaci6n 

unos ejemplos del entorno urbano. 

43 



. Ier.minal Inter.media de Auto.buses .. Mor.ales. Izabal. . . . . _,. .. r.,' 1Guc=J., 
• • ~ ... ".1 ...... .-, , A '" • ~ _ J. 

4.2.6 Arguitecturo 

EI Municipio de Morales pertenece al tr6pico 

humedo, p~r 10 que su tipologia 

arquitect6nica reune caracteristicas 

determinadas p~r factores locales como la 

presencia de materiales, tradiciones 

constructivas, clima y el tipo de mano de 

obra. 

Por sus antecedentes hist6ricos y culturales, 

en Morales se han desarrollado dos 

movimientos arquitect6nicos de gran 

influencia en el entorno, la arquitectura 

vern6cula y la arquitectura victoriana, 

ambos poseen elementos que favorecen al 

con fort interno de las edificaciones. Sus 

caracteristicas principales son: 

aj Cubiertas: 

• Generalmente est6n hechas con 

materiales naturales como hojas de 

palma 0 manaque, cuyo proceso de 

fabricaci6n es tejerla en forma de 

petate 0 simplemente se amarra en 

grupos a la estructura del techo. 

Nino. Blanca 
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b) 

• La utilizaci6n de lamina fue lIevada al 

municipio durante el tiempo de la 

introducci6n de la linea del ferrocarril, 

sin embargo, estas construcciones se 

dieron especial mente en el sector de 

la Bananera para las casas de los 

empleados. 

Techos: 

• Los techos con grandes inclinaciones 

cubiertos con palma permiten que la 

lIuvia corra mas rapidamente, adem as 

los materiales del techo si no fuesen de 

palma no se calientan tanto debido a 

la inclinaci6n. 

Por otra parte, se crea un colch6n de aire 

entre la cubierta y el espacio para 

habitar 10 que evita la penetraci6n del 

calor. 

• La forma basica de los techos es de 4 

pianos, cuyos aleros sobresalen 

bastante por sus lados. 

EI aire caliente tiende a 

subir, por 10 que se 

dejan salidas de aire 

caliente. Por 10 general 

y para mejor ventilaci6n 

est as aberturas son en la 

parte mas alta de los 

pianos pequenos del 

techo. 
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c) 

Estas aberturas se cierran con paletas 

hechas de tiras de madera y est6n 

colocadas de tal forma que no penetre 

10 lIuvia. 

Aleros: 

• UtililOci6n de aleros para proteger las 

paredes de 10 humedad y el calor del ' 

sol. 

d) Tapancos: 

• Construcci6n de tapancos cerrados 

que no dejan filtrar el aire. Ventilan el 

espacio entre el tapa nco y el techo. 

• Los tapancos 

est6n hechos de 

petate de bambu 

ocana con una 

capo de mortero 

o lodo y lOcate. 

• UtililOci6n de los 

tapancos para el 

almacenaje y 

secado de granos. 
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e) Pisos: 

• Elevaci6n de pisos para que el aire 

exterior se filtre por debajo de la 

edificaci6n para poder refrescar los 

ambientes y mantenerlos secos. 

• AI levantar el piso se Ie do una 

estructura de apoyo separada de las 

paredes y techo. 

• Los pisos utilizados en el tr6pico 

humedo son hechos con piedra, 

ladrillo, azulejo 0 cemento, ya que son 

facil limpiarlos con agua sin que se 

dane el material. ademas 

proporcionan frescura y los insectos no 

pueden deteriorarlos. 

• Los pisos elevados en suelos muy 

humedos se hacen con petates sobre 

viguetas de bam bu. 

-; . 
. . ;, 

i ·, .... c 
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f) Ventilaci6n: 

Las variaciones en la forma de los techos, 

ademas de los tapancos y aleros, son 

tambieln una manera de renovar el aire, por 

ejemplo, bajando un lado del techo se 

obtiene que el aire caliente sube y sale por 

la ventana de arriba, mientras el aire mas 

fresco entra por la ventana de abajo. 

Las aberturas para la ventilaci6n pueden ser 

sobre el muro en techo a 2 aguas, y sobre la 

cubierta en techo de 4 aguas. 

" " ',' " ,~. 

: ', ' ,: 
: ' .!.r::, 

Esta segunda puede ser un triangulo debajo 

de los aleros 0 bien una ventanilla cerca de 

la cumbrera. 

Segun el tipo de material disponible para la 

construcci6n, la direcci6n del viento y la 

forma del techo, existen varias formas de 

ventilar. 
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4.2.6.1 Arquitectura Victoriana 

En Inglaterra el estilo Victoriano se dio desde 

1839 a 1901. Este estilo se daba en pleno 

momento rom6ntico y abarco los primeros 

50 anos del reino imperialista. AI lIegar al 

caribe debido a la expansi6n del imperio, Y 

debido a la adaptaci6n clim6tica se crea 

una nueva arquitectura victoriana tropical, 

es decir que 10 arquitectura que observamos 

en Morales no pertenece a ningun prototipo 

europeo propiamente, sin,o a una 

adaptaci6n de este estilo segun las 

condiciones ambientales: brisas, clim,a 

tropical, viento, soleamiento, sismos y una 

sociedad agricola con mano de obra 

africana dieron vida a una tipologia 

renovada con caracteristicas victorianas 

tradicionales y un car6cter propio en su estilo 

debido a las nuevas condiciones. 

A continuaci6n elementos que persisten en, 

la arquitectura victoriana-caribena: 

A. Ventaneria 

Nino. Blanca 

'1. Gulllol1na.·Sash WlhdOw', Compuesta 
por dos cuerpos· m6v1les sobfe e\ mismo 
eje. 

',. ,.2. Ventlladdr de Vel'ltonai' 'CooIer' Wln
Caj6n que funclona como al$tante 

, . y refrlgerador'del oIre, 'i .". .' , ' ".' " 

'.- 3. BuhardlHa. Buha1'da. "DormerWlndow"; 
Ventanas que permlten to clreulacl6n del 
aire en el entretecho y 0 S\J vez renovaci6n 
per aire frio. 

4. Abotible. batlente. batlentes s6l1dos. 
"Shuttered Window"; Movlbtes. de una 0 

dos holos. pueden sar con pertoraclones 
os6Hdas, 

.... - --. 5. Abotl~re: ~~dl~!;; ';;{[i 

~
-\ • Demerara WlndOW",' . ~lCs~ 

. . . venfllocl6n pr~~aV' 
Ia abertura. ,. l' 'cO' ~ ,,:,-~t:';:-\{~:~; ~~,! 

. '; ".,,{~:'~~S~f -\:r1'{: 
6. Porteluz. "Louveres"l Forfnado ' 
de regliDos de madera con 6nguto . 
de Inellnael6n' varlable"pCilla 
eomblar 10 d~9Cel6n del oIre o· 
voIuntod. 

:rr'··'··· .. · 
i!."' . 

;' .. 

7. Celosfos. "Jealou5les', CoIodos 
de madera que permlten 10 
clreuioel6n del me pero Rmlton 10 
vIslbIlldod. 

8. Ventonerfo mbcto.·· Fixed 
Window', Estlilloel6n ·de,pOrdo 
menos d09 flpos de vantana a /nos. 
o veces eon uno parte fijo y afro 
movlble: ".-

9. Sombraa:· Utlllzoel6n de 
vorlos elementos notlilroles a 
fobrleodos que don sombro y 
eonfrlbuyen o«lfflor el 009. 
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B. Espocios Exteriores 

Estos elementos permiten el paso libre 01 

movimiento del viento y proporcionon 

sombro. 

.. :." 

, .\ . ,;'.; 

" . ", . . ' .• . ~""'" '.: ... ~\ ~ -:'. ·i!: ... ·~·:~·~.::'i': ·,: 

1. P6rt1co;'Porch~:, CubJeqo,porO.:ji 
10 proteccl6n del", 'oc'ee'S,,;];,i 
Inmedlato a \a lIMenda. ' . ' :('{~ 

" ! "" :~~~Q 

2.Galerfa. "Verandah·;' 'PorCh 
" COrrldo", 6 "Sedan Ohair": CoIT~or 

cubierto en el primer nivel Odbscido 
01 muro. con vorkis columnos;:',':,';;:; . 

. . '. ! , .. ·(.r.~~. r~f:,1. : ' ~:"~~" ~"~~ ' . 
3.Bolc6n; "Bolcony':Errel sedund6 
nivel o orrlbOde eliSObre mensiJlCis, 
puede <> .1'10 astor techado y de 

. ' cortOlo~itUd;" ,1' ":" "., 
t o -}"" ':. ".J ,~~!: -::::: :.> ~. !!" •• : ..... ::. . ' ;:;' 

'4iBolc6n CorrldO~ Corrador sobre 
. mensuloenel2do. Nivel. cubieitfO 
ono:'" 

Nino. Blanca 

c. 

D. 

Tipos de Golerfos: 

' . 8olouslrelrde hlelfo fundldo: no \e 
~==- oxldon pero son relollvomenle 

, ff6gtles. en general provislos <1e 
bose y posomonos de madero. ~ 
sar dlllcD delmltorse. 'O!,hob6r '~ 
foltonte se debe reemplozar c<ln 
una copIa en Herro foIjoda. 
, ;'1 ', ' ~':'!~ .-.; .. . :t"; ',": .. 

'- EslOICIdo de modero:cohSlo de 
colados geomef11cos en ri'IOdeId, 

, 8oloslTe de madera 0 cemento: II 
son de madera torneoda y hOy 
fallontas deben !Usllluirse par UI1tJ 
coplO 0 pIezo de seccl6n red~. 

Nino. Blanca 

Remotes y Techumbres 

. i 

, 2. Ci'ester1a, 'ent!OIIM 
';atIIs work", "thret 
de madera ~ue ustjdli~Ar'it .. 
cuelgon de 10 corn/so ' 

Nina, Blanca 
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E. Detalles Especiales 

~.;. 

~E 

- .~. ~':.~.~ "'::"'~-~i~\~.;~~,~i~·;:~ 

1. TrdrlSOl'ils;·· ·· .,'. "':?,;:\B~~ 
VentanOl' pequeliOs:'Sobt~: 10i 
puertas que funCfC)[l.an; cotri~ 
cloraluz: c6n'~HO$fIJ& o~ 
de Il'lCJCWrO; .'. .... " . ..~ .~!: .' ';.. 

2. Verit1IOdbnilUilSf' ,..,;" .. .,' 
Caj6n de rendljos d~ ':maijljra 
colocodO sOO(e 1M 'tech6 y qoe 
permll& uno ITlOy(iI'ctJp!aciOll d~ 
~~to ... ( ...... ' ;';.~ .~,; ~:;~. ,.:, 

, ,; rj.'- .. : ", 

3. . Vent1lador Watson: . 
De doble cOOIenle de 6Iiij 'Usddo 
para aMblehtes ' ¢tiffcid6B:' 'dti 
planta CI(Curor 0 t:lIodtoda, a 
Veces en forfno de' 0QuJ0s: . 

: . ~ . , .", -. . .... ' 

4. EntreS6l: ·· .. " .:,,' .... "'. 
Espack) debcij6 det fetho if S6bie. 
el . entretecno;' de' ,pequ~IIO~ 
proporclones y no habitable. ' , :,,~, 

" .....•• ) t 

".; 
5. 010 de buey;' "roSe Window' : VentdhdS'tl.: 
cliculares en lOs tEichoS para retlOl1ocl6t\;i 
del OIre del entrE!techo. . . .. ::;' 

6. Techos ' de " sombtero d'e ·: brliJO:'i.'. 
Techumbres voIumetrica con incllnac/ones ' 
prprlunclados y de forma PE/Cullof; '-'; : 

7:' Monzo~: ~~~;Eis;V6kKM~>' 
. de 1fr1easC\RVO;geriefOliTlE!nteCOl'ideloles ~' 
de escaniO"depesCOdO'i' EsWtlpo'deY' 
lechumbres d~l'rieJan kis castes em lOs" 
borcas en forma InVeHidd y textvrtzoda, . J 

"' . : ,0-. , .-:;' 

. -,' ...... ~. 

Nino, Blanca 

F. Ejemplos de Arquitectura Victoriana

Caribefia 

Nino. Blanca 
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Tipologfa orquitect6nica del 
. Municipio de Morales, Izabal. 

Fotos No. 4.5.6 
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4.2.7 

4.2.7.1 

Vialidad Y Servicios 

Vialidad 

La via lid ad del casco de Morales se ha 

desarrollado en beneficio de 10 planta 

bona nero, el boulevard principal est6 

dividido por 10 linea ferrea 10 que dificulta 10 

circulaci6n de carros particulares, buses, 

camiones y trailers actualmente se observan 

conflictos vehiculares en las vias principales, 

aun no existe un sistema de semaforizaci6n. 

Tanto calles como avenidas carecen de 

banquetas y sefializaci6n a pesar que la 

mayoria tiene definida su direcci6n. 

A continuaci6n se presenta un plano del 

casco de morales que identifica las vias 

principales del municipio. Posteriormente, se 

realizar6 un estudio vial de 10 ruta del 

transporte. 

Casco Urbano de Morales. Izabal 
Mapa No. 13 

Fuente: Municipalidad de Morales, ano : 2000 
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4.2.7.2 Servicios 

La municipalidad de Morales es la 

encargada de velar por los servicios publicos 

y la infraestructura, sin embargo ell os realizan 

proyectos que estan sujetos al presupuesto 

que es bastante limitado, por 10 tanto 

proyectos importantes para la urbe se 

quedan estancados, tal es el ejemplo del 

alumbrado publico. Sin embargo para el 

futuro se espera contar con un plan de 

adoquinamiento de vias secundarias, la 

construcci6n de una carretera exclusiva de 

transporte pesado, la introducci6n de agua 

potable a las aldeas y el cambio del sistema 

de drenajes que actualmente ya estan 

obsoletos. Debe mencionarse que el 

municipio como todo pueblo de oriente 

tiene su desagOe al Rio Motagua, sin 

contemplar ningun plan de tratamiento. 

Por medio de aportes y patrocinio, la 

municipalidad implement6 una campana 

de limpieza de calles, quitando los basureros 

clandestinos y empleando personal de 

limpieza en parques y mercados. 

EI servicio de recolecci6n de basura se 

entreg6 en concesi6n a la empresa "Lim pia 

Bien". Ademas el municipio cuenta con una 

fosa que funciona como basurero municipal 

y se encuentra a 6 kil6metros de las areas 

pobladas. A nivel de proyecto se planifica la 

construcci6n de la planta de tratamiento de 

s61idos de basura. 
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5.1 TERMINALES DE AUTOBUSES 

Se refiere 01 edificio que alberga y sirve de 

terminal a un sistema de transporte terrestre 

urbano que desplaza a pasajeros dentro de 

una red de carreteras que comunican puntos 

y ciudades importantes. Actualmente existen 

varias closes de transporte tal es el coso de 

escolar, local, rural y turistico; estos ultimos 

utilizan carreteras que unen lugares situados a 

gran distancia de otros, por 10 que los 

vehiculos est6n provistos de toda clase de 

comodidades como aire acondicionado, 

servicios sanitarios y en otros poises 16s 

autobuses lIevan camas 0 un departamento 

de descanso, sin embargo, en Guatemala, 

ninguna empresa de transporte tiene este tipo 

de autobuses, por 10 que es necesario que 

estos, realicen una parada a mitad del 

camino. 

Uno de los objetivos primordiales del diseno 

de una terminal de autobuses es proveer a las 

empresas de transporte espacios necesarios 

para que presten sus servicios a usuarios un 

nivel mas moderno que el que ofrecen 

actualmente. Se pretende ademas que la 

propuesta arquited6nica sea un modelo 

econ6mico, de apariencia sencilla y 

moderna, que al mismo tiempo modifiquen los 

esquemas de distribuci6n tradicionales de 

areas y servicios en cuanto a dimensiones y 

secuencias. Se proyectara el concepto de 

plaza comercial con andenes, provocando el 

aprovechamiento de los flujos y estancias de 

los pasajeros en corredores e islas de 

comercio y alimentos, esta explotaci6n de 

ambientes puede darle autosuficiencia a 10 

operaci6n del edificio. 
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5.1.1 Clasificacion de Terminales 

Se debe establecer las diferentes c1ases de 

terminales de autobuses, debido a que segun 

el servicio que esta preste, asi sera el 

programa arquitect6nico a desarrollar. Los 

tipos son: 

a. Central 

b. De Paso 

c . Local 

d. Servicio directo 0 Expreso 

Este proyecto propone una Terminal De Paso 

para las rutas que viajan desde Guatemala 

hacia PetEm y viceversa, por 10 que se define 

a continuaci6n el servicio que debe prestar. 

Terminal De Paso 

Punto en donde la unidad se detiene para 

recoger pasajeros, para que estos tomen un 

ligero descanso y se surtan de 10 mas 

indispensable, y para que el conductor 

abastezca de combustible, revise y corrija 

fallas mecanicas. Esta cuenta con paradas . 

para el transporte colectivo local (taxis, 

camionetas, microbuses). Ademas cuenta 

con vestibulo general, salas de espera, 

comercio, taquilla, servicios sanitarios, 

restaurante, andenes y patio de maniobra, 

talleres, estacionamiento para autobuses, 

carros y taxis, area administrativa, sector para 

personal operativ~ y jardines. 
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5.1.2 Opciones de partido para una 

Terminal de Buses (Plazola. 2000) 

Existen varias opciones en planta para que el 

funcionamiento de una terminal de buses se 

desarrolle eficientemente evitando conflict os · 

entre peatones y vehiculos. Siendo estas: 

En calle Privada. Pueden disenarse asi: 

a) Con los andenes sobre la acera 

provocando un solo sentido en la 

circulaci6n. EI parqueo de 

autobuses es en linea. 

b) Andenes en ambos lados de las 

aceras, cuenta con un carril de 

circulaci6n al medio y en un solo 

sentido. 

Con Vestfbu'o central. Alrededor del 

vestibulo central se distribuyen las puertas 

de lIegada y salida de los buses, salas de 

espera y taquillas; los autobuses se 

estacionan en andenes perpendiculares al 

centro del edificio. Las instalaciones para 

el pasajero quedan comprendidas en el 

edificio que rodea al vestibulo. 

....• : I 

• 
Forma de Anden. Los andenes se 

proyectan en una plaza central abierta y 

se agrupan en calles de 6 mts. de ancho y 

1.80 mts. de acera. Los abordajes de 

pasajeros est6n programados para que 

sea uno solo. EI edificio principal con 

fachada a la calle. 
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Estaciones con accesos y salidas afros. 

Este tipo de terminal tiene su circulaci6n de 

autobuses en amplias vias secundarias con 

un patio de maniobras suficiente para no 

obstruir la visibilidad ni la circulaci6n entre · 

buses. Los auto buses pueden entrar en 

reversa para salir en forma mas directa. EI 

caj6n de estacionamiento debe medir 4 

mts. de ancho y 14 mts. de largo, con una 

separaci6n entre buses de 1 .50 mts. los 

andenes de carga y descarga deben 

quedar hacia la fachada del edificio 

principal y estar cubiertos por la 

prolongaci6n de las marquesina. 

En el proyecto a reali1lar 
se aplicar6 esta opci6n 

de diseno. ya que 
proporciona la 

oportunidad de tener 
las circulaciones 

vehiculares y 
peatonales por 

separado. 

Fachada hacia el Frente. Las diferentes 

empresas son ubicadas al frente de la 

fachada, al centro se proyecta un anden 

y descarga de pasajeros de carga 

teniendo puertas diferentes. EI 

estacionamiento de auto buses queda al 

fondo y la circulaci6n vehicular es en 

forma de circuito. 

Otms form as. 

Para la construcci6n de una terminal en 

c1ima calido es recomedable la forma 

alargada 0 planta rectangular donde las 

fachadas de mayor longitud deben 

quedar perpendiculares a los vientos 

dominantes. La fachada menor debe 
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quedar de frente a 30° al Suroeste a partir 

del Sur. Otras formas son: 

En"L' 
En esta forma. la taquilla. sal a 
de espera. servicios y las 

... ;. empresas quedan repartidos 
en dos alas. Esto ayuda a 
disminuir el recorrido del 
peot6n ya que el vestlbulo de 
occeso a los andenes queda 

L.-___ ~__.I ' proyectodo en la esquina . 

. lirieal · . 

En 'U' 

. ( .. 
. .> En circulo 

EI vestlbulo permite que las 
empresas transportistas 
queden al frente. 

Esta forma alarga el recorrido 
hacia los andenes y los 
empresas transportistas. 

Ayuda a la mejor distribuci6n 
de los usuarios con un vestibulo 
central principal dando la 
misma oportunidad a todas los 
empresas de ser localizados. 

5.2 DEFINICIONES 

Transporte 

Es el sistema de elementos mec6nicos. con los 

cuales el hombre puede trasladarse de un 

lugar a otro. Tambien se emplea para 

transportar mercancia y materia prima. 

Auto transporte 

Es el modo de trasladar personas a traves de 

los caminos nacionales, mediante la 

utilizaci6n de vehiculos automotores. 

Autobus 

Vehiculo automotor de cuatro 0 mas lIantas 

destinado al transporte con una capacidad 

desde 9 hasta 50 pasajeros m6s equipaje. 
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Recorrido 

Es la distancia entre dos puntos establecidos 

que debe cubrir una unidad en un lapso 

determinado. Este puede ser de tres formas: 

directo, es el que se lIeva acabo sin escalas 

del punta de partida a un lugar elegido; 

semidirecto. el que considera en la ruta un 

maximo de cuatro paradas; con escalas, el 

que efectua paradas en todas las estaciones 

que componen la ruta. 

Ruta 

Es el recorrido entre dos puntos establecidos 

en donde se fijan puntos intermedios para 

que el pasaje ascienda y descienda. 

Generalmente las necesidades del pasajero 

determinan la ruta; estas deben ser 10 mas 

directas posibles y se deben poder co nectar 

entre Sl para lograr transbordo 

5.3 ESTANDARES GRAFICOS 

(Plazola, 2000) 

5.3.1 Medidas y Radios de Giro 

a. Buses y circulaciones 

. U.ttu;o. ' .JO " .201 
'. t-:-;-:· .... .. · · ·~: ,o. tO "",:" : ~ ". 

"--de "'" \!iSM 
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Plazola. 1999 

Espacia para circular sin reducir la 
velacidad (50 km/h) 

Espacia para circular sin reducir la 
velacidad (40 km/h) 

Neuter!. 1999 
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b. Plazas de parqueo para autobuses 

}(I\)I1 •. 

(6) ~%<)I~,~\,(~:st~r;~~\k;.,:: k:';:~': 
~ ,i,' 1. ~"""'''''';'''''' ""''''''~'''' do , .... 
~"'.~ do:< " .. " "I'.~. 

! I '.~' • • ". ~ ' ...... /1 liI~e , . ,.~ 

Neufert, 1999 

I' \' ,', ' l'" '~ "'~ "'''' 

\

1' , ' " ',,,,,,,,,,,,,,,, ',''', 

I
' ,r:::::=:::::J 

" ~ 
~ 

\ Al"6lnllble 

'.~O,,!,~~~ .. H(l . 

Andcn con balandJila e(~ et tWTlItll 

'EstaciOflamlento de unidades 

Plazola. 1999 
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c. Radios de giro para autobuses 

':." 

" , . 
" " 

Neufert, 1999 

.:' ;'" . 

\~. :·.~:M;o . . 
. ..... 

" . <: " 

1 ·~; ·::~~~ :··. r ... ~~~. . r 
":'l~ ~\~~ ,i 
1 _"~~,~~~\: 

. . . \, . ' lOI"' . : -""ell: .. 
:<. ,.-.' ..... ';'::',':;C::":' "A 600 ' ,' . 

1.00 .~ 01:7' ---' 
. '43.S\)· .--

. . ;-: "'~ ". ~ ~: :.: .' . ' . . 

;::i ;~;/";~(tV,;:, ,':. ;;<~. : ': 
:'- :::·::i:~.\:~:';· ;:=~>~V.:··"-::."· .: ;-·t ','::-< . ',: . . Otsposi~6n de los cajolles . 

· · 11<1»·· 

. ·2!>O· · ',!>O 

.90' 

Plazola, 1999 
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d. Andenes e. Circulaciones peatonales 

Plazola. 1999 Plazola, 1999 
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g. Plazas de parqueo para autom6viles 

I
· ..... 

• '.. . ' '~ lI:. '. 
. ' . . 

. . .' 
" , .. . " , " . . 
:. - . . - . ' 

,· , · -_'U,I __ 

'·'00 • ·uo-.. "W ~ 

..... ·,---.:- ' ~100..;..:.;.:.._· 
-.- ," .",. 1":\ '_ ' 10'. __ . •

•• • • 

I 
.' I '. ' ...... :.~.!' .. . : •. ' 

~ -" . :--
... ~-.:.. ... ~ ....... ,. ~;. -: 
, . ----- ., . :.o.;.....~ 
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5.4 PASAJERO 

EI pasajero se clasifica segun el tipo de 

recorrido que realiza. 

5.4.' Pasajero local. Es aquel que emplea el 

transporte para desplazarse a su centro de 

trabajo. escuela 0 dentro de 10 localidad 

donde se encuentra 10 terminal. Para cumplir 

esta finalidad. emplea las unidades de 

transporte yo establecidas; estas unidades se 

pueden localizar dentro 0 fuera de 10 terminal 

o en puntos estrategicos de 10 ciudad. 

5.4.2 Pasajefo por objetivos. Es 10 persona 

que suspende sus negocios 0 estudios por 

algun tiempo para desplazarse a un lugar de 

recreaci6n para descansar 0 bien para 

trabajar. Segun el objeto de su viaje. este se 

clasifica en: 

1. Por estudio: es el individuo que se 

traslada a un determinado lugar con 10 

finalidad de aprender algun idioma. cultura. 

costumbre. especialidad academica 0 

laboral. 

2. Por descanso: viaja para divertirse y 

visitar generalmente zonas turisticas. 

3. Turista deportivo: 10 persona que gusto 

de algun deporte y asiste para gozarlo en vivo. 

4. Turista religioso: es el que a troves de 

peregrinaciones 0 de forma familiar asiste a 

importantes centr~s religiosos nacionales. 

5. Turista p~r trabajo: es el que 

generalmente regresa el mismo dia. sin 

embargo. tam bien se puede dar en el ambito 

de campesinos agricultores que viajan en 

temporadas de cosec has y siembras. 
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5.4.1 Movimiento de pasajeros 

EI movimiento maximo de pasajeros se 

efectuo en cuatro 0 cinco epocas del ario, 

con motivo de vacaciones de Semana Santa, 

vacaciones escolares, dios festivos, dias de 

descanso 0 "puentes" y fiestas de fin de ano. 

En una terminal 0 estaci6n intermedio 0 de 

paso, tanto los primeros como los ultimos dias 

de las temporodas turisticas se duplica 10 

lIegada de unidodes de tronsporte; el 

tiempo que se emplea en despachar un 

autobus normolmente es de 20 a 25 minutos, 

en los dias de afluencia se reduce a 10 0 15 

minutos. Cuando se presenta un grupo 

turistico que reserv6 olgun bus para excursi6n, 

las empresas de trosporte manejan 10 

estrategia de que una sola taquilla sea 10 

encargado de cobrar a coda pasajero de 10 

excursion para ahorrar tiempo y descripciones 

01 empleado de taquillo, esto agiliza el cobro 

en todo el sistema. 

La distribucion del movimiento de pasajeros se 

considera tentativamente segun los siguientes 

porcentajes: 

Informacion. Taquillas y 18 
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5.5 FLUJOS DE ACTIVIDADES y 

NECESIDADES 

Una central de autobuses desarrolla una 

diversidad de actividades generadas tanto 

por las que laboran en ella como las personas 

que utilizan los servicios. Estas actividades, 

generadas por necesidades especificas, 

generan flujos de movimiento, siendo este un 

factor importante para la distribuci6n de las 

areas en el proyecto arquitect6nico. A 

continuaci6n se lista el movimiento de los 

pasajeros de lIegada 0 salida, autobuses y 

empleados. 
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5.5.1 Pasaiero de Salida 

1. Llega a 10 Terminal de Autobuses en: 

.. Taxi 

.. Autobus local (microbus) 

.. auto particular 

.. a pie 

2. Desciende del vehiculo en: 

.. estacionamiento 

.. acera 

.. acera de desembarco 

3. Circula en el exterior por: 

.. acera 
III- andador 
.. p6rtico 

4. Ingresa a 10 terminal por 10 puerto de 
ingreso 
5. Circula en el interior p~r el vestibulo 

general 

6. paso a informes preguntando p~r 

.. turismo 

.. rutas y horarios 

.. ubicaci6n de puertas 0 servicios 

7. Se dirige a: 

.. consignas y encomiendas 

.. vento de boletos 

.. restaurante 

.. registro de equipaje 

.. servicios sanitarios 

.. usa servicios de comunicaci6n 

8. Ingresa a puerto de control de pasajeros 

9. Circula por los andenes 

10. Busca su unidad 

11. Espera 

12. Se forma, entrega su boleto, aborda el bus 

; kriTiVIDADESOE{PASAJERO DE SALIDA 
--, ,c- --;;"- -- ~-'---~~~------c-------c--_______ 

~c~;"§~) '----" 
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5.5.2 Pasajero de Llegada. 

1. Llega a la terminal por: 

IP autobus de recorrido largo 

2. Desciende del autobus 

3. Busca la salida 

4. Sale del anden de ascenso y descenso 

5. Pasa p~r: 

IP Puerta de control 

6. Llega a la sala de Bienvenida 0 vestibulo 

7. Utiliza servicios sanitarios 

8. Retira su equipaje (si se queda en Morales) 

9. Circula y lIega al vestibulo general 

10. Busca: 

IP Cafeteria 0 snacks 
IP telefonos 
IP informaci6n general 0 turistica 
IP rentar un autom6vil (si se queda) 
IP farmacia 

11. Termina alguna de las actividades 

anteriores y realiza una 0 dos mas de la lista. 

12. Espera escuchar el lIamado de la salida en 

los pasillos, vestibulo 0 en Sala de espera 0 

13. Sale de la terminal por la puerta de salida y 

circula por: (si se queda en Morales) 

IP anden 
IP acera 
IP p6rtico 

14. Aborda (si se queda en Morales) 

IP taxi 
IP autom6vil particular 
IP microbus 
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5.5.3 Empleados administrativos. de taguillas. 

informacl6n y lineas de autobus. 

1. Llega a la central por: 

III- autom6vil particular 
III- a pie 
III- microbus 
III- taxi 

2. Desciende del vehiculo y circula 

III- andem 
III- acera 
III- vestibulo general 

3. Ingresa a la central por puerta de servicio 

4. Registra su lIegada 

5. Pasa a lockers para dejar sus objetos 

personales. 

6. Pasa a su lugar de trabajo. 

7. utiliza servicios sanitarios 

8. Come, descanso 

9. Su salida es similar 01 ingreso. 

5.5.4 Empleado de restaurantes. kioscos y 

locales comerclales. 

1. Llega a 10 terminal por: 

III- vehiculo propio 
III- a pie 
III- microbus 
III- taxi 

2. Desciende del vehiculo y circula 

III- andem 
III- acera 
III- vestibulo general 

3. Ingresa a la central 

4. Llega a su local 

5. Guarda sus objetos personales 

6. Se pone ropa de trabajo 

7. Realiza su trabajo 

8. Come, descansa 

9. Utiliza servicios sanitarios 

10. Su salida es similar a su ingreso. 
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5.5.5 Operador de autobus (en termina! de 

paso) 

1. Llega a la central 

... en autobus de largo recorrido 

2. Estaciona el vehiculo y desciende 

3. Entrega el bus a personal de 

mantenimiento para revision mec6nica y 

limpieza. 

4. Entrega documentacion y boletaje de 

viaje al inspector de turno. 

5. Se dirige a: 

... Marcar su entrada en control de 
personal 
... Utiliza servicios sanitarios y/o duchas . 
... come en la cafeteria de empleados 0 

restaurante de la terminal 
... pasa a lockers para dejar 0 recoger 
objetos personales . 
... espera 

6. Recoge documentacion para reiniciar el 

viaje. 

7. Aborda el autobus. 

8. Inicia el viaje. 
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5.6 EMPRESAS DE TRANSPORTE: 

RUTA GUATEMAlA-PETI~N 

En Guatemala existen cuatro empresas que 

transportan pasajeros y encomiendas sobre 10 

ruta Guatemala-Peten y viceversa teniendo 

diferentes tipos de servicio, segun el nivel 

econ6mico del pasajero, las empresas son: 

5.6.1 "Fuentes del Norte." 

Es la empresa con la mayor cantidad de rutas 

oficiales hacia Peten. Su estaci6n de partida 

de la Ciudad de Guatemala, est6 ubicada en 

la 1 7 calle 8-46 zona 1; y posee oficinas en 

Poptun, Santa Elena, Soyaxche, Chinchilla

Melchor y Morales en Izabal. Cada oficina 

posee venta de boletos, recepci6n y entrega 

de encomiendas, pequenas salas de espera, 

servicios sanitarios, parqueo de buses, y en la 

estaci6n de la ciudad de Guatemala hay un 

pequeno restaurante y comedor de ch6feres. 

Los autobuses de esta empresa, usual mente 

en su recorrido realizan tres paradas, una es 

de 5 minutos en la intersecci6n de Rio Hondo, 

Zacapa Km. 121, donde no existe ninguna 

instalaci6n, simplemente el outobus se 

detiene a orilla de la carretera y los pasajeros 

no tienen permitido bajar del bus. 

La segunda parada de 20 minutos es en La 

Ruidosa Km. 249, Municipio de Morales, lzabal, 

aqui los pasajeros pueden descender del 

autobus mientras este se abastece de 

combustible, sin embargo, las casetas de 

comida que hay est6n rodeando la estaci6n 

de servicio de combustible y no hay servicios 

sanitarios sino una letrina para hombres y una 

para mujeres. 
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Finalmente, la tercera parada de 10 minutos 

la realizan en la oficina ubicada en el casco 

urbano del Municipio de Morales, IzabaL aqui 

hay venta de boletos, recepci6n y entrega de 

encomiendas, una pequena sala de espera 

para un maximo de 5 personas y un servicio 

sanitario para hombres y mujeres. 

Otros destinos que posee en Peten esta 

empresa son: La Libertad, Frontera con 

Belice, Naranjo y San Luis. 

Fuentes del Norte posee el servicio de 

excursiones y renta de buses tanto del servicio 

econ6mico hasta el servicio de lujo (Maya de 

Oro). 

5.6.2 "Transportes Rosita" 

Esta empresa posee cuatro salidas desde 

Guatemala hacia Santa Elena, Peten y dos 

salidas en sentido contrario. Lo que da como 

resultado seis autobuses recorriendo esta ruta. 

Su oficina en la ciudad de Guatemala esta 

ubicada en la 15 calle 9-58 zona 1 y sus 

instalaciones incluyen venta de boletos, 

parqueo de buses, sala de espera pequena, 

recepci6n y entrega de encomiendas, 

servicios sanitarios. La oficina en Santa Elena, 

Peten esta ubicada en la calle principal. 

Los autobuses de esta empresa realizan 

diferentes paradas en su recorrido, siendo 

estas a discreci6n de los ch6feres. 

5.6.3 "Linea Dorado" 

Esta empresa tiene cuatro salidas desde 

Guatemala hacia Santa Elena, Peten siendo 
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dos del servicio economico "pullman" y dos 

del servicio de lujo, igualmente en el recorrido 

inverso. EI servicio economico 0 pullman, 

realiza una parada de 30 minutos en La 

Estancia de la Virgen Km. 110 en San Agustin 

Acasaguastl6n, Departamento del Progreso. 

EI servicio de lujo incluye una comida, 

frazadas, almohadas, bano, peliculas, audio, 

servicio de azafata, y bebidas, por 10 que 

debido a la comodidad que presta el 

auto bus no realiza ninguna parada en el 

camino, siendo considerada una ruta de 

recorrido directo. Su oficina en la ciudad de 

Guatemala esta en la 16 calle 10-03 zona 1, y 

las oficinas de PetEm est6n en Santa Elena, 

Flores y Melchor; desde esta ultima realizan 

conexiones con Belice, ChetumaL Tulum, 

Playa del Carmen, Merida, Campeche, 

Palenque y cualquier distrito de Mexico. 

5.6.4 "Rapidos del Sur" 

Esta empresa posee unicamente una salida 

de Guatemala hacia Peten y otra en el 

sentido opuesto. EI autobus es pullman y 

posee aire acondicionado y servicio sanitario 

para pequenas necesidades: su oficina en la 

ciudad de Guatemala est6 ubicada en la 20 

calle 8-55 zona 1 y posee una oficina en Santa 

Elena Peten. 

Estos buses realizan una parada de 15 a 20 

minutos en el cruce hacia Zacapa, kilometro 

121 Rio Hondo, aqui no existen instalaciones 

para que los pasajeros puedan descender del 

autobus, estos deben comprar p~r las 

ventanillas comida 0 fruta que ofrecen 

vendedoras ubicadas sobre la carretera. No 

hay servicios sanitarios disponibles para 

necesidades fisiologicas. 
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Guatemala-Sta. Elena, Petem 2:30-8:00 47 pers. Q.loo 

Scania can s.s. Guatemala-Sta. Elena, Peten 5:00-7:00-8:30 43 pers. Q . loo 

de Lujo Guatemala-Sta. Elena, Peten 21 :00 46 pers. Q. 130 

Parillo 16 hrs. 33 pers. Q .60 

18 hrs. 33 pers. Q.60 

19:30-20:30 39- 40 pers. Q.70 

21 :30 39- 40 pers. Q.70 

Pullman sin s.s. , PetEm-Guatemala 15:00-16:30-18:00-19:30 Q . 80 

Scania sin s.s. Sta. Elena, Peten-Guatemala 21 :00-23:30-24:30-1 Q . 80 

Pullman can s.s. Sta. Elena, Peten-Guatemala 2:30-8:00 47 pers. Q.loo 

Scania can s.s. Sta. Elena, Peten-Guatemala 5:00-7:00-8:30 Q.loo 

de Lujo Q.130 
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Fuente: 
iii Fuentes del Norte: Jorge Veliz 
iii Linea Dorada: Yazid Torres 
iii Transportes Rosita:lris Sandoval 
iii Rapidos del Sur:Noel Alonzo 

Elaboracl6n: Propia, 200 I. 
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5.6.5 Otros 

Existe una quinta empresa que utiliza el 

municipio de Morales como estaci6n de paso, 

Transportes Litegua, sin embargo, esta posee 

su propio complejo de descanso para 

pasajeros (Valle Dorado) ubicado en el 

kil6metro 133 sobre la Carretera del Atlantico. 

Esta empresa de transporte viaja con destin~s 

finales hacia. Puerto Barrios, Rio Dulce y 

Cadenas. Su paso por Morales esta destinado 

a recoger y dejar tanto pasajeros como 

encomiendas directamente al casco urbano 

del municipio. 

Sin embargo se tomaran en cuenta sus 

recorridos proyectando que esta empresa 

pueda utilizar las instalaciones de esta 

terminal unicamente en las actividades de 

recoger y dejar pasajeros y encomiendas y 

con la posibilidad de utilizar el servicio 

mecanico en alguna oportunidad. 

Hora 

5:00 
6:00 
7:00 
8:00 
9:00 
10:30 
11:00 
11 :30 
12:00 
13:00 
13:30 
14:30 
15:00 
2:30 
3:00 
3:30 
4:30 
5:00 
5:30 
6:30 
7:00 
8:15 
9:00 
9:45 
11 :00 
12:00 
1: 15 

Em~resa Trans~ortes litegua, Ano: 2001 
Tipo de Servicio: Normal 0 Especial 

Capacidad del Bus: 48 personas 
Cuadro No. 14 

Recorrido Costo 
Normal Especial 

Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 
Guate-Rio Dulce Q.35 

Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 
Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 

Guate-Rfo Dulce-Cadenos Q.35 
Guate-Morales Q.25 

Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 
Guate-Rfo Dulce Q.35 

Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 
Guate-Rfo Dulce Cadenas Q.35 

Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 
Guate-Morales Q.25 

Guate-Puerto Barrios Q.30 Q.40 
Morales-Guatemala Q.25 

Rfo Dulce-Guate Q.35 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 
Puerto Barrios-Guate Q.40 Q.40 

Cadenos-Guate Q.35 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 

Cadenas-Guate Q.35 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 

Rfo Dulce Q.35 
Puerto Barrios-Guate Q.30 Q.40 - - - --- - --- -- --- - -- --- -
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6 • p..r.9..Y.~.~.t.Q ... A.f..Q.",i.t.e.f;J.Q.n.i.~g. 

6.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

Actualmente una de las empresas transportistas 

que viaja de Guatemala a Peten posee una 

pequena estaci6n ubicada en el kil6metro 249 

en La Ruidosa, Morales, lzabal donde los buses 

hacen una parada para abastecerse de 

combustible; sin embargo, debido 01 

crecimiento de la demanda de transporte y 

turismo hacia EI Peten ya se observan conflictos 

vehiculares a la lIegada y salida de buses, en 

esta estaci6n. 

Por otra parte, los usuarios no tienen un 

ambiente agradable de descanso 0 espera. 

Tampoco hay instalaciones para los pasajeros 

que descienden en Morales como destin~ final 

y que posteriormente deben transportarse 

hacia el casco urbano en taxis 0 microbuses. 

Es p~r ello, que se considera necesario e 

importante realizar la planificaci6n de una 

edificaci6n que albergue una terminal de 

buses de paso para que las empresa 

transportistas que recorren la ruta de 

Guatemala-Peten y las empresas que realicen 

una parada en Morales con actividades como 

entrega y recibo de encomiendas, 0 bien 

carga y descarga de pasajeros posean 

instalaciones adecuadas a sus necesidades y a 

la comodidad y buen servicio para sus clientes. 

Esta edificaci6n debera adem as de integrarse 

al ,entorno ambiental, exaltar la arquitectura 

propia del lugar solucionando 

urbanisticamente tanto funcionamiento 

vehicular como manejo de espacios 

confortables y circulaciones peatonales, que 

permitan lIevar a cabo eficientemente tanto las 

actividades humanas como las de transporte. 
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.' ~ ..... + ' ~ Foto No.7 
Vista desdeiingreso. principal a . ; ' . " ~: .. ' .. 
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6.2 DIAGRAMA DE FRECUENCIA DE usa 

50 buses de 4 empresas realizon el recorrido ~ 
Guatemala-Peten y viceversa con parada no TOTAL 

en Morales U 

27 buses de 1 empresa realizan una estaci6n 
de paso en Morales, tienen destinos diversos 

~I':D
E5 La hora de 

movimiento 
crftico es de 8 a 

110.m. 

EN EL LAPSO DE LA HORA PICO SE 
JUNTAN DE 10 BUSES PROMEDIO QUE 

REALIZAN UNA PARADA DE 20 MINUTOS. 

= 

n 
LO QUE NOS DA UN PROMEDIO 

TOTAL DE 400 PASAJEROS 
POR HORA 

77 AUTOBUSES 0 CORRIDAS 
LLEGAN A LA EST ACION DE 

MORALES IZABAL. 

= 

n 
CADA AUTOBUS TlENE UNA CAP ACiDAD 

DE 40 PASAJEROS PROMEDIO. 

= 

n 
NUMERO PROMEDIO DE 

VISIT ANTES POR DIA 3,080 
PASAJEROS 

Elaboracion propia. 
Vease Anolisis Tecnica: Empresas de Transporle 
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6.3 DESCRIPCION DEL PROGRAMA 

ARQUITECTONICO 

La estaci6n intermedia de Morales, tendra 

como objetivo pro veer las instalaciones para 

actividades tanto para los pasajeros como 

para 10 empresa; p~r 10 tanto, es necesario 

crear un programa de necesidades para 

coda usuario, es decir, que las necesidades 

de los pasajeros deberan ser definidas y 

diferenciadas de las del transporte, en si 0 

bien de 10 administraci6n de 10 compania y 

sus trabajadores, donde coda tipo de usuario 

posee necesidades propias, 
t:~:~~1~ '" . ;:=" .~ -- . 
.... \'..w., I ~boNt 
1'''*VI Ilo~ . u ... lIIfoq .... . 
£1It<~"'tt.~~oJ!' liIoo,I.~'" . ~ (.(l;"", • 

(r"'iOdJ.-t~lItk,lw.l 6s..r."" """ •• " 
!.tIo1.ltll!bsI\.Uolll'oOodo~ 1 SoII.I .... I"" ..... . .,.. 
r ... ·t.I~ ... "".<Q.,..... I AIfro«tII . 
w.~ . 1M1",~ ," . . 
:::'(':n1;Io..,.... . .... . IOC .... t'."'_-.. 
~~IIr~i/II_~... . . . _. ' 
SH.""",",,, - ' . . 

Neufer!. 1999 

6.3.1 Instalaclones para los pasajeros 

Los pasajeros precisan de espacio para colas, 

salas de espera, oficina de expedici6n de 

billetes, oficina de informaci6n, cuarto de 

consigna de equipajes, oficina de envio de 

paquetes e instalaciones sanitarias para 

ambos sexos. 

Tambien se hacen necesarias tiendas 0 

quioscos de peri6dicos, revistas, cigarros, etc. , 

ademas de un bar de refrescos 0 cafeteria. 

Estos elementos pueden proyectarse de 

manera que sea posible alquilarlos a distintos 

arrendatarios, en forma de concesiones, 

sistema que puede ser ventajoso para 10 

explotaci6n comercial de 10 compania de 

autobuses. 
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a. Plaza Central 

Se refiere a la plaza de acceso, siendo esta 

un espacio abierto que enmarca 10 entrada 

principal y pea tonal al edificio, por ser muy 

concurrida debe equiparse con jardineras y 

bancas. La plaza central cum pie una 

funcion indispensable en 

urbana de este proyecto. 

la proyeccion 

Debe recordarse 

que 10 plaza servira como invitacion 01 ingreso 

peatonaL donde esta estara aislada del 

movimiento vehicular para evitar accidentes. 

Por otra parte, uno de los principios del nuevo 

urbanismo menciona que los ambientes 

publicos deben provocar la socializacion de 

los individuos y, tomando en cuenta el modo 

de vida de 10 region, se puede aplicar que 10 

plaza central brinde a los habitantes un 

espacio para el esparcimiento. 

b. Portico 

Es el espacio de transicion entre el exterior y el 

interior del edificio. Senala ademas, el ingreso 

peatonal de una forma muy clara. 

c. Estacionamiento 

Debera ubicar5e a un lade de 10 plaza de 

acceso para permitir un descenso e ingreso 

directo a los usuarios; 5e considera un cajon 

p~r coda 50 mts2. construidos en terminales y 

uno por coda 20 mts2. construido en 

estaciones. 

d. Area de desembarco 

Estas se dividen en internas y extern as segun 10 

actividad que en elias se realice. Tenemos: 

... Externas: espera de transporte local, 

taxis 0 vehiculos particulares, espera de 

personas 

... Internas: descenso y ascenso de 

personas, espera de acompanantes 
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e. Vestibulo General 

Este espacio esta disenado para recibir a 

todas las personas que lIegan a la terminal, asi 

sea para abordar 0 descender, recibir y dejar 

encomiendas, etc. En este vestibulo debe 

indicarse la localizaci6n de cada una de las 

dependencias y servicios de la estaci6n de 

buses. EI servicio de informaci6n general 

debera estar localizado en el vestibulo 

general a modo de ubicarlo foci! y 

rapidamente. 

f. Informaci6n general 

Esta instalaci6n proporciona rutas, horarios, 

precios y orientaciones de puertas de lIegada 

y salida, adem as de la localizaci6n de 

maletas, encomiendas, ubicaci6n de 

servicios, etc. Como parte de la divisi6n de 

informaci6n debera destinarse en cada 

espacio publico paredes disponibles paro la 

ubicaci6n y exhibici6n ordenada de carteles, 

horarios, anuncios y senalizaci6n del 

proyecto. 

EI elemento esencial de una oficina de 

informaci6n es un am plio mostrador que 

permita trabajar a cierto numero de 

empleados a la vez, basado en las 

necesidades de la demanda promedio. Por 

10 general, es suficiente 1.5 mts. de mostrador 

por empleado. Ademas, los mostradores 

deben tener 1.07 mts. de alto p~r 0.45 mts de 

fondo. Los mostradores deberan tener en 

cuenta una previsi6n adecuada de espacio 

entre los mismos y las puertas de entrada y 

salida, para que los clientes y sus equipajes no 

dificulten las circulaciones normales hacia los 

autobuses y desde los mismos. 
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g. Informaci6n turistica 

Es la encargada de proporcionar informaci6n 

multi-lingOe de los diferentes recorridos 

turisticos. 

h. Venta de billetes 0 Taquilla 

Su posici6n debera ser visible en el vestibulo 

central y desde cualquier punto de acceso 

de pasajeros. adem as sera independiente y 

estara seporada de las areas de espera y 

dependencias similares. Sin embargo. podra 

estar acompanada de informaci6n general y 

turistica. 

La intenci6n de proyectar una taquilla de 

boletos es evitar la venta de los mismos sobre 

la ruta para que ni el piloto ni co-piloto 

admitan cobros de dinero durante el viaje; 

esto evitara que asalten los buses.. Ademas 

la empresa podra realizar la reserva de 

asientos previos al viaje. 

Las taquillas de informaci6n y venta de 

boletos deberan estar cubiertas. haciendose 

una previsi6n de 5 mts.2 de espacio para los 

clientes por cada puesto de trabajo. Los 

mostradores deben tener 1.07 mts. de alto 

p~r 0.60 mts de fondo. EI espacio que queda 

detras del mostrador no requiere mayor 

anchura. 

i. Sala de espera de pasajeros. 

Es necesario. en el diseno de una terminal de 

autobuses. proyectar una sala de espera. la 

cual debe tener un amplio desarrollo en 

especial cuando hay servicio para varias 

rutas. ademas debe proporcionar comodidad 

y tranquilidad a los usuarios. Se debera lograr 

una ventilaci6n natural eficaz debido al clima. 
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Estos espacios de espera y las lIegadas de los 

pasajeros seran disenados bien separados de 

las colas de viajeros que esperan subir a los 

autobuses, principalmente para evitar 

congestionamientos y confusiones. 

Los espacios de espera se boson en los 

movimientos de punto critico que suelen 

producirse a una hora determinada del 'dia 0 

en tiempo de vacaciones. Para 10 

proyeccion de los asientos debera hacerse 

una prevision de 0.53 mts. de ancho por 

persona. La circulacion entre butacas es de 

1 .80 mimino, para que las personas dejen sus 

pertenencias y no obstruyan el paso. 

1 1 
pu~nil Para ernb3 (Que ! .20 Anoonos 1.. !J;) 

1 
1 

Sala de espera 

Plazola, 1999 

[ 
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j. Comunicaciones 

Debe existir una central de comunicaciones 

que incluya correos, telegrafos, telefonos 

publicos, internet, y mini-agencias de 

telefonia celular. 

k. Consigna y Envio de Paquetes 

En toda terminal de buses debe haber una 

instalaci6n para equipajes en consigna, 

generalmente 10 mayor parte de los artfculos 

se reclama en 10 primera horos y quedan muy 

pocos por reclamar despues de 24 horas. Sin 

embargo deber6 estimarse un espacio 

destinado a guardar paquetes que se hayan 

quedado depositados sin reclamo, para 10 

cual se pueden proyectar estanterfas de 

m6dulos de 0.60 x 0.60 x 0.60 mts. 

EI mostradorde consigna medir6 0.45 a 0.60 

mts. de altura pues todos los equipajes deben 

ser izados y depositados sobre el mismo. 

Aunque 10 longitud del mostrador sea 

adecuada para uno 0 dos empleados, 

deber6 existir espacio abundante para 

esperas. Adem6s se necesitar6 una mesa de 

despacho para el empleado que lIena los 

formularios de los articulos dejados en 

consigna. 

La dependencia de envio de paquetes, 

requiere un espacio pequeno, sin embargo 

deber6 estimarse que los estanterios deben 

proyectarse en forma que puedan agrupar 

los paquetes por rutas. Tambien precisan de 

un espacio para balanze y para los mesos de 

despacho de los empleados, adem6s de los 

mostradores. Anexo a consigna se realize una 

conexi6n con 10 oficina de objetos perdidos. 
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La consigna y las oficinas de envio de 

paquetes deberan preservarse de 10 

humedad y tener una temperatura templada 

en invierno, debe evitarse que lIeguen a ser 

calidas, para evitar poner en peligro la 

conservaci6n de los contenidos de los 

Se necesita un mostrador de dos plataformas, 

donde 10 superior sirve para 10 entrega y 

recepci6n de equipaje ligero y entrega 0 

recepci6n de contrasenas y 10 inferior para 

equipaje pesado. 

paquetes. m. Area de Eguipaje 

I. Recibo y entrega de eguipaje 

En funci6n a 10 cantidad de personas que 

abordan y descienden en Morales, IzC!bal 

debe haber un area para recibir y entregar 

equipaje. Este instalaci6n esta Iigada con el 

area de equipaje que a su vez tiene conexi6n 

con los andenes. Es decir que 01 finalizar el 

descenso 0 abordaje de un bus el personal 

operativo debe encargarse de seleccionar el 

equipaje que se queda en esta terminal y 

bajarlo inmediatamente, para que el pasajero 

pueda reclamarlo 01 salir del autobus. 

En este lugar se clasifica el equipaje para 

distribuirlo y cargarlo en los autobuses 

correspondientes por medio de carritos 

manuales, bandas, rodillo 0 carritos 

motorizados. EI lugar debe tener capacidad 

para tener estanterias necesarias para 

organizar el equipaje, mesas de clasificaci6n, 

zona de carritos y zonas de servicio de 

empleados. Se conecta directamente con el 

anden. 
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n. Circulacion de Pasajeros 

Las areas de lIegada y salida deben estar 

separadas de las circulaciones de los 

autobuses. 

o. Puerto de Embarque 

Debe ser suficientemente amplia para ubiyar 

un marco de seguridad y el puesto de control 

de boletos. Debera estar muy bien 

identificada y senalizada. Su anchura minima 

sera de 1.20 mts. 

p. Anden 

Espacio 01 que lIegan todos los pasajeros para 

abordar 0 descender del bus. Se dispone en 

forma lineal, radial. circular 0 linea quebrada. 

Su acceso es p~r 10 puerto de embarque y 

tiene relacion directa con 10 sola de espera. 

Debera tener barandales para form or filas. Si 

son descubiertos tendran un ancho de 1 .20 

mts. si son cubiertos, 1 .80 mts. 

q. Concesionarios 

Son locales comerciales distribuidos en las 

circulaciones, vestibulos y salas de espera 

para que el publico entre facilmente y para 

que las vitrinas de exhibicion cumplan con su 

cometido comercial en beneficio tanto del 

vendedor como de los compradores. Debe 

tener un ingreso individual 0 calle de servicio 

para los proveedores. Estos concesionarios 

incluyen cafeterias, restaurantes, quioscos, 

tiendas, y en este proyecto se incluira un 

sector de vento regional donde las mujeres 

que tienen como fuente de ingreso 10 vento 

de frutas de la temporada, semi lias y 

artesanias puedan tener un punto interno, 

adem as este ambiente, servira para darle 01 

proyecto identidad cultural con 10 region. 
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q.l. Cafes y restaurantes 

EI servicio de comidas que prestara sera 

comidas rapidas, p~r 10 que 10 soluci6n de 

servicio en mostrador tiende a ser 10 mas 

adecuada. Sin embargo tomando en 

consideraci6n que algunos pasajeros pueden 

lIevar consigo maletas 0 paquetes que 

deseen conservar, 0 bien pasajeros que sufran 

discapacidades fisicas, se podra prestar el 

servicio de meseros, esto con el fin de prestar 

un mejor servicio 01 usuario de transporte. 
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Mesas Sillas Mf2/ asiento Mt2j asiento 
con camarero auto servicio 

cuadrada 4 1.25 1.25 

rectangular 4 1.10 1.20 

rectangular 6 1.05 1.10 
rectangular 8 1.05 1.05 

Promedio: entre 1.40mts y 1.60 mts2 j asiento. 

No. De lavamanos Urinarios Inodoros 

Neufert. 1999 

q.l.2. Cocinas 
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q.2. Quioscos y TIendas 

Se proyectar6 espacios que instalen quioscos 

y tiendas donde la venta de peri6dicos, 

golosinas, revistas, etc. sea un punto de 

distracci6n 0 descanso del viaje. Estas se 

podr6n alquilar a modo de concesiones, para 

el beneficio de la empresa de transportes, no 

permitiendo que el diseno de estas contraste 

con la tipologia arquitect6nica de la terminal 

(esto se debe al estudio ocular en la estaci6n 

existente, la cual carece de identidad). Las 

tiendas 0 quioscos est6n ubicados en la parte 

interior de 10 terminal, bajo 6reas cubiertas 

con el objetivo de proteger a los clientes y a 

los articulos de venta. Sin embargo su 

ubicaci6n debero ser tal, que tenga n acceso 

a un sector de suministros focilmente. 

Ademos deberon incluir un area de 

almacenamiento de un tamano . muy 

reducido. Requeriron de un mostrador, 

estantes, espocio de exhibici6n y p~r 

seguridad persianas. La dimension de un 

quiosco puede ser tan pequena como 1 .20 

mts. de ancho por 1.50 mts de fondo, ounque 

obviamente se podro disponer de mayor 

espacio. 

q.3. atros Comercios 

La influencia comercial que este proyecto 

puede desarro"ar abarca tam bien un sector 

informal de comercio tal es el caso de los 

vendedores locales cuyos productos son 

parte de la identidad de la regi6n, tal es el 

caso de las ventas de frutas, quesadi"as, 

16cteos y artesanias: estas deber6n ser 

integradas al proyecto como parte 

fundamental del desarrollo socio-econ6mico 

del municipio de Morales. Adem6s otra close 

de comercios pueden ser: farmacia, ventos 

de souveniers, moquinas de refrescos, etc. 

94 



r. Puesto de Polida 

Sera necesario para la vigilancia y control del 

orden en las instalaciones. Con tara con un 

pequeno escritorio, un sofa para el descanso 

nocturno del personal en guardia. 

6.3.2. Instalaciones para el personal 

Las instalaciones para el personal deben 

dividirse en dos grupos, el primero de ellos 

relacionado con el manejo de los vehiculos y 

el segundo con la administraci6n. 

a. Personal Operativ~ 

Usualmente, estos espacios deben incluir 

oficinas para los directores de cada actividad 

operativa tales como mantenimiento 

mecanico y programador de rutas e 

inspectores, estos ultimos deben gozar de una 

buena visibilidad sobre todas las plataformas 

de los auto buses. 

Ademas, el personal de maniobra de 

vehiculos (conductores y colaboradores) y 

personal de mantenimiento mecanico debe 

contar con area de descanso que incluya 

sanitarios, duchas, lockers y comedor de 

servicio rapido. 
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b. Personal Administrativo 

EI espacio administrativo debera proyectar un 

diseno que Ie permita a los empleados 

desarroliar actividades normales de oficina, 

involucrandose indirectamente con el 

movimiento de la terminal de buses, es decir 

que no debera tener un acceso muy obvio 

para los pasajeros, pero si una inspecci6n del 

personal hacia las acciones de los usuarios. 

En caso de emergencias, el unico elemento 

del area administrativa que quede de facil 

acceso a los pasajeros sea la oficina de 

Servicios Medicos. EI area administrativa 

debera contar con: 

Recepci6n, sala de espera, oficina del 

administrador con servicio sanitario, 

secretaria, servicios sanitarios para hombres y 

mujeres, oficina del contador , cubiculos para 

auxiliares de contabilidad, archivo, cocineta, 

mantenimiento, bodega de suministros, area 

de fotocopiadora. Por otra parte el area 

administrativa tambien alberga a los jefes de 

mantenimiento mecanico, jefe de rutas, 

servicios medicos, tiene una sala de 

conferencias y capacitaci6n de personal, 

area de comunicaciones internas, oficinas 

para las empresas. A continuaci6n la 

descripci6n de las areas. 

Vestibulo 

Este espacio incluye la recepci6n, sala de 

espera, el area secretarial, puerta de ingreso 

al sector administrativo, servicios medicos y 

tablero con tarjetas para el control del 

personal operativ~ interno (taquilleros, 

operarios, conserjes, guardias de seguridad, 

empleados de informaci6n, chequeadores de 

puertas de embarque, etc.) 
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EI vestibulo del area administrativa debe tener 

comunicaci6n directa con 10 zona de 

taquillas, caseta de control, movimiento ,de 

equipaje y patio de maniobras, para que el 

personal se traslade rapidamente; ademas 

debera tener un facil acceso 01 publico. 

Secretaria 

Actualmente se maneja un nucleo central de 

cubiculos donde estan ubicadas las 

secretarias de todas las dependencias. 

Gerente general 0 Administrador 

Debera tener su oficina privada con servicio 

sanitario y mesa para juntas de personal. 

Ademas se podra ubicar aqui una caja de 

seguridad. 

Contabilidad 

Sera el encargado de hacer efectivos los 

pagos a personal, tanto operativ~ como 

administrativ~, por 10 que este departamento 

debe contar con cajeros en ventanilla para 

el pago de personal operativ~, las ventanillas 

deben tener una distancia al menos de 1 .50 

mts. entre ejes. Otra de las atribuciones del 

departamento contable es recibir y cuadrar 

los ingresos por boletajes, est a es una 

actividad que merece un espacio de 4.6mts2 

por persona y que sea seguro para el 

almacenaje de dinero; algunas veces se 

instalan cajas fuertes nocturnas del tipo de las 

que se utilizan en las sucursales bancarias. EI 

area de venta de billetes no debe tener una 

conexi6n directa con el departamento 

contable, precisamente, la movilizaci6n del 

dinero desde la taquilla hacia el 

departamento de contabilidad puede 
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Oficinas para empresas 

Se proyecta pequenas oficinas de 

planeamiento de cada empresa que 

comuniquen con las instalaciones para los 

pasajeros y con el sector para buses. 

6.3.3. Instalaciones para los autobuses 

Para el diserio de este sector debe 

considerarse: 

~ EI autobus no debe tener necesidad de 

retroceder en la zona de circulaci6n 

~ la entrada y salida de auto buses debe 

ser en un solo sentido. 

~ para movilizarse eficientemente la 

lIegada y salida debe ser facil y rapida. 

~ las circulaciones peatonales no deben 

verse cortadas por las circulaciones 

vehiculares. 

a. Acceso de Autobuses 

Las entradas y salidas no deben crear 

conflicto vial, por 10 que se debe crear un 

vestlbulo que conecte la calle principal con 

una calle privada cuyo ancho minima sera 

de 9mts. Las puertas de entrada y salida de 

vehiculos que hay dentro de la terminal 

tendran anchuras libres de 4.50 mts como 

minimo. 

b. Caseta de Control 

Ubicada en el patio de maniobras controla la 

lIegada y salida de los buses. Debe tener 

control visual del patio de maniobras y 

andenes; consta del area de observaci6n, 

sanitario, cocineta y area de descanso. 
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c . Patio de Maniobras 

Las circulaciones de los buses deben ser 

fluidas y sin cruces para evitar maniobras de 

retroceso. EI patio debe ser sensiblemente 

plano y horizontal. con pendiente del 2% para 

canalizar agua pluvial. 

La capacidad del patio de operaci6n estara 

en relaci6n con el numero de autobuses que 

esten simultaneamente operando en las horas 

de mayor afluencia, como mfnimo debe 

asignarse 55 mts2• para cada vehfculo. 

d. Pargueo de Autobuses 

Se hace necesario un parqueo de autobuses 

debido a varias razones, una de elias es que 

a la lIegada de un autobus, este debe pasar 

p~r bahfa de descenso de pasajeros, secci6n 

de equipajes y encomiendas, mantenimiento 

mecanico, ·limpieza, abastecimiento de 

combustible y finalmente bahfa de abordaje 

de pasajeros, por 10 que en horas de 

movimiento fuerte, puede haber hasta 6 

buses en espera de realizar cualquiera de 

estas actividades, entonces deben tener 

donde parquear. 

Otra de las razones es que debe existir dos 0 

tres buses que puedan sustituir a uno que en 

el trayecto presente des perfectos mec6nicos. 

EI diseflo de las plazas de parqueo debe 

hacerse de forma que los vehfculos puedan 

desplazarse sin moles tar a otros. Es de gran 

importancia que el aparcamiento no 

interfiera el libre movimiento de los vehiculos 

que entran 0 salen de los andenes. 

- --_._ ------
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e. Abastecimiento de combustible y agua 

Las rutas que viajan hacia Peten tienen un 

recorrido aproximado de 503 kil6metros. 10 

que hace necesario realizar una parada a 10 

mitad del trayecto para abastecerse de 

combustible y agua. esta actividad debe 

hacerse sin 10 presencia de los pasajeros y 

tam poco es recomendable que los vehiculos 

se conserven en el interior de los edificios de 

10 estaci6n terminal 0 cerca de los andenes 

de pasajeros. 

EI almacenaje de gasolina es controlado p~r 

las Petroleum Spirit Regulations que exigen 

licencia a los lugares de almacenaje de 

combustible. La mejor colocaci6n de los 

tanques es en el exterior de los edifidos. y 

separados de los mismos por muros 

resistentes al fuego. 0 bien subterr6nea: 10 

separaci6n respecto a las vias publicas de 

circulaci6n debe ser como minimo de 6 mts. 

el tanque de almacenaje puede estar a 

cierta distancia de los surtidores. por 10 

general se manejan electricamente. 

Lo Estocl6n de Servlclo 

Esta debe considerar aspectos como la 

relaci6n con las calles de circulaci6n 

adyacentes. la relaci6n del traze del edificio 

en el terreno. y la ubicaci6n de los surtidores 

de gasolina y aceite. Por otra parte debe 

relacionarse directamente con el sector de 

Mantenimiento Mecanico. 

En el calculo del tanque para combustible 

diesel se considera que cada autobus en 

salidas de corridas largas consume 400 litros. 

Para obtener su volumen se considera un 20% 

del total de las corridas diarias mas un 50 %. 

Este resultado se multiplica por el numero de 

dias que tarde en abastecerse de nuevo. 
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Banos Los pasajeros no deben tener 
acceso a este sector y los 
empleados utilizan los banos del 
area de instalaciones para el 
n"",rcr,nal tivo. 

Calles La Calle de entrada debe tener un 
minima de 6 mts. de anchura y los 
posos entre los edificios y los 
surtidores 3mts. minima 

Surtidores Oeben tener un nivel superior 01 de 
10 calzada, bordillos sobreelevados 
unos 10 a 15 cms. 

Tanques Para almacenaje de combustible 
pueden situarse bajo los calles 
interiores de circulaci6n. Son de 
acero galvanizado, de forma 
cilindrica 0 rectangular. Su 
acceso se realiza a troves de una 
trampilla. EI tamano de los 
tanques oscila una 

de 250 ones. 
Suelo Pavimentaci6n de hormig6n 0 

asfalto. La superficie debe 
presentar pendientes necesarias 
para 10 rapida evacuaci6n del 

a en tiem lIuvioso. 
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f. Garajes y edificios de mantenimiento 

Este sector se utilizara para los autobuses que 

no esten en servicio para operaciones de 

limpieza u otros servicios de tipo diario. 

EI requerimiento esencial es una superficie de 

mts.2 par vehfculo aunque con el aumento 

de las exigencias legales se puede preyer 

hasta 30 mts.2 por coda autobus. Es 

importante disponer de una altura libre 

debajo de la estructura de 10 cubierta con un 

minima de 4.90 mts. Ademas, debe 

contemplarse una buena iluminaci6n natural 

y artificial. debido a que las operaciones de 

limpieza y servicio se realizan durante todo el 

dia y noche. 

Control de Trabajadores 

Estaro anexo a la caseta de control y cuenta 

con un reloj marcador y un tablero para 

tarjetas de control de entradas y salidas. 
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Vestldores, servlclos sanltarios y duchas 

Se calcularo para un estimado de 20 a 25 

trabajadores que laboran en la zona de 

servicios y talleres. 

Lavado de autobuses 

La limpieza de los buses se divide en interior 

con aspiradoras, exterior con 0 sin pulido. 

Para el lavado de carroceria se necesitan 

mangueras de alta presi6n para acelerar el 

proceso. 

EI piso de las oreas de lava do debe estar 

formado por rejilla metalica, a traves de la 

cual el aguo y la suciedad pasan hasta un 

suelo de cemento con inclinaci6n hacia 

canales y cajas especialmente diseiiadas 

para recoger grasas y aceites. 

La rejilla metolica permite a los empleados 

trabajar sobre una base sec a y limplia. Junto 

al orea de lavado debero haber una 0 dos 

plazas de parqueo para los autobuses que 

esperan y para hacer mas eficiente el 

espacio y la actividad de mantenimiento 

preventivo del autobus, este parqueo se 

com parte con el sector de engrase y cambio 

de aceite. 

Pozo de Inspeccl6n 

Todos los autobuses deben pasar p~r un 

sector de inspecci6n mecanica, donde se 

establezcan las condiciones 0 problemas que 

este tenga y si puede 0 no continuar con su 

recorrido. Para esta actividad y para la 

reparaci6n de des perfectos mecanicos, se 

hace necesario tener un pozo de inspecci6n, 

un ascensor giratorio 0 bien carriles elevados. 

Si se usan carriles elevados debe ponerse 

especial cuidado en que la iluminaci6n sea 

adecuada y alcance a los bajos de los 

vehiculos elevados. 
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EI pOlO de inspecci6n debera tener un ancho 

de 1.10 mts. y una profundidad de 1.50 mts. 

que permita trabajar a una persona 

confortablemente bajo el autobus. EI fondo 

del pOlO debe tener una pendiente suave 

hacia una canal que drene agua, aceite, etc. 

Tambien debe colocarse un bordillo 0 tope 

metalico en torno al pozo, que sobresalga del 

mismo unos 7Smm. Este bordillo sirve como 

guia a los autobuses y evita que alguna 

herramienta pueda coer al pOlO. Es 

recomendable colocar luminarias orientadas 

hacia arriba para facilitar la visibilidad. 

Los POIOS de inspecci6n suponen un costo de 

instalaci6n y mantenimiento realmente bajo 

en comparaci6n con los elevadores 0 carnies 

elevados. 

;Emue~~~~z~~~1'1 
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Oficina del jefe de taller 

Debe poseer buena visibilidad hacia todas las 

zonas del taller y una mesa de trabajo para 

dar consulta a mecanicos y ayudantes. La 

bodega de repuestos estara anexa a esta 

oficina por seguridad y control. 

Talleres de Reparaciones mecanicas 

las areas de trabajo y maquinaria deben 

gozor de un espacio amplio con buena 

iluminacion. cenital de ser posible. Adem6s 

debe tener puertas corredizas 0 persianas 

resistentes 01 fuego y 10 ventilacion debe ser 

directa hacia el exterior. Los motores y 

compresores deben permanecer en bodegas 

separadas a reparaciones. 

EI funcionamiento de muchos tipos de 

bombas de aceite y combustible y 10 

reparacion de lIantas son servicios incluidos en 

el taller de reparaciones y precisan de una 

instalacion de aire comprimido. el cual 

necesita 10 instalacion de tomas de aire en el 

patio delantero de entrada. 

Se calcula su capacidad para atender 

simult6neamente 5 auto buses distribuidas de 

10 siguiente forma: 

.. 1 en reparaciones de suspension 

.. 1 en alineacion y balanceo 

.. 1 en reparaciones de sistema electrico 

.. 1 en reparaciones mayores de motor 

.. 1 en reparaciones varias 

Almacen de equipo y Herramienta 

Tiene un encargado de entregar 

diariamente 10 herramienta a los 

trabajadores y este est6 bajo el control del 

jefe de taller. 
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Bodega de repuestos 

Son necesarios para guardar repuestos, 

accesorios, herramientas, material de 

limpieza, etc., deben proyectarse con una 

facil comunicaci6n mediante mostradores de 

atenci6n p~r cada departamento. EI equipo 

necesario consta de anaqueles, cubos y 

estanterias de madera 0 metal, y una oficina 

para el encargado de almacem. 

Se necesitan 60 mts2 • de superficie para alojar 

estanterias que almacenen los . repuestos 
, 

automotrices que tendran en existencia para 

cubrir las demandas mas frecuentes. 

6.3.4. SERVICIOS 

a. Subestaci6n electrica 

la planta de energia electrica auxiliar 

satisface unicamente circuitos como taquillas 

y zonas de recibo y entrega de equipajes. 

lodas las demas areas se trabajan con 

reflectores de emergencia. 

b. Cuarto de Maquinas 

Reune la subestaci6n electrica, planta de 

bombeo y cisterna. Posee muy buena 

ventilaci6n. La subestaci6n electrica posee 

piso de alta resistencia . Los muros muros 

estan disenados para resistir la vibraci6n del 

equipo de bombeo. 

c. Cuarto de Basura 

espacio que almacena los desperdicios y 

deshechos. Debe estar aislado de todas las 

zonas, pero deber6 existir una circulaci6n 

para la recolecci6n de basuras. 
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6.3.5. EQUIPAMIENTO URBANO 

a. Senalizaci6n 

Los pasajeros necesitan una orientaci6n 

eficiente. clara y ordenada de las diferentes 

horas y lugares de partida de los autobuses. 

p~r 10 que 10 senalizaci6n es vital para un 

buen funcionamiento. Ademas los andenes 0 

puertas de abordaje de autobuses deben 

estar clara mente senalizados mediante 

numeros y esta senal debera incluir el lugar 

destin~ y 10 hora de partida, Todos los r6tulos 

indicadores deberan estar iluminados p~r 10 

noche. 

Actualmente se puede instalar un equipo de 

megafonia para informar a los pasajeros de 

las lIegadas y salidas de los autobuses. La 

ubicaci6n de bocinas debera ser en plazas. 

vestibulos. areas de colas. salas de espera. 

cafeterias y posiblemente hasta en los 

servicios sanitarios. Este sistema debera estar 

controlado por el departamento de 

informaci6n general. el cual debera 

mantener comunicaci6n constante por radio 

con las diferentes puertas de lIegada y salida 

de los autobuses. 

EI diseno grafico de la simbologia empleada 

para orientarse dentro y fuera del edificio 

debe evitar confusiones en los usuarios. Estos 

r6tulos pueden ser pintados 0 electr6nicos. 

Todos los r6tulos deben ser visibles a una 

distaricia por 10 menos de 50 mts. 

Plazola. 1999 
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b. Calles interiores 

Las calles deben poseer 10 menor pendiente, 

a excepci6n de los sectores donde se 

necesite una rapida evacuaci6n del agua de 

lIuvia. Debe evitarse los peraltes excesivos 

hacia los andenes para evitar que los 

autobuses patinen 0 se deslicen hacia, los 

mismos. La maxima pendiente transversal 

debe ser de 1 :40 y es aconsejable que su 

punto mas alto este en los andenes usados 

por pasajeros y descienda hacia el centro de 

10 calle. 

EI acabado de las calles interiores debe ser 

antideslizante. En areas donde se cruce de 

forma indirecta 10 circulaci6n peatonal con 10 

vehicular, debe considerarse bordillos de 0.20 

mts.o bien cercas de 0.70 a 1.00 mt. de alto. 
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c. Canales de circulaci6n 

Los canales de circulaci6n de vehiculos en 

las partes rectas comprendidas entre 

andenes seran de tres metros de ancho. 

como minimo. En las partes curvas de los 

canales los radios minimos seran de 9.00 mts .. 

la anchura minima en las partes curvas sera 

de 5.50 mts .• este radio minimo servira para 

proyectar 10 curvatura de las banquetas en 

los accesos de la terminal. 

d. Escaleras 

Cuando las escaleras son para uso del 

publico el ancho minimo sera de 1.20 mts. 

e. Accesos y circulaciones 

Estos espacios deben estar sombreados 

comp6rtales. galerias 0 alerones grandes. 

Las rampas de acceso tendran una 

pendiente maxima del 9%. 
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f. Eguipo General 

Una estaci6n de buses debe estar 

adecuadamente equipada con cubos de 

basura y carteleras informativas en las salas 

de espera 0 en lugares de colas. Los botes 

de basura se fijan a la pared 0 a los postes 

con la intenci6n de que siempre se conserven 

en el mimo lugar y que el pasajero conozca su 

localizaci6n p~r asociaci6n. Es posible que 

existan dotaciones de fuentes de agua 

potable. Ademas es indispensable areas de 

limpieza dotados de pilas, almacenaje de 

escobas trapeadores, pulidoras y demos 

enceres de limpieza. 

g. Jardinizaci6n 

La vegetaci6n es primordial en climas calidos, 

p~r 10 que no deben faltar las areas verdes 

debidamente jardinizadas con plantas 

propias del lugar. Adem6s interiormente se 

puede integrar jardines 0 mace tones con 

plantas que no necesiten exposici6n directa 

al sol. Se utilizaran macetones de madera 

maciza tropical con un cenicero integrado 

en el perimetro. Estos son de facil 

mantenimiento y limpieza, ademas de tener 

alta resistencia y la capacidad de conservar 

su apariencia inicial a traves del tiempo. 

6.3.6.INSTALACIONES 

a. IIuminaci6n artificial 

Es indispensable la iluminaci6n en areas de 

pasajeros y de autobuses, sin embargo debe 

considerarse que las luces no se reflejen en 

los ojos de los conductores. Las luces 

interiores deben apantallarse respecto a los 

patios de operaciones de los vehiculos, y las 

luces exteriores deben tener una altura 
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minima de 4.5 mts. sobre el nivel de la 

calzada. Otro factor importante para la 

selecci6n de las luminarias interiores, es la 

transferencia de calor. Se recomienda los 

siguientes niveles de luxes: 

b. 

... Oficinas 250 

... Salas de espera 125 

... Cocina 250 
... Estacionamiento 30 
... Vestibulos 150 
... lIuminaci6n auxiliar 5 
... Sanitarios Publicos 75 
... Bodegas 50 

Contralncendios 

Se debera estimar que existan tanques para 

almacenar agua en proporci6n de 5 litros por 

mt2• construido, reservada exclusivamente 

para surtir la red interna con el fin de combatir 

incendios, 20,000 litros sera la capacidad 

minima. Ademas se debera contar con dos 

bombas automaticas, autocebantes, pueden 

ser electric as 0 de combusti6n interna, 

preferiblemente una de cada una, con 

succiones independientes para surtir la red 

con una presi6n constante entre los 2.50 y 

4.40 kg/cm2• 

Tambien se incluira una red hidraulica para 

alimentar directamente las mangueras 

contra incendio, las cuales tendran una 

tom a siamesa de 64 mm de diametro. Los 

gabinetes que contienen las mangueras 

deben alcanzar un area de 30 mts. y su 

separaci6n no debero ser mayor a 60 mts. 

las mangueras seran de material sintetico y 

tendran un diametro de 38 mm. Por ultimo 

se instalan reductores de presi6n para evitar 

que cualquier toma de manguera de 38 mm 

de diametro excedo la presi6n de 4.20 

kg/cm2• 
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Los areneros consisten en un bote con 

capacidad de 200 litros y una palo, estos 

seran colocados en lugares estrategicos. Por 

otra parte debe haber una cister, una toma 

siamesa de 64 mm. de diametro con valvula 

de no retorno en ambos entradas, coda una 

de 25 mm., m6vil y de tap6n ancho. 

c. Altavoces 

Se instalaran en lugares de espera, 

restaurante y vestibulos, para informar al 

publico de las lIegadas y salidas. 

Estaciones de transporte 10Iltros/pasajero/dfa 

Estacionamientos 2 Iitros/m2/dia 

e. Servicios Sanitarios 

6.3.7. MATERIALES 

Se recomienda que los acabados y 

materiales requieran un minimo 

mantenimiento pero tengan una apariencia 

higienica. 

a. 
Deben ser antiderrapantes. Los mas usados 

en zonas publicas son el marmol y el granito 

de colores obscur~s. 
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Para 10 selecci6n del piso debe considerarse 

que son areas donde va a transitar 

constantemente una gran cantidad de 

usuarios. 

recubrirse 

Los pisos y suelos exteriores deben 

con vegetaci6n pequena 0 

pavimentos no reflejantes. 

b. Muros 

Estos deben proporcionar un ambiente 

agradable. por 10 que 10 textura y los colores 

que proporcionan mas luz son fundamentales. 

EI acabado debe ser de facil limpieza y resistir 

raspaduras. golpes y rayones. Para este 

proyecto se utilizaran muros prefabricados 

para lograr 10 textura de 10 arquitectura 

victoriana y acortar el tiempo de ejecuci6n 

de 10 obra. 

Los muros para el clima calido deben tener 

las siguientes tres resistencias: 

Orientaci6n del M2"C 

Los muros exteriores se protegeran del sol y 10 

lIuvia con voladizos. vegetaci6n. parasoles y 

pergolas. EI acabado sera de colores claros 

y texturas semirugosas. 

c. Yentanas 

En climas calidos el area de iluminaci6n y 

ventilaci6n no debera ser inferior 01 15% de 

las superficies del espacio. 
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La ventilaci6n debe ser permanente, intensa y 

cruzado, los vanos de las ventanas deben 

protegerse contra el sol con elementos de 

tipo regulables con porcentajes de sombra 

del 25 al 85%. Adem6s todos los vanos y 

p6rticos deberan estar protegidos con 

mosquiteros. 

d. Estructura 

Para librar claros grandes, es necesaria 10 

modulaci6n regular de entrejes, con el 

objetivo de crear espacios libres que puedan 

ser modulados con muros divisorios y 

canceles, esto resulta conveniente para 

modificaciones futuras. 

e. Techos 

Tendran las resistencias termicas: 

Altura del techa hm2"C M2"C 
Kcal W 

2.70 mts. 1.50 1.30 
Par cada 10 cms que se incremente a disminuya la 
altura. se puede disminuir a incrementar en un 20% 10 
resistencio indicodo. 

En caso de techos inclinados se tomara la 

altura promedio. Los techos deberan tener 

pendientes pronunciadas, una, dos 0 varias 

aguas, aleros y colores claros resistentes al 

viento. 

EI espacio entre la cubierta y el cielo raso 

que forma una camara de aire (tapanco) 

debe estar ventilada y protegida para evitar 

la introducci6n de roedores, insectos, etc. 
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f. Cobertizos 

Los cobertizos que alberguen las instalaciones 

mecanicas, parqueos y los andenes deberan 

de ser de materiales incombustibles, 

sostenidos par postes verticales y con vuelo 

de 1 .20 mts. hacia fuera de la linea de 

guarnici6n. Librando 10 altura maxima de los 

vehiculos. 

Las puertas de entrada y salida de vehiculos 

a los cobertizos tendran anchuras libres de 

4.50 mts como minimo. 
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6.4 CONDICIONANTES DEL DISENO 

Para el diseno de una terminal de autobuses, 

es necesario determinar los siguientes datos: 

A. Numero de pasajeros a transportados por 
dfa: 3,080 PASAJEROS 

B. Numero de empresas que concurren a 
ofrecer sus seNicios: 5 EMPRESAS 

c. Numero de corridas diarias: 77 buses. 

D. Numero de pasajeros en la hora pico: 400 
PASAJEROS 

E. Usuario: el area de usuario sera de 

1.20mts2. con equipaje y circulaci6n. 

(Plazola) 

F. Area total del edificio previo: la relaci6n 

con la que se calcula el area es por 

numero de pasaje diario y por el numero 

de horas que funciona la terminal. (Plazola) 

A = (1.20 mts2) (No. de pasajeros)(20 hrs.) 

A = (1.20) (3,080) (20) = 73,920 mts2. 

G. Sala de Espera: la capacidad se obtiene 

asf: 

Capac.= (1.20 m2) (No. de pasajeros h pico) 

Capac.= (1.20) (400) = 480 mts2. (Plazola) 

H. Taquillas: las dimensiones recomendadas 

son: lado 3 mts., altura de 3 mts. el 

numero de taquillas es de acuerdo con el 

numero de empresas, la cantidad de 

afluencia de pasaje y la cantidad de 

corridas con que cuenta la Ifnea. Se 

establece un mfnimo de 15 mts2 por 

empresa. (Plazola) 

.. La cantidad de personas que abordan 

los autobuses es en promedio de 15 

personas, y las que descienden son 

aproximadamente 10 personas. Esto se 

aplica para todas las empresas. 
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M. Locales comerciales y quioscos. Es 

recomendable que cada uno no sean 

menores a20 mts2 minimo. (Plazola) 

N. Restaurante. Para su calculo se toma un 

30 % de la sala de espera en horas pico, se 

considera un area de 8.50 mts2 para una 

mesa con cuatro sillas, 0 1.50 a 2.00 mts2 

por comensal. Entonces tenemos: 

No. de pasajeros h pico = 400 X 2 mts2 = 

800Mts2 

O.Sanitarios. Un inodoro p~r cad a 20 

personas de la sala de espera en horas 

pi co = 400/20 = 20 sanitarios en total. 

(I NCESA STANDAR y Plazola) 

P. Servicios medicos. Debera tener 20 mts2 

como minimo. (Plazola) 

Q. Estacionamiento publico. Un cajon de 

2.50 X 5.00 por cada cuatro usuarios en la 

sala de espera en horas pico. Tenemos 

entonces: 400/4 = 100 parqueos publicos. 

100 X (2.5X5.0)= 1250 mts2 (Plazola, 

Neufert) 

R. Anden de ascenso y descenso. Con un 

ancho de 3 mts. y con un volado hacia el 

patio de maniobras de 1/3 de la longitud 

del autobus, lado 2 mts. Area de 20 mts2. 

(Plazola y Neufert) 

S. Parqueo de Autobuses. Segun el numero 

de corridas, la dimension es de 3.50 de 

ancho por 14.0 mts de largo; debe existir 

una separacion de 0.90 a 1.5 mts entre 

autobus. Se recomienda que los parqueos 

se dispongan a 45° y 60°, la distribucion a 
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900 no es muy recomendable. Minimo 10 

parqueos:;;:: 660 mts2 (Neufert y Plazola) 

T. Patio de maniobras. La separaci6n minima 

que debe existir del filo del anden 01 punto 

mas alejado es de tres auto buses, 0 sea un 

bus estacionado mas el largo de €los 

autobuses. Tomando en consideraci6n 10 

reuni6n de 10 buses a 10 hora pico 

tenemos 45 mts de ancho por 50 de 

largo(2,250 mts2) considerando todos los 

parqueos alineados. (Plazola) 

U. Horas pico (h pico). Es 10 concentraci6n 

maxima de pasajeros en una hora 

determinada. En esta terminal se estiman 

las horas pico entre las 20:00 a las 23:00 

horas, (Fuente empresas nacionales) 

V. Tiempo de Permanencia en horas plco: 
(TPHP). Se considera una hora de 
permanencia en 10 terminal: 21:00 hrs. 
TPHP:;;:: Total de pasajeros/dia 

# horas habiles de 10 terminal 
TPHP:;;:: 3,080/20:;;:: 154 pasajerosl hora. 

W. Volumen de pasajeros. Es el total de 

pasajeros que ingresan diariamente a 10 

terminal mas un 20% de pasajeros que 

permanecen en ella. (Plazola) 
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6.S PROGRAMA ARQUITECT6NICO 

AMBIENTES NECESARIOS AREACMts2) 

AMBIENTES NECESARIOS Ji5(MtS2) 

ESPACIOS EXTERNOS 
ESPACIOS PUBLICOS Plaza Central de ingreso 108 
Vestfbulol general 250 oeatonal 

Cafeteria + cocina + s.s. oersonal 695 Parqueo oublico 210 

Servicios sanitarios 195 
Inf. General/Radio y sonido local 25 
Informacion turfstica 25 

Paraueo de taxis 210 
Estacion de buses locales 45 
Circulaciones vehiculares 30% 1500 

Taquilla/recepcion de equipaje 250 
Consigna Y envfo de paauetes 14 
Almacen de equioaie 130 

Jardines 30% 1500 
Caminamientos, porticos y 750 
esoacios al aire libre 15% 

Entrega de equipaje y 28 
encomiendas 
Andenes 200 mts2 c/u 400 
Puertas de salida 25 
Puertasdellegada 25 
Area de espera 385 
Anden de carga y descarga 200 
Quioscos comerciales (l Q) 10 c/u 
Cabinas telefonicas 14 
Puesto de polida 20 
Control de abordaje 20 
Locales comerciales (11) 25c/u 
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AMBIENTES NECESARIOS AREA (Mts2) AMBIENTES NECESARIOS AREA (Mts2) 

ESPACIOS OPERATIVOS ESPACIOS ADMINISTRA TlVOS 
Caseta de Control 42 ' Vestibulo 15 
Patio de maniobras 540 Recepci6n 5 
Parqueo de Autobuses 700 Sala de espera 10 
Lavado de autobuses 230 Administrador + s,s. 24 
Pozo de inspecci6n 36 Gerente Qeneral + s,s. 24 
Oticina del jete de taller + s.s. 23 Secretaria 9 
Taller (reparaciones mecanicas) 275 Contabilidad 44 
Bodega de repuestos 26 Jete de rutas y control de 20 
BodeQa equipo y herramienta 26 transito 
Abastecimiento de agua y 110 Oticinas para las empresas (6) 13 c/u 
combustible Sala de reuniones e Instrucci6n 36 
Servicios sanitarios para personal. 81 de personal 
lockers, y area de descanso Servicios medicos 40 
Mecanicos de turno 18 Cocineta + comedor + 80 
Subestaci6n electrica 20 servicios sanitarios para 
Planta de bombeo" 15 l~ersonal --
Cuarto de Basura y deshechos 10 Bodega de mantenimiento 20 
Planta de tratamiento de aguas 15 
negras 
Pozo de absorci6n 5 

I 6226 Mts 2 Area Construfda 

9976 Mts2 Area total del Proyecto 

Incluye Caminamientos, jardines y circulaciones 
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DlAGRAMAS 

OIAGRAMA GEIliERAL.OE.UNATERNI.NALt)f.~ PASQ ' . '. ct>. . ' . . .. ... ' ., .'. ' Ct> . 

Mantenimiento; 
Cubiculo del jete do man~ 
tenimiento; laUer ,\leeani . 

. co; hojaLaleria V pinlura; . 
lavado Y engrasado . . 

(--~~~~~-'-.'."" 

I
' Adminlslrocl6n: Gerente, 

(OaSOlineria 1 

Descanso y servicios \ 
sanilaios de personal ! 

, ____ op~ra~~. ~.~J 
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6.8 FILOSOFiA DEL PROYECTO 

La filosofia de diseno de un proyecto es la 

abstracci6n semi6tica de elementos que 

generen un valor de identidad como la 

a rtesanfa, 

EI municipio de Morales en IlOba!, es 

conocido nacionalmente por sus 

plantaciones de banano, es decir que las 

bananeras han generado valores que 

identifican a la poblaci6n tales como la 

arquitectura y el estilo de vida de fruticultores. 

EI ' proyecto en sus fachadas adoptara 

elementos de la arqultectura victoriana 

caribena representando una integraci6n al 

entorno urbano del municipio. Por otra parte 

en su planta de distribuci6n se incluira un 
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espacio destinado a vendedoras de frutas, 

panaderfa y semillas, que es muy propio del 

lugar; con esto se conseguiron cuatro 

objetivos muy importantes. 

EI primero brindar a los pasajeros la 

oportunidad de adquirir estos productos sin 

salir de la edificaci6n. EI segundo y tercero 

generar una, concesi6n a modo de local 

comercial para que las vendedoras puedan 

ofrecer sus productos de una manera lim pia, 

ordenada y segura, la concesi6n ayudarfa a 

reducir 0 a invertir este ingreso en las 

actividades operativas de la terminal de 

buses. 
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6.9 EL TERRE NO 

6.9.1 Ubicaci6n 

Los propietarios de una de las empresas de 

transportes poseen un terreno, donde 

actual mente se' desarrolian las actividades 

regulares del servicio de transporte; este esta 

ubicado sobre 10 carretera hacia el Atlantico 

(CA-9) en 10 interseccion liamada "La 

Ruidoso". La dimension del terreno, segun los 

propietarios es de 10 manzanas, de las cuales 

solamente hay 4500 mts2 construidos que 

constituyen la actual central de 

abastecimiento de esta compania. 

Foto No.11 " 
Vista general de 10 ubicaci6n del terreno 

sobre 
Carretera /lacia el Atlantico. 

Mapa No. 14 + 
Ubicaci6n del1erreno sobre CA9 en La 

Intersecci6n "La Ruidoso", Morales, 
lzabal. 

'l,I.J4 .. . ,. ' 0 '" 
-w~ 

0 ...... 
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+Foto No. 12 
Vista panoramica del terreno donde se 

aprecia la relaci6n de la construcci6n ya 
existente con el terreno 

lie Foto No. 13 
Cono de observaci6n del terreno 

IiIFoto No. 14 
Vista del terreno sabre la carretera CA9 
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~ lamina de Fibro-Cemenlo Eureka 
I'i5:"Sl Tipo: Teja San Miguel. Peso: lOKgs. 
~Color: Arcilla. Espesor: 5mm 
... Pendiente: 57% - 30° 
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::=:I TIjera Principal: 
Cordon Superior Cajuela 2x8" xl /4 
Cordon Inferior Cojuela 2x8" x 1/4 

::=:I Media TIjera: 
Cordon Superior Cajuela 2x8" xl /4 
Cordon Inferior Cojuelo 2x8" x 1/4 

Columna de Concrefode Diam. 16" 
• armado 8 No. 4 @ O.20mfs. 

con pin fUl')dido de 3/4 

_ Anillo de Compresi6n : 2x3 x 5/16 
tubo de 3/8" 

--- - Coslaneras: Perfil "c" de 2x3 x 5/16 
@ 1.58 mls. 
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TIjera Principal: 
Cord6n Superior Cajuela 2x8" xl /4 
Cord6n Inferior Cajuela 2x8" xl /4 

Media TIjera: 
Cord6n Superior Cajuela 2x8" xl /4 
Cord6n Inferior Cajuelo 2x8" x 1/4 
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Columno de Concretode Diam. 16" 
armada 8 No.4 @ O.20mts. 
can pin fundido de 3/4 
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Columna de concrelo Diam. 8" 
armado 4 No.4 @ 0.20 mls. 
soporle para viga de carga. 
Coslaneras: Perfil "C'" de 2x3 x 5/16 
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@ 1.58 mls. 
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==== TIjera Principal: 
Cord6n Superior Cajuela 2x8" xl /4 
Cord6n Inferior Cajuela 2x8" xl /4 

=== . Media TIjera: 
Cord6n Superior Cajuela 2x8" x 1/4 
Cord6n Inferior Cajuela 2x8" x 1/4 

~ Columna de Concretade Diam. 16" 
~ armada 8 No.4 @ O.2Omts. 

can pin fundida de 3/4 
Columno de concreto Diam. 8" 

@ armado 4 No. 4 @ 0.20 mts. 
soporte para viga de cargo. 
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=== Tijera Principal: 
Cord6n Superior Cajuelo 2x8" x 1/4 
Cord6n Inferior Cojuelo 2x8" x 1/4 

=== Media Tijera: 
Cord6n Superior Cojuela 2x8" x 1/4 
Cord6n Inferior Cajuela 2x8" x 1/4 
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Columna de Concretode Diom. 16" 
armado B No. 4 @ O.20mts. 
con pin fundido de 3/4 

Columna de concreto Diam. S" 
armado 4 No.4 @ 0.20 mts. 
soporte para viga de cargo. 
Costaneras: Perfil "C" de 2x3 x 5/16 

@ 1.58 mts. 
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. Cord6n Superior 

OElAlLE 2 

Detalles Estructurales 

Vertical 

Variable 

Diagonal 

TEJA SAN MIGUEL 
LAMINA DE FIBRO-CEMENTO 

ESPESOR 5MM. PESO: 10 KGS. 
COLOR ARCILLA 

Variable 

. DETALLE DE MEDIA TIJERA 
ESCALA 1: 75 

TEJA SAN MIGUEL 
LAMINA DE FIBRO-CEMENTO 

ESPESOR 5MM. PESO: 10 KGS. 
COLOR ARCILLA 

..,---

COSTANERA 
~_~D~E 2X3' 

DETALLE PETIJERA 

125/35115511 



RIGIOIZANT'E .,12' _____ -. 

ROlOANA 

CORDON SUPERIOR 
CAJUELA DE 2XBX 114 

DOBlE 
PLATINA 
DE T- 114 

TEJA SAN MIGUEL 
lAMINA DE FIIIROCEMENTO. EUREKA 

ANGlA.AR 
DE3" x3" 
SOlDADO 
EN OBRA 

Detalle 1: CUl1)brera 

DETALLE4 

Detalles Estructurales 

DiAGONAl 
CAJUELADE 
2K6X1/4" 

VERTICAL 
CAJUELADE 
2 x6X 1/4" 

DETALLE 2 

OETALLE 3 
ESCAl..A 1:25 

DIAGONAL 
CAJUELA DE 
2.K6X 1/4" 

COR[)()t,I INFERIOR 
CAJUElADE 
2 x 6 X 1/4" 

PLATINA DE 
118" ESPESOR 

SOlOADURA 
ENOIlRA 

DETALLE 5 
ESCALA1 :2$ 

VERTICAL 
CAJUELAOE 
2x6X1I4" 
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TEJA SAN MIGUEL 
LAMINA DE FIBRO-CEMENTO 

ESPESOR 5MM. PESO: 10 KGS. 
COLOR ARCILLA 

Variable 

TEJA SAN MIGUEL 
LAMINA DE fieRO-CEMENTa 

ESPESOR 5MM. PESO: 10 KGS. 
COLOR ARCILLA 

I. 
1 

Pendiente de los Teehos 

Distancia b 

100 ems 
200ems 
300ems 
400 ems 
500 ems 

Altura "a" para pendientes 
300 

- 58% 
58 ems 
116 ems 
174 ems 
232 ems 
290 ems . ___ ---l 

Detalles Estructurales 

Vaiable 

Vdriable 

o 

1 

TEJA SAN MIGUEL 
LAMINA DE fIBRO-CEMENTO 

ESPESOR SMM. PESO: 10 KGS. 
I COLOR ARCILLA 
·68 

CordOn_ 
C8j ... 1a de 2l"'1fi1 .. "C" 
de2x8x1/4 

I. 
1 

TEJA SAN MIGUEL 
LAMINA DE fIBRO·CEMENTO 

[lAMINA DE ZINC 'ESO: 10 KGS. 
1 GALV. c!l':~e .2.6.RCILLA 

·68 
1.68 

Variable 

DETAllE DE ESTRUCTURA COMPUESTA DE CUATRO AGUAS 
eSCALA 1.75 

L 
1 
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DETALLE ANILLO DE COMPRESI6N 

Esc. 1:25 

Hierro de 3/8" 
en forme de joist 

Cajuele de 
2 perfiles "C" de 

~ 3 x 8 x3/8" ___ --t~ 

2 Angulares de 
2 x 3 x 3/8" 

I 

Detalles Estructurales 

Hierro de 3/8" 
en forma de joist 

2 Angulares de 2 x 3 x 3/8" 
• 

::: " •. '1( 
::: II 
' .. I( 
:.:" 
.; . II 
:. : tl 
. : . It 
' · "1 
: : : It 
' . ' '1 

:::" 

0.06 

C«~~EN 
TUIODI!caEH'lOa..n, tr 
. H..,Z--NII.2 

DETALLE DE ANCLAJE 
Esc. 1 :25 
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TODAS LAS ESTRUCTURAS FUERON CALCULADAS CON EL 57% DE PENDIENTE. 
EL ANGULO DE INCLINACl6N ES DE 30°. SE REALIZA ESTA PROPUESTA 

CONSIDERANDO EL CLiMA CALIDO-HUMEDO TROPICAL 
Y SUS CONSECUENCIAS DE LLUVIA, Y CALOR INTENSO. 

____ --=:EL:...:.M~A.TERIAL DE LA CUBIERTA ES LAMINA EUREKA TIPO TEJA SAN MIGUEL. 
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ESPECIFICACIONES 

• SAUDAS DE ARTEfACTOS PVC 0 If/' 

• TODOS LOS ARTEfACTOS LLEVARAN CONTRALlAVE. 

• C/>DA SECTOR CUENTA CON SU PROPIO CIRCUITO. C/>DA CIRCUITO sERA CERRADO Y DE PVC" 314' 

• TUBERlA DEAGUAPOTABLE PVC0112' 00314" SERA DE 250 PSI 

• TUBER A DE AGlJA POTABLE CNC 0 1fT RECUBIERTA CON SABIETA SOLO PARA EL SECTOR DE COCINA 

I . COTAS INDICAN LlNEAS DE CENTRO DE ARTEfACTOS SIN CONTAR ACA8ADOS 
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Vista hacla 
Porche de Ingreso 

Vista Interior de 
Sector 2: Comerclo 
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6. Eslruclura VALOR SIN VIATICOS VALOR CON VIATICOS Y 
EDIFICIO No. NI TRANSPORTE TRANSPORTE 

6.1 GASOLINERA a 34,600 a 38,060 
6.2 1 a 162,000 a 178,200 
6.3 2 a 59,700 a 65,670 
6.4 3 a 25,800 a 28,380 
6.5 4 a 98,500 a 108,350 
6.6 5 a 120,500 a 132,550 
6.7 6 a 343,700 a 378,070 
6.8 7 a 37,300 a 41,030 
6.9 8 a 109,400 a 120,340 

.i I 6.10 9 a 123,300 a 135,630 
6.11 10 a 42,800 a 47,080 

.: I 6.12 11 a 154,500 a 169,950 
6.13 12 a 134,200 a 147,620 

Totales Q 1,446,300 Q 1,590,930 

i : , ' 

Especificaciones: 

1 COLUMNAS: UNICAMENTE EN ESTRUCTURA DE GASOLINERA 
2 CIMIENTO: NO INCLUYE 
3 APOYO: SOBRE MUROS DE CARGA 

, ' 4 TIJERAS: DE CAJUELAS DE PERFIL C 
" 5 COSTANERAS: 2" X 3" 

6 CANALES: LAMINA ESMALTADA 
7 BAJADAS DE AGUA: NO INCLUYE 
8 LAMINA DE CUBIERTA: NO INCLUYE 
9 TODAS LAS PIEZAS METALICAS LLEVAN DOS MANOS DE ANTICORROSIVO 
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f. Minusv61idos 

Plazola. 1999 
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Plazolo. 1999 
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hacerse bajo una rutina no estandarizada y 

con la escolta de un agente de seguridad 

para evitar robos. Se recomienda que estas 

ventas de taquillas posean seguridad para el 

empleado. 

Jefe de Rutas y control de tr"nsito 

Debe tener una visibilidad com pi eta y directa 

hacia los andenes de pasajeros y 

estacionamiento de autobuses. Tiene una 

conexi6n directa a la oficina de radio y 

sonido local, esto contribuye a mejorar los 

contactos. Su comunicaci6n con los 

andenes sirve tambiEm para que los 

operadores trasladen rapidamente la 

documentaci6n del viaje y boletajes de 

camino. Se estima tambien un espacio para 

el controlador de la consola de los controles 

luminosos que regulan el transito de los 

autobuses. 

Sola de Juntas e instrucci6n de personal 

En est a sala se realizan reuniones de junta 

directiva y de personal, capacitaci6n, cursos, 

conferencias y hasta reuniones sociales, por 10 

que se requiere que tenga acceso a una 

bodega de mobiliario y comunicaci6n con los 

servicios sanitarios. 

Oficina de radio y Sonido Local 

. Es una oficina que aloja los equipos de 

comunicaci6n y sonido internos y a sus 

operadores. Una persona recibe los mensajes 

y los transmite por medio de radio 0 bien por 

altavoces. Informa de lIegadas y salidas de 

los autobuses y sus puertas de embarque. 

Servicio medico 

Esta compuesto por una pequena sala de 

espera, una recepcionista-enfermera y un 

privado para el medico. 
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... Fuentes del Norte: Tiene un total de 38 

buses que visitan la estaci6n; 

... LInea Dorada: solamente cuatro de sus 

ocho corridas rea liza n una parada 

intermedia por ser el seNicio econ6mico, el 

seNicio de lujo incluye comodidades. 

... T rasportes Rosita: Seis unidades de 

transporte realizan una parada en el 

recorrido. 

... R6pidos del Sur: son dos las unidades 

que realizan la parada para descanso y 

abastecimiento. 

... Litegua: tiene 27 unidades que realizan 

una parada en Morales para recoger y 

dejar pasajeros, el destin~ de estos 

pasajeros es Rio Dulce, Cadenas, Puerto 

Barrios 0 Guatemala, es por eso que si se 

toma en consideraci6n, aunque con un 

porcentaje menor ya que sus corridas no 

son en la hora pico. 

Esto significa que un total 77 unidades 0 

corridas realizan una parada a la mitad del 

camino; considerando que son 15 personas 

. las que compran su boleto en cada una de 

las unidades tenemos que: 

Taq= (# corridas) = Q]) = 15.4 taquillas 
(#empresas) 5 

Taq= 15 taquillas 

Sin embargo, en la hora pico son un promedio 

de 10 buses p~r hora los que lIegan a la 

terminal, p~r 10 que seria: 

Taq= (# corridas h pico) =.QQ) = 2 taquillas 
(# empresas) 5 

Por 10 tanto se dispone como sigue: 
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Tomando entonces 15 mts2 por empresa 

tenemos que: (8 taquillas) (15mt2) = 120 mts2 

en taquillas. 

I. Espacio para colas en taquillas: se 

considera 1.20mts2 por persona que 

compra su boleto, establecido 

anteriormente como 15 personas por 

corrida, es decir que el espacio para 

cada taquilla debera ser (Plazola) 

Colas =(15 X 1.20m2)= 18 mts2 Itaquilla 

Siendo ocho taquillas= 18 X 8 = 144 mts2 

J. Equipaje: se maneja de diversas maneras 

segun: (Plazola) 

.. la comodidad del usuario. 

.. el servicio que ofrezca la terminal 

.. el usuario lIeva su equipaje a un local 

destinado a esta funci6n. 

.. se estiman 1.15 m2 por persona. 

Considerando que son 15 personas las que 

abordan el autobus y 10 las que descienden, 

necesitamos un espacio para la recepci6n y 

entrega de equipaje para 25 personas por 

corrida. Si tenemos que en la hora pico se 

reunen 10 buses, entonces: 

Equip= (25 pers.) (10buses h pico) (1 .15m2) = 

Equip= 287.5 mts2. 

Esto no incluye el area de almacenaje de 

equipaje, la cual debe estimarse espacio 

para carritos y despacho en mostrador. 

K. Paqueterfa y envfos. Es aconsejable un 

local de 20 Mts2 mlnimo. (Plazola) 

L. Departamento de comunicaciones, inciuye 

te lefo nos, telegrafos, correos, internet y 

sucursales de telefonla celular, se 

recomiendan locales de 20 mts2 minima 

para cada dependencia. (Plazola) 
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